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1. Baseline scenario for the Functional Urban Area of SARVAR

The following Action Plan intends to show the current actions, as well as future plans in
the Functional Urban Area (FUA) of Sarvar regarding low carbon mobility. The Sarvar FUA
may benefit from the information appearing in this Action Plan, and it also plays a

significant role in tourism and economic development of the FUA.

In the first main section of the Action Plan, the geographical, the economic and the
demographic background and the baseline scenario of the Sarvar FUA are presented. This
chapter puts great emphasis on the role of the Spa and Wellness Centre located in Sarvar,

which highly influence the economy of the region.

In the next subchapter of the first main section the sustainable energy plans of the FUA are
discussed. Because of its spa and wellness city status, Sarvar needs to keep the good
quality of air. As a result, Sarvar joined the Covenant of Mayors in 2015. Based on the
conventional procedure of the attendance to the Covenant of Mayors, new members should
prepare their SEAP/SECAP (Sustainable Energy Action Plan/Sustainable Energy and Climate
Action Plan) documents in two years. The SECAP will thoroughly analyse the opportunities
of energy efficiency and the renewable energy potential in the city. This document on the
one hand will contribute to the would-be energetic investments and makes the
municipality’s decisions easier, on the other hand it promotes the mitigation of CO2
emission. Due to the SECAP, the municipality is able to map the energy saving
possibilities, which will serve sustainability and rational energy consumption. According to
the plan of Sarvar Municipality, the SECAP will be finalized in the autumn of 2017.

Besides, in parallel with the SECAP, Sarvar is preparing the SUMP (Sustainable Urban
Mobility Plan) study as well. The objective of both two documents is to keep the quality of
air in Sarvar and its region by reducing CO, emission for the well-being of residents and

sustain the quality of environment of the Health Resort Area in long run.

Succeeding the local sustainable plans, the Action Plan continues with European Union and
national laws, regulations, strategies and plans. All the demonstrated strategy prefers to
develop alternative, non-motorized, sustainable and environmentally-friendly (walking,

cycling) transport modes. The preference of the mentioned transport modes not only
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would decrease CO2 emission, but they also contribute to efficient energy consumption,

which will unequivocally result the amelioration of the impacts to the environment.

In the next part of the chapter the Action Plan deals with the push and pull measures
regarding low-carbon mobility in the Sarvar FUA. Despite the fact, that there is no Low
Emission Zone (LEZ) operated in Sarvar FUA and compared to other SOLEZ cities Sarvar is
the smallest with its approximately 15 thousand inhabitants, the city possesses several
measures that intend to remove cars from city centre (pull) and promote the sustainable
transport modes (push). Among others, there are numerous speed limits in the whole FUA,
which aim to reduce traffic accidents. Furthermore, the mobility of heavy vehicles is
restricted in the city center, they have to use a by-pass to reach their destination. As far
as the alternative and sustainable transport modes are concerned, the city possesses a kind
of Hop-on Hop-off “local small railway system” which can be used from spring to autumn
by 56 people. Moreover, it is possible to rent bicycles (bike-sharing) in Sarvar, now there
are six bicycles managed by Sarvar Tourism Destination Management for visitors and
tourists in Sarvar at a small rate. In Sarvar and in its FUA, there are numerous
opportunities of car-sharing, people can rent cars in several places, which may also be a
sustainable transport mode. In addition, more and more people from Sarvar FUA choose
the nationally operating car-sharing possibilities, which likewise contributes to

environment protection.

A SWOT analysis has been prepared that demonstrates the weaknesses and threats of
mobility and transport system at FUA level. As it can be read in the analysis, the main
bottleneck of mobility is that none of the FUA cities and villages possess local bus lines,
only the distance coaches are available. As regards the threats, the main critical issue is
that more and more traditional-based vehicles appear, and most of the people cannot

afford electric vehicles.

2. Reasons and strategic objectives for the Functional Urban Area
of SARVAR and Short-medium and long-term strategies for the
Functional Urban Area

The third main section of the Action Plan scrutinizes the strategic objectives for Functional
Urban Area of Sarvar. As it has been revealed in the SWOT analysis, Sarvar and its FUA has

a lot of opportunities and strengths for sustainable mobility. Among other things, it is very
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favourable that the M86 highway has been built, so the cars can bypass the cities/villages

of Sarvar FUA, so the transit traffic disappeared in the region. Besides these, the already
implemented sustainable transport modes (local small railway system, bike/car sharing
opportunities...) also play significant role in the decrease of CO2 emission and

environmental protection.

Following this, the Action Plan introduces different programs in county level-that consists
Sarvar FUA too- and city level which deal with low-carbon mobility. In the Integrated
Regional Program of Vas County 2014-2020 the switch to low carbon mobility transport is a
remarkable priority especially in cities. In addition, sustainable regional transport
development and the enhancement of energy efficiency and the usage of renewable

energy in the institutions of the municipalities are also important issues in this program.

As far as the Operational Program of Vas County 2014-2020, prepared in 2015, is
concerned, it touches upon several developmental areas from economy development,
through tourism development and energy efficiency program up to transport development.
This program involves transport, which is aiming to improve the accessibility of the villages
and the whole county with the help of different means of transport. One of the main aims
of the program is that the county’s central cities be accessible in an intermodal and
environmentally-friendly way. As a result, the inner accessibility of the county ought to
improve. Additionally, the reduction of cycling accidents, and the enhancement of the
number of cyclists within and between the cities are also important objectives of the

Operational Program.

At local level, Sarvar’s transport and mobility planning strategic documents are the
Integrated Urban Development Strategy of Sarvar (“IUDS”: prepared in April 2015) and the
Health Resort Development Strategy 2014-2020 (prepared in January 2016). The perception
that sustainable development is a key issue has been widely accepted in Sarvar. Hence,
the decrease of CO2 emission vehicles, parallel with the support and preference of
environmentally-friendly alternative-powered vehicles, and cycling are also mentioned in
this Strategy. The strategy puts great emphasis on environmentally-friendly measures,
because several new biking routes are planned to be built in Sarvar, which would make
the transport easier by bicycle within the city. As regards the Health Resort Development
Strategy, the main aim of it is to preserve and ensure the clean air in Sarvar. Several

actions (e.g. new, safe pedestrian connection between the city center and the Health
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Resort Area, pedestrian and biking road development, the would-be e-biking system) help

to contribute to this objective.

Furthermore, some cities in the Sarvar FUA have become beneficiaries in the framework of
the Territorial Operative Program. Based on this program, a bicycle road connection will
be built, with a 300 million Forint (1 million €) subsidy- between spas in Vas county

including Sarvar as well.

As the presented county and municipal documents reveal, the preference of sustainable
transport and the ensuring of the intermodal transport within the cities (villages) of the

Sarvar FUA do play important roles in the region.

3. Low-carbon mobility actions for the Functional Urban Area of
SARVAR

3.1. Implementation of e-bikes in Sarvar Municipality

In the next chapter of the Action Plan the e-bikes that will be implemented by Sarvar are
demonstrated and detailed. The Action Plan discusses the types and the operation of the
would-be e-bikes. The Plan explains the current European Union laws that refer to e-
bikes, and the bikes to be installed fully correspond with these regulations.  Sarvar’s
determined plan is to implement a kind of e-bike system, (and its charging station) which
could be used by tourists and FUA citizens especially during the main season of the year.
The implementation of e-bikes not only would be sustainable and environmentally-friendly,
but also they would contribute to healthy lifestyle and recreation, helping the local
transport too. As a matter of course, Hungarian and foreign tourists, as well as the local
inhabitants might have the possibility to take advantage of this alternative transport

mode.
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3.2. Development of a mobility related ICT tool as a Value-Added
Service in Sarvar FUA

The plan of Sarvar FUA is to develop a smart phone application as a value-added service

which would deal with mobility issues.

Sarvar, the capital of the FUA is a popular touristic destination all year, so one of the main
target groups would be the tourists who come to the city/FUA. Besides, lot of people
commute to work/to school to Sarvar from the FUA, so they can use this application as
well. However, every people who travel to Sarvar or to the FUA, would have the possibility

to use this program.

This application (software) would contain the different means of transport, and their
timetable in real time within and outside of Sarvar city, so it would refer to the whole
FUA. As regards the exterior means, the available train and bus lines would belong to the
ICT tool, whereas within the inner modes the available e-bikes and traditional bikes, that

can be rented, and Sarvar’s inner train system may be part of the application.

In addition this application would involve maps from and to train/bus station, the spa, the
industrial zone and the bike renting place. Besides, the available pedestrian and cycling
routes, their length, in the whole FUA, the available parking places as well as health care

places would be also part of the application.

As another aspect of the software, the program may guide the users to different touristic
places, and parallelly it shows the destinations in the field of tourism and gastronomy in
the whole Functional Urban Area of Sarvar. The plan is that this would-be program offers
sustainable transport modes to reach the destinations. In parallel with the software a kind
of card system would appear that would provide further discounts for the users.
Consequently, with this application not only the touristic destinations, but also the

sustainable transport modes may be popularized in Sarvar FUA.

The language of the application would be Hungarian, but because of the large number of

tourists, German and English version would be beneficial later.
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4. Relevant stakeholders in SARVAR FUA regarding low-carbon
mobility

In the last part of the Action Plan the relevant stakeholders in the Sarvar FUA are
recounted. The chapter on the one hand presents the Hungarian Public Road Non-profit
PLC who is responsible for the operation and maintenance of approximately 31000 km
national public roads, including the Sarvar FUA as well. Besides them, the main public
transport organizations are explicated in this section. As far as bus transport is concerned,
ENYKK is scrutinized who oversee bus transport in four Hungarian counties including Vas as
well. As from train transport, two agencies are discussed, the Hungarian State Railways
(MAV-Zrt.) and the GYSEV PLC who cover train transport in the Sarvar FUA.

Additionally, the Action Plan shows further stakeholders who are also able to contribute to
the development of the Sarvar FUA in particular the development of transport, including
the preference of sustainable transport modes and the decrease of CO2 emission. As a
matter of course, the municipalities of Sarvar FUA play important roles from decision

making point of view.

In addition the touristic centre of the FUA, called Sarvar Tourist & TDM Nonprofit Ltd. have
to be emphasised as well, because they inform tourists about the popular destinations of
the FUA, and they can influence the local developments specifically in the field of tourism.
Besides, the popular Spa and Wellness Center in Sarvar, and the hotels located in the city
play significant roles in economy, tourism, and alternative mobility development of the

FUA, and even the whole county as well.

AT1.3



10

miterreg &

CENTRAL EUROPE

Tartalom
R & 7= = = = 12
2. A sarvari FUA altalanos adatai és alapforgatokonyve..........ccccvvvviiiiiiiiiiiiiiinnnnns 14

2.1.A sarvari Functional Urban Area (FUA) (,,Funkcionalis Varosi Teriilet”) altalanos
adatai 14

2.2. Kozlekedésfejlesztés tervezése és fenntarthato energiatervek; Fenntarthaté Energia
és Klima Akcioterv (SECAP) és Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP) 16

2.3. Europai Unids, és nemzeti szint(i fenntarthaté kozlekedésre vonatkozd
szabalyozasok 17

2.3.1. 2014/94/EU rendelet ....uueeiiiiiiiiiiiiiieeeiiiieeeeeeeainneeeeeeeeannnnaaeeens 17
2.3.2. Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-Fejlesztési Stratégia (2014 augusztus)..... 18
2.3.3.Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia 2014-2025 kitekintéssel 2050-re

(A0 BTy 2= o1 (=] 1 1] 0= o I PPt 20
2.3.4.Magyarorszag megujulo energia hasznositasi cselekvési terve 2010-2020........ 21
2.3.5.Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve 2020-ig............ 22

2.3.6. A nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasarol szolo 190/2008.
(VI 29.) KOrmaANYreNdELEt ....vvineiiiteiiteiite i ei et eee e eeneeeeeeaneeaneeanns 23

2.4. A sarvari FUA-ban mikod6 CO; kibocsatast csokkentd kozlekedéssel kapcsolatos
»push” és , pull” lépések 24

2.5. Az alacsony szén-dioxid kibocsatast korlatozo veszélyek és fenyegetések 27
3. A sarvari FUA stratégiai celKitlizései.........oovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiiiinees 30
3.1. Lehet6ségek a sarvari FUA fenntarthato kozlekedésében 30

3.2.: Stratégiai célok a sarvari FUA alacsony szén-dioxid kibocsatasu kozlekedése
tekintetében 33

3.2.1. Megyei szint(, alacsony szén-dioxid kibocsatashoz hozzaarulo programok...... 33

3.2.2. Kozlekedési iranyelvek VArosi Szinten: .......ccvvveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeanann. 35

3.2.3. Teriileti Operativ Program (TOP) palyazatainak Vas megyei nyertesei .......... 40
4 A sarvari FUA rovid,- kozép,- és hosszutavu tervei a fenntarthaté kozlekedési
modokkal kapcsolatban..........c.o.uviiiiiiiiiiiiiii i i i e 41
5. Alacsony szén-dioxid kibocsatast els6segitd intézkedések a sarvari FUA-ban......... 43

5.1. Rovid tavu célok 43
5.1.1. Elektromos kerékpar telepitése SArvaron.........cceveeiiiiiiiiiiiienieieneeennnnn. 43

5.1.2. Mobilitassal kapcsolatos mobilapplikacio kifejlesztése a Sarvari Funkcionalis
LI 8 1= = o T 45

6. A sarvari FUA-ban miikodd, kozlekedést iranyit6 szervezetek, és relevans
célcsoportok az alacsony szén-dioxid kibocsatas eldsegitése érdekében ................. 48

6.1. Magyar Kozut Nonprofit Zrt. 48

AT1.3



llItE'leuq

CENTRAL EUROPE &+

6.2. Magyar Allamvasutak, (MAV) Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut (Gysev) és Eszaknyugat-
magyarorszagi Kozlekedési Kozpont (ENYKK) 49

6.3. A projekt soran felmeriil6 f6 relevans célcsoportok a sarvari FUA teriiletén 51

AT1.3



12

interreg

CENTRAL EUROPE i

| _SOLEZ J

1.Bevezetés

A jelen Cselekvési Terv annak érdekében késziilt el, hogy bemutassa a sarvari Funkcionalis
Varosi Teriilet, (Functional Urban Area, roviditve FUA) jelenlegi intézkedéseit és jovobeli
dokumentumban megjelend informaciokbdl, ami Sarvar és az egész funkcionalis teriilet

turizmus,- és gazdasagfejlesztésében is nagy szerepet jatszhat.

A dokumentum els6 részében ismertetésre keriilnek a sarvari FUA altalanos adatai,
beleértve a foldrajzi, demografiai és ipari informaciokat is. Sarvaron, és a FUA teriiletén
sincs érvényben Low Emission Zone (LEZ, Alacsony szén-dioxid kibocsatasi zona). Ennek
ellenére Sarvar varos és a FUA is kornyezettudatosan és fenntarthatoan képzeli el a jovét.
Ezt bizonyitja, hogy a nemzeti iranyelvekkel 6sszhangban a regionalis, megyei szint( és a
varosi stratégiak is nagy hangsllyt fektetnek a szén-dioxid kibocsatas csokkentésére, az

alternativ kozlekedési eszkozok népszerdsitésére.

Az elso fejezetben olvashatunk a sarvari FUA jelenleg késziilé dokumentumairél, (SECAP,
SUMP) amelyek a fenntarthatosagot, és racionalis energiagazdalkodast szolgaljak beleértve

a kozlekedésbdl szarmazo szén-dioxid kibocsatas mérséklésének a lehetdségét is.

Ezt kovet6en olyan Eurdpai Unids, és nemzeti rendeletekrdl, szabalyozasokrol lesz szo,
amelyek a kozlekedést tekintve kiilonb6zé maddon, egységesen jarulnak hozza az alacsony
CO2 kibocsatashoz, igy a fenntarthato, és kornyezetbarat kozlekedéshez. A nemzetkozi
nagyvarosokra jellemzéen hazankban, igy Sarvaron is, egyre népszeribb a kerékparral valo
kozlekedés, amelyet a kiilonbozé nemzeti, regionalis és helyi iranyelvek ki is szeretnének
népszer(siteni. A bemutatott stratégidknal mind-mind nagy szerepet jatszik a nem
motorizalt, aktiv, fenntarthatd és kornyezetbarat (gyalogos és kerékparos)
kozlekedésfejlesztés, népszerisités, amelyeknek a preferalasa altal jelentkezo
egészségiigyi és kornyezeti hasznok nagyban hozzajarulhatnak a kornyezetre gyakorolt

hatasok javulasahoz.

AZ Eurdpai Unios és a nemzeti iranyelveket kdvetdoen Vas megyére vonatkozo stratégiakat
ismerteti a jelen Cselekvési Terv. A vas megyei alacsony szén-dioxid kibocsatas
csokkentésével és fenntarthatd kozlekedés promotalasaval a ,Vas Megye Integralt

Teriletfejlesztési Programja 2014-2020” és a ,Vas megye gazdasagfejlesztési fokuszu
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operativ programja” foglalkozik kiemelten, igy ezeket a stratégiakat targyalja a Cselekvési

Terv.

A kifejezetten Sarvarra vonatkozd stratégiai dokumentumok koziil az Integralt
Telepliilésfejlesztési Stratégia, és a Sarvari Gyogyhelyfejlesztési Stratégia kerdl
bemutatasra. Ezek a dokumentumok magukban foglalnak tobb olyan fejlesztést
(kerékparutak javitasa, Ujak épitése, gyalogos utak épitése, alternativ eszkozok

preferalasa), amelyeknek mindegyike a CO2 kibocsatas csokkenését hivatott szolgalni.

A Cselekvési Tervben részletezésre keriilnek azok a (kozosségi) kozlekedést lizemeltetd
tarsasagok, (Magyar Koz(t Nonprofit Kft., Magyar Allamvasutak, Gydr-Sopron-Ebenfurti
VasUt és Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont) amelyek célcsoportjai lehetnek

a sarvari FUA alacsony szén-dioxid kibocsatasu kozlekedésének tamogatasaban.

A kovetkezO fejezetben a Sarvaron mar jelenleg mi(ikodo fenntarthatd kozlekedési
modokat, és az alacsony szén-dioxid kibocsatast szolgalé intézkedéseket mutatja be a
Cselekvési Terv. Ezek kozé tartoznak tobbek kozott a varosban mikodo kisvasut, a
kiilonboz6 helyeken bevezetett tehergépjarmii-forgalmat korlatozo szabalyozasok, és a

kerékpar-kolcsonzési lehetdségek is.

A fejezet végén SWOT analizis keretében, a sarvari FUA alacsony szén-dioxid kibocsatasu
kozlekedési modjai lesznek illusztralva. A tablazatbol kitlnik, hogy a sarvari FUA-nak, kis
méretéhez képest, mar jelenleg is szamos erdssége és lehetésége van az alacsony szén-
dioxid kibocsatas terén, de természetesen még vannak hianyossagok, gyengeségek és

veszélyek, amelyek gatoljak a tovabbi fejlédést.

A Cselekvési Terv zard részében a Sarvar varos altal megvasarolni kivant elektromos
kerékparokrol esik sz6, amelyek a fenntarthatd és kornyezetbarat kozlekedési modok

népszer(sitéséhez jarulnak hozza.
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2. A sarvari FUA altalanos adatai és
alapforgatokonyve
2.1.A sdrvari Functional Urban Area (FUA) (,,Funkcionalis
Varosi Tertilet”) altalanos adatai
Sarvar varos
Magyarorszag
nyugati, Vas megye
északi részén, a Raba
folyo két partjan, a
‘ Gyongyos patak
torkolatanal
helyezkedik el. A
SOLEZ projekt tobbi
varosahoz
viszonyitva  Sarvar
népessége a
legkisebb a maga 15 ezer lakosaval. Sarvar mellett még egy varos, Répcelak és tovabbi
negyven kozség tartozik a FUA-hoz. A sarvari FUA teljes népessége 39 ezer fére tehetd. A
sarvari FUA lakossaganak kozel fele él az itt elhelyezkedd két varosban, Sarvaron (kb.:
38%) és Répcelakon (kb.:7%), mig a FUA népességének masik fele kozségekben lakik. A
térség relativ foldrajzi fekvése kedvez6, hazank nyugati részén, kozel az osztrak hatarhoz
fekszik, korulbeliil 2 oranyi autoutra Budapesttol. Sarvar és a FUA elhelyezkedése Vas
megyén beliil is kedvez6, mivel a helyzete nem periférikus és kozel van Szombathelyhez, a
megyeszékhelyhez. Ezekbdl adoddoan a FUA egésze megfeleléen tudta kihasznalni és
jelenleg is ki tudja aknazni a fekvésébdl szarmazo eldnyoket, igy az altalanos fejlodése és
fejlettsége nem maradt és marad el a megye egészétol, sét mi tobb az Eurdpai Unids

palyazati lehetdségeknek és forrasoknak koszonhetden a kiemelkedden fejlodo kistérségek

kozé sorolhato.

Természetesen a térség fejlédésnél nem mehetiink el szo6 nélkil a természeti adottsagok
mellett sem. A sarvari FUA alatt a fold vilagviszonylatban is értékes, és ritka osszetételd,

gyogyvizet rejt.
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Sarvar legfontosabb vonzereje kétségtelenil az itt talalhatd kétféle gydgyviz, amely

megalapozta a ma lathato fejlodést. Sarvar kornyékén 1200 méteres mélységbol 43 fokos,
2000 méterrél magas sotartalmd 83 fokos gyogyviz tor fel. A 83 fokos gyodgyviz fontos
alkotérésze a natriumklorid, a hidrogénkarbonat, a jod, a brom, a fluor, és szamos
nyomelem. A magas sotartalmu gyogyvizbol leparlassal allitottak elé a hires Sarvari

Termalkristalyt.

A 43 fokos alkali- hidrogénkarbonatos  gyogyviz =~ foként  natriumkloridot,
hidrogénkarbonatot, nyomelemeket tartalmaz, ként és radont azonban nem. Kivaléan
alkalmas mozgasszervi megbetegedések gyogykezelésére, rehabilitaciora, sportsériilések

utokezelésére, neuroldgiai tiinetegyiittesekre, izomlazité flirdésre.

A 2002-ben atadott j, nemzetkozi szinvonall Gyogy- és Wellnessfiirddben minden igényt
kielégitenek, szamos gydgyaszati, egészségmeglOrz6 és rekreacios szolgaltatast kinalnak a
latogatoknak. Sarvar Magyarorszag egyik leglatogatottabb flirdévarosa, évente kozel fél

millié vendégéjszakaval és 700 ezer latogatdval.'

A sarvari FUA lakossaganak az idegenforgalom és a gyodgyturizmus mellett az ipar, a
kereskedelem és mas egyéb szolgaltatasok adnak megélhetést. A turizmuson kivil az

elektronika, a gépipar és élelmiszeripar is jelentés huzdagazatai a helyi gazdasagnak,

Isarvari
63?gclld_f‘f\. thAal iDONMACATNC wwAAL DN T
Sdrvdr két teriilete 2012-ben megkapja a Gydgyhely mindsitésért jaro oklevelet
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ezekben az agazatokban kozel 3000 munkavallalé dolgozik. Sarvar varos tovabbi fejlédése

8
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szempontjabol a gyogyturizmus mellett a varost ipari és szolgaltatoi teriiletrél érkezok
szamara is vonzova kell tenni, ami a varosvezetés kiemelt célja. Azonban a befektetok
betelepedésének a feltétele az, hogy tevékenységiiket kornyezetkimélé mddon folytassak,

valamint, hogy miikddésiik ne jelentsen kockazatot a FUA-ban él6 emberek szamara.?

2.2. Kozlekedeésfejlesztes tervezése es fenntarthato
energiatervek; Fenntarthato Energia és Klima Akcioterv
(SECAP) és Fenntarthato Vdrosi Mobilitasi Terve (SUMP)

A Gyogyhely statusz miatt Sarvarnak kotelessége a tiszta levegét megtartania. Ami a
kornyezettudatos kozlekedési lépéseket illeti, Sarvaron nincsen LEZ (Low Emission Zone;
Alacsony szén-dioxid kibocsatasu zona), ilyesfajta korlatozast csak Budapest tervez
bevezetni. Sarvar 2015-ben csatlakozott a Polgarmesterek Klima- és Energialigyi
Szovetségéhez. A Szovetség feltétele, hogy minden tagnak két éven beliil ki kell dolgoznia
az un. SECAP-ot (Sustainable Energy and Climate Action Plan; Fenntarthatd Energia és
Klima Akcioterv) A SECAP részletesen felméri majd a telepilési energiahatékonysagi
lehetségeket és a megljuld energiapotencialt, ezzel alapot szolgaltat a jovObeni
energetikai beruhazasoknak és megkonnyiti az Onkormanyzati dontéseket, emellett

hozzajarul a szén-dioxid kibocsatas csokkentési célok eléréséhez.

A SECAP altal lehetévé valik, hogy az onkormanyzatok részletesen feltérképezzék sajat
intézményeik, tomegkozlekedésiik, a telepiilésen mikodé vallalkozasok, illetve a lakossag
energia gazdalkodasat és a kiilonboz6 energia megtakaritasi lehetoségeket, ezaltal olyan
energetikai  projekteket készithetnek elé és valosithatnak meg, melyek a
fenntarthatosagot, a racionalis energiagazdalkodast szolgaljak. Az Eurdpai Unids
tamogatasi konstrukciok palyazati kiirasai esetében is elényt jelent, ha az onkormanyzat

rendelkezik energiastratégiaval.

A sarvari SECAP teljesitési hatarideje 2017 6sze, igy ha minden a tervek szerint halad, erre
az idépontra el is késziil a dokumentum. Ezen kiviil Sarvar FUA szinten késziti el a SUMP

(Sustainable Urban Mobility Plan, ,,Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv”) tanulmanyt is.

2 Sarvar varos Kornyezeti dllapotanak értékelése (egyeztetési valtozat) 2012 oktdber

AT1.3
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Mindkét dokumentum célja, hogy a CO2 kibocsatas csokkentésével fenntartsa a jo levegd

és a kornyezet minGségét Sarvaron, azon belil is foként a Gyogyhely teriiletén és az egész

régidban egyarant.’

2.3. Europai Unids, és nemzeti szintl fenntarthato
kozlekedésre vonatkozo szabdlyozdsok

Ebben a fejezetben olyan Eurdpai Unids és nemzeti forgalomkorlatozasi intézkedéseket
olvashatunk, amelyeknek a céljai a kornyezetkimélo és fenntarthato kozlekedési modoknak
a népszerlsitése, (gyalogos, kerékpar) illetve a hagyomanyos iizemanyaggal miikodo
gépjarmlvek hattérbe szoritasa. Ezen intézkedéseknek koszonhetéen csokken a CO2

kibocsatas, és tisztabb levegbében élhetnek a polgarok.

2.3.1. 2014/94/EU rendelet

Napjainkban a jarmivek kornyezeti teljesitményének fejlesztése terén végbement
valtozasokat kovetéen az energiafogyasztas mérséklése és a  klimavédelmi
kovetelményeknek valdo megfelelés a f6 célkitlizés. Hazanknak az EU2020 program
keretében vallalt, 10 %-ot meghaladd energiafogyasztas csokkentése, a megujuld
energiaforrasbol eldallitott energia tamogatasardl szolé 2009/28/EK iranyelvben, az
energiahatékonysagi  iranyelvekben (2006/32/EK és 2012/27/EU iranyelvek), a
biolizemanyagokrol szolé 2003/30/EK iranyelvben foglaltaknak a teljesitése szamottevo

kihivas a kozlekedés szamara is.

Az alternativ kozlekedés elterjedésében kiemelkedé szerepet jatszhat az ahhoz

szilkséges tolt6halozat orszagos kiépitése. Ennek kozosségi szintl megvaldsitasat a 2014

3 Fenntarthaté Energia- és Klimaakcidterv — SECAP: https://www.energiaklub.hu/szolgaltatas/fenntarthato-energia-es-

klimaakcioterv-secap-4003
Seap/Secap készitése: http://lenergia.hu/seapsecap-keszitese

Emeli a tétet a Polgdrmesterek Szdvetsége - SEAP helyett jon a SECAP: http://www.energiaklub.hu/hirek/emeli-a-tetet-a-

polgarmesterek-szovetsege-seap-helyett-jon-a-secap-3888
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0szén elfogadasra keriilt, az Eurdpai Parlament és a Tanacs - alternativ iizemanyagok

infrastruktirajanak kiépitésérol szolo 2014/94/EU iranyelve szolgalja. Az iranyelv minden
tagallammal szemben, igy Magyarorszaggal is, minimumkovetelményeket fogalmaz meg az
elektromos-, a foldgaziizem(d- (CNG, LNG), valamint a hidrogén alapl jarmivek
toltéallomas infrastrukturajanak kiépitésére vonatkozolag, mely nagymértékben
hozzasegiti az emlitett kornyezetbarat kozlekedési technologidkat a regionalis szint(

terjedéshez.

Az Eurédpai Unié valamennyi tagallamara nézve, igy Magyarorszagra is komoly kihivast
jelent, - és egyben lényeges eldrelépést hozhat - hogy 2020-ig a 2009/28/EK (megujulo)
iranyelvben rogzitettek szerint, az egyes tagallamokban a kozlekedési célra felhasznalt

végs6 energiafogyasztas 10 %-a megujuld erdforrasbol kell, hogy szarmazzon.*

2.3.2. Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-Fejlesztési Stratégia (2014
augusztus)

Magyarorszag Kormanya a kozlekedési agazat kozép-, hosszi és nagytavlu céljainak
meghatarozasa, a kozlekedéssel Osszefliggd gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti és
teriilethasznalati folyamatok tervezhet6ségének biztositasa érdekében megtargyalta és
elfogadta a 2030-ig terjed6en - 2050-ig tavlati kitekintéssel - elkészitett Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia nev( stratégiai tervdokumentumot,

amely kiemelend6 a kozlekedési iranyelvekkel foglalkozd nemzeti szintl stratégiak koziil.

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiara alapveto célja, hogy a
kozlekedési infrastruktira a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehet6
legnagyobb mértékben segitse eld a versenyképesség fokozasat, a jolét mobilitasi
feltételeinek biztositasat. F6 feladata Magyarorszag kozlekedési csomopont-szerepe és a
régios oOsszevetésben fejlett autopalya-halézata adta lehetéségek kiaknazasa, a
fenntarthatdé  novekedés  feltételeinek  biztositasa a  tarsadalmi  igények
figyelembevételével, az esetenként egymassal is konfliktusban |évé kornyezeti és

gazdasagi, nemzeti és uniods célkitlizések osszehangolasa. Kiemelt haldzatfejlesztési cél a

4 Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve 2020-ig: 2015. augusztus.

http://www.kormany.hu/download/1/25/80000/1IINemzeti%20Energiahat%C3%A9konys%C3%A1gi%20Cselek
v%C3%A9si%20Terv_HU.PDF
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sztradak tovabbépitése az orszaghatarokig, a megyeszékhelyek gyorsforgalmi uti

bekapcsolasa, a felzarkozd térségek intenzivebb fejlesztése, valamint a vidék

népességmegtarto és népességeltarto erejének erdsitése.

A Stratégia nagy hangsllyt fektet a nem motorizalt, aktiv (gyalogos és kerékparos)
kozlekedés fejlesztésére, népszerlsitésére, amelyeknek a preferalasa altal jelentkezo
egészségiigyi és kornyezeti hasznok nagyban hozzajarulhatnak a kornyezetre gyakorolt
hatasok javulasahoz. A varosi kozlekedésben a kerékparos és a gyalogos kozlekedés
feltételeinek javitasa, a kerékparos és gyalogos kozlekedés feltételeinek fejlesztése,
Osszevetve a személygépjarmui - vagy akar a kozosségi kozlekedés - koltségszintjével, joval
kedvezébb értéke révén a tarsadalmi igazsagossag és méltanyossag teriiletén is igen

kedvez6 hatasu.

A 2014-ben elkésziilt Stratégia érintette a sarvari FUA teriiletét is, mivel a
dokumentumban megfogalmazott tervekben szerepelt az M86-os Szombathelyt Gyorrel
Osszekoté gyorsforgalmi Gt teljes szakaszanak megépitése. A teljes szakaszt 2016
oktoberében adtak at, aminek segitségével megsziint a sarvari FUA tobb telepiilésén is az
atmend forgalom, ezzel pedig csokkent a CO2 kibocsatas is a térség
kozségeiben/varosaiban. Emellett pedig a sarvari FUA-ra vonatkozd tobb iranyelv is
szorgalmazza a jelenlegi gyalogos, - és kerékparutak fel(jitasat és Ujabbak épitését, ami

osszhangban van a jelen nemzeti stratégia elképzeléseivel.’

A kozlekedés energiafogyasztasanak mérséklése terén a leghatékonyabb megoldas a
kozlekedési teljesitmények mérséklése, azonban Magyarorszag szerint ez a kijelentés
vitathatd, hiszen ellentétes a polgarok mobilitasi igényeinek erételjes novekedésével,
amelynek kielégitésére biztositani kell a tarsadalom és az allam teherviselé képességével

aranyos szolgaltatasi szinvonalat.
A teljesség igénye nélkiil a Stratégia f6 teriiletei a kdvetkezok:

e automentes varosi ovezetek és gyalogos zonak létesitése, fizet6 parkolasi rendszer

5 A Kormany 1486/2014. (VII. 28.) Korm. hatdrozata a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiarol:

http://hirlevel.egov.hu/2014/08/28/a-kormany-14862014-viii-28-korm-hatarozata-a-nemzeti-kozlekedesi-
infrastruktura-fejlesztesi-strategiarol/

Elkészult a kozlekedési rendszer tervszer( fejlesztésének alapdokumentuma: http.//akadalymentes.kormany.hu/hu/nemzeti-fejlesztesi-
miniszterium/hirek/elkeszult-a-kozlekedesi-rendszer-tervszeru-fejlesztesenek-alapdokumentuma
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a kozlekedés hatékonyabba tétele informacids rendszerekkel és piaci alapl

osztonzokkel (GPS, ures parkoldhely stb.)
e a telekocsi és kozos gépkocsi-hasznalat (carpooling, carsharing) osztonzése
e anem motorizalt (pl. kerékparos, gyalogos) kozlekedés fejlesztése, tamogatasa
e a gépjarmiihasznalat allando és valtozo (guruld) koltségi kozott arany modositasa, a

hasznalathoz f(iz6d6 koltségek részaranyanak novelése®

2.3.3.Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia 2014-2025
kitekintéssel 2050-re (2013. szeptember)

A 2015 nyardn elfogadasra keriilt Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES)
célkitlizésében is megjelenik, hogy Magyarorszagnak is fel kell késziilnie az alternativ
hajtasok terjedésére valamint azok infrastrukturalis feltételeinek megteremtésére, amely
foképp a jogszabalyi keretrendszer kialakitasat, kisebb részt egyéb 0sztonzok bevezetését
jelenti. Ez a keretrendszer - Osszhangban a varhatd europai unids kotelezettségekkel a

kovetkezokre kell, hogy kiterjedjen:

Tobbek kozott a jogi szabalyozas felmérése és pétlasa kiemelt feladat, ugyanis az
alternativ kozlekedési megoldasok hazai szabalyozasa szamos esetben nem létezik.
Emellett sziikség van az elektromos-, a foldgaz- és késoébb a hidrogéniizem( gépkocsik tolté
infrastruktirajanak kialakitasaval kapcsolatos épitésiigyi, biztonsagi (féképp épiileten
bellli toltés vonatkozasaban: veszélyességi besorolas és tlizvédelem), kereskedelmi,
forgalmi szabalyozasokra, valamint az elérhet6 tamogatasokra; Tovabba a keretrendszer
kiterjed az alternativ lizemanyagot hasznalé gépjarmivek engedélyezési és vizsgaztatasi
kovetelményeire, beszerzésének tamogatasara, az azt 0sztonz6é nem gazdasagi

intézkedésekre is;

6 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-Fejlesztési Stratégia 2014. Augusztus:

http://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-
fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf

Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve 2020-ig: 2015. augusztus:

http://www.kormany.hu/download/1/25/80000/1IINemzeti%20Energiahat%C3%A9konys%C3%A1gi%20Cselek
v%C3%A9si%20Terv_HU.PDF
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A Stratégiaban megfogalmazddnak a fogyasztoi tamogatasok és tajékoztatasok az

an Union
n Regional

alternativ lizemanyagot hasznald gépkocsik magasabb arat kompenzalo intézkedések
szamara, a behajtasi, valamint a parkolasi és egyéb forgalmi kedvezmények is. A Stratégia
nagy hangsulyt fektet az alternativ lizemanyagokkal kapcsolatos hazai K+F tamogatasara

valamint az elfogadott terv végrehajtasat biztositd anyagi és intézményi feltételekre.’

2.3.4.Magyarorszag megujulé energia hasznositasi cselekvési terve
2010-2020

2010 decemberében Magyarorszag Kormanya elfogadta a Megujulé Energia Hasznositasi
Cselekvési Tervet, (NCsT) amely meghatarozza, hogy Magyarorszag természeti
adottsagaihoz igazodva a biolizemanyag felhasznalast nagymértékben noveli, azaz a
fentebb emlitett 10%-os megljuld alapu kozlekedési kotelezettségben dontd szerepet

jatszanak a biolizemanyagok.

Egy, 2015-ben elfogadott 0j iranyelv (an. ILUC iranyelv), az els6 generacios (azaz
élelmezési alapanyagu) biolizemanyagok eldallitasanak korlatozasarél rendelkezik, azonban
ez mar szigorubb szabalyozasokat tartalmaz. Ez annyiban jelent mast a relevans hazai
stratégiakhoz képest biolizemanyag felhasznalas tekintetében, hogy az elsé generacios
biolizemanyagok aranya nem lépheti tul a kozlekedési célra felhasznalt 2020-as végso

energiafogyasztas 7%-at. &

"Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozési Stratégia 2014-2025 kitekintéssel 2050-re:

http://2010-
2014.kormany.hu/download/7/ac/01000/M%C3%A1sodik%20Nemzeti%20%C3%89ghajlatv%C3%A1ltoz
%C3%A1si%20Strat%C3%A9gia%202014-2025%20kitekint%C3%A9ssel%202050-re%20-
%Z20szakpolitikai%?20vitaanyag.pdf

8Magyarorszc—jg Megujuld Energia Hasznositasi Cselekvési Terve 2010-2020:http://2010-
2014.kormany.hu/download/2/b9/30000/Meg%C3%BAjul%C3%B3%20Energia_Magyarorsz%C3%A1g%?20Meg
%C3%BAjul%C3%B3%20Energia%20Hasznos%C3%ADt%C3%A1si%20Cselekv%C3%A9si%?20terve%202010
_2020%20kiadv%C3%A1ny.pdf

Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve 2020-ig 2015

augusztus:http://www.kormany.hu/download/1/25/80000/II1INemzeti%?20Energiahat%C3%A9konys%C3%A1gi%
20Cselekv%C3%A9si%20Terv_HU.PDF
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http://2010-2014.kormany.hu/download/2/b9/30000/Meg%C3%BAjul%C3%B3%20Energia_Magyarorsz%C3%A1g%20Meg%C3%BAjul%C3%B3%20Energia%20Hasznos%C3%ADt%C3%A1si%20Cselekv%C3%A9si%20terve%202010_2020%20kiadv%C3%A1ny.pdf
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http://www.kormany.hu/download/1/25/80000/IIINemzeti%20Energiahat%C3%A9konys%C3%A1gi%20Cselekv%C3%A9si%20Terv_HU.PDF

22

interreg

CENTRAL EUROPE i

| _SOLEZ J

2.3.5.Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve
2020-ig

A 2015 augusztusaban elfogadott Cselekvési Terv eldiranyozza, hogy nagyobb hangsulyt kell
fektetni a ma még kevésbé piacérett technologiak elémozditasara, az ugynevezett fejlett
biolizemanyagok (nem élelmezési célu alapanyagbol késziilt biolizemanyagok), valamint az
egyéb kornyezetbarat megoldasokra, mint amilyen a hibrid technologia vagy a teljesen

elektromos hajtasu jarmivek.

Ezenkiviil a Cselekvési Terv kiemeli az autdbuszcsere programot, amelynek része, hogy a
jarmivek atlagéletkora kb. 10 évre csokkenjen le, és a két évtizednél idésebb autobuszok
keriiljenek kivonasra a kozszolgaltatasokbol. Erre a programra egyrészt azért van sziikség,
mert a jarmivek elérték vagy megkozelitették a fizikai élettartamuk hatarat. Masrészt a
jarmilvek kornyezetterhelési jellemz6i nem elégitik ki sem a jelenkori eléirasokat, sem a
jogos (kozosségi) elvarasokat. Az eddig emlitetteken kivil a jarmivek az
energiahatékonysag tekintetében sem érik el az elvarhato szintet, emiatt is lecserélésre

szorulnak.

A Cselekvési Terv indokoltnak tartja a helykézi forgalomban hasznalt autébuszpark
mielébbi és minél nagyobb aranyl lecserélését. Ez egy jelent6s lépés lenne a kornyezet
védelme és az energiafelhasznalas teriiletén, de ezzel parhuzamosan néne az

utaskiszolgalas szinvonala is.

A Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terv nagy hangsulyt fektet az (gynevezett oko-
vezetés (eco-driving) technika eloterjesztésére és oktatasara. Ahogy a nevébdl is latszik,
ez egy rendkiviil kornyezet,- és klimabarat vezetési eljaras. Hitelesitett mérések alapjan
az eco-driving alkalmazasaval akar 8-10%-os lizemanyag fogyasztas csokkenés érhet6 el. Az
eco-driving technika széles kor( alkalmazasa olyan mértékli energia-megtakaritast
eredményezne, amely mas teriiletekre csak tobb milliard Ft-os raforditassal kozelithet6
meg. A kit(izott cél, hogy az eco-driving beépiiljon gépjarmiivezetoképzés tematikajaba
mind elméleti mind gyakorlati szinten. Emellett, az oktatasi lehetdség felkinalasa (pl.
osszekotve kozlekedésbiztonsagi tovabbképzéssel) és a gépkocsit rendszeresen vezetok

részére pilot projektek formajaban torténd tajékoztatas, valamint egyéb kozlekedési
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kornyezetvédelmi akciokhoz kapcsolddva mozgositd, gyakorlati bemutatok megvalositasa is

a Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terv részét képezik. °

2.3.6. A nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasarol szolo
190/2008. (VIl. 29.) Kormanyrendelet

Ez a kormanyrendelet a 7,5 tonnat meghaladé tehergépjarmiivek kozlekedését hivatott
korlatozni Magyarorszag egész teriiletén, igy a sarvari FUA-ban is. A jelen rendelet

hozzajarul a kevesebb CO; kibocsatashoz, ezaltal a kornyezet védelméhez.

A 7,5 tonnanal nehezebb gépjarmivek hétvégi kozlekedésének korlatozasa harom
idészakra kulonil el. Mas szabalyozasok vonatkoznak ezekre a gépjarmivekre télen,
tavasszal és nyaron (juliusban és augusztusban). Jelenlegi szabalyozasok szerint a nyari
id6szak julius elsejével indul. A f6 kilonbség a tavaszi idoszakhoz képest, hogy a korlatozas
nem szombat este, hanem mar szombat délutan elkezdodik. A 7,5 tonna feletti teherautok
szombat 15 oratol vasarnap este 22 oraig nem kozlekedhetnek. Néhany esetben a 7,5
tonnat meghaladé gépjarmiivek mentességet élveznek a forgalomkorlatozasi szabalyzatok
alol. Ezeknek a mentességeknek egy része most egész évben érvényes, de nem mindenkire,
csak az Euro 3-nal korszer(ibb autok hasznaldira. Ebben a mentességben részesiilnek
tobbek kozott a honvédség, a rendorség, és a katasztrofavédelem autdi, valamint a
katasztrofaelharitasra, segitségnydjtasra, miszaki mentésre érkezd nehézgépjarmdivek.
Emellett a termény betakaritasahoz kapcsolodo aruszallitdas, vagy az ehhez hasznalt

munkagép attelepités is a mentesség részét képezik. '

° Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve 2020-ig:

http://www.kormany.hu/download/1/25/80000/1IINemzeti%20Energiahat%C3%A9konys%C3%A1gi%20Cselek
v%C3%A9si%20Terv_HU.PDF

10 https://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=a0800190.kor

http://www.kozlonyok.hu/nkonline/MKPDF/hiteles/MK14164.pdf http://fuvarlevel.hu/nyari-korlatozasok/
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2.4. A sarvari FUA-ban mutikodoé CO; kibocsatast csokkentd
kozlekedessel kapcsolatos ,,push” es ,,pull” [épések

Igaz, hogy Sarvar és a FUA sem rendelkezik LEZ (Low Emmission Zone, “Alacsony szén-
dioxid kibocsatasu zénaval”, azonban néhany helyen forgalomkorlatozasi zonakat vezettek
be a FUA-ban. ( ZTL (Zone Traffic Limitations “Forgalomkorlatozasi zonak”) Ezen kivdil is
van néhany fenntarthaté és kornyezetbarat kozlekedési korlatozas/ megoldas a varosban. A
tovabbiakban egyrészt olyan |épések keriilnek bemutatasra, amelyek kivonjak a
gépjarmlveket a varosbol, (pull lépések) masrészt pedig az Un. ,push” lépésekrdl is szo

lesz, amelyek viszont a fenntarthato kozlekedési eszk6zok bevonasat jelentik a varosokba.

A korlatozasok koziil megemlithetd, hogy a nehézgépjarmiivek nem hajthatnak be a
varoskozpontba, keriiléutat kell valasztaniuk célallomasuk eléréséhez, ami kitlin példaja

a pull lépésnek.

Ahogy mar fentebb emlitésre keriilt Sarvar varos nagy szerepet szan a kerékpar és gyalogos
utak épitésére a jovoben. A Gyodgyhely szomszédsagaban mar megépiilt a kerékparut. A
Gyodgyhelyre vonatkozo fenntarthato és kornyezetbarat eszkoz a 30 km/h-s korlatozas és a
12 tonnat meghaladd jarmuvek-célforgalmi kivétellel- kitiltasa a teriiletrél, ami pull

eszkozként definialhato.

2016-ban atadasra keriilt az M86-os gyorsforgalmi ut, Szombathely és Gyor kozott, amely
igy az europai f6 kozlekedési folyosok kiegészitd haldzat részeként bekapcsolddott a
Kozép-Europai Kozlekedési Folyosoba. A gyorsforgalmi Ut megépiilése el6tt a megyét és
egyben a sarvari FUA telepiiléseit is sulytotta a 86-os foutvonalon athalado jelentés tranzit
forgalom, ami szinte elviselhetetlenné tette a hétkoznapokat az érintett telepiilések
belteruleti szakaszain.

Az elkésziilt szakasz lehet6évé teszi, hogy mind a személyautdk, mind a tehergépjarmivek
elkeriiljék a sarvari FUA telepliléseit, ezzel is biztositva az alacsony CO2 kibocsatast és a
tiszta levegot a térség telepiiléseinek. Az M86-os gyorsforgalmi Ut megépiilése, és a
(nehéz)gépjarmivek tranzitforgalmanak megsziintetése a sarvari FUA telepiilésein szintén

a pull lépések kozé tartozik.
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Sarvar rendelkezik egyfajta ,Hop-on, Hop-off” helyi kisvasuttal, amely a ,,SIHU” nevet
viseli. Sihu, a varosnéz6 kisvonat specialisan a turistak szamara gyartott, az europai

‘igényeknek megfeleld  kozlekedési

eszkoz, amely onmagaban is
turistalatvanyossagnak  szamit. A
kisvonat 2 kocsija 56 f6 szallitasara
' alkalmas. A vagonok kovetik a
mozdony nyomvonalat, igy nagy
biztonsaggal kozlekednek tomegben,
vagy akar sz(ik utcakon is. A kisvonat a
13 km-t sz(k egy ora alatt teszi meg a
varosban. Az Gtvonalat a legfontosabb
turisztikai latvanyossagok, a szallodak, éttermek, panziok konnyl megkozelithet6ségének
figyelembe vételével alakitottak ki. Az egyedi megrendelésre késziilt vonat zavartalan
kikapcsolodast, felejthetetlen élményt nyGjt mindenkinek. A kisvasut majus 1-tol oktober
31-ig kozlekedik és a sarvari lakosok kedvezményes aron vehetik igénybe. A varosi kisvasut
miikodése a push lépésekhez sorolhato, mivel kozosségi kozlekedést biztosit a sarvari FUA
lakosainak, valamint a turistaknak, ami az alacsonyabb szén-dioxid kibocsatashoz jarul

hozza."

A fentieken kivul Sarvaron tovabbi

fenntarthatd és kornyezetbarat

aa famae

: Aonns M E
e ﬂ’ : kozlekedési push megoldas a

kerékparkolcsonzés, amihez egy
~ alternativ megoldast valasztott a
. Varos. A szombathelyi és
kornyékbeli lakosok felajanlottak a

Caritas-nak a régi és hasznalt

ke;ékpérjaikat. A segélyszervezet megvéltozott‘ munkaképességli munkavallalokat
alkalmazva felujitotta ezeket a kerékparokat, és jelenleg a sarvari TDM hat ilyen

kerékparral rendelkezik, amiket alacsony aron bocsatanak kolcsonzésre.

u http://www.sarvar.hu/hu/info/szabadido/sihu-a-varosnezo-kisvonat/
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Ami a gépjarmivek parkolasat illeti, Sarvaron a parkoléhelyeket a Sarvar varos
Onkormanyzata iizemelteti, igy az ebbél befolyd dsszeg az onkormanyzatnal csoportosul. A
varoskozpontban az autosok egy oran keresztil dijmentesen parkolhatnak, csak ezutan
dijkoteles a szolgaltatas. Az idotartamot egy szélvédbre helyezett oraval ellenérzik. A
Nadasdy Ferenc var el6tti parkolohelyek is dijkotelesek, azonban a dijszabas elég jelképes.
Ez a parkoléhely rendelkezik ,,okos rendszerrel”, igy a parkolasi dijat okostelefonos
alkalmazas segitségével is teljesiteni lehet. A Gyogyfirdd szintén rendelkezik sajat
parkolohelyekkel, amely ingyenesen hasznalhaté a vendégek korében. Azonban, nyaron, a
turisztikai csucsidészakban kevésnek bizonyul az a tobb szaz parkolohely, igy a Gyogyflirdé

vendégei mas parkoléhelyeket kényszeriilnek keresni.

Ami a telekocsi hasznalatot illeti, ennek a kornyezetbarat kozlekedési modnak nincsen
szervezett formaja a sarvari FUA-ban, azonban sok munkavallalo 6sszefog és valasztja ezt a

fenntarthatd kozlekedési modot, hogy elérje a munkahelyét.

Orszagos szinten azonban tobb telekocsi rendszer (car-pooling) talalhaté az interneten,
amelyek egyre nagyobb népszerliségnek orvendenek. Ilyen oldalak példaul az Oszkar és a
BlaBla telekocsi rendszerek, amelyek oOsszekotik a varosok kozott egy iranyba tarto
autosokat és utasokat, akik igy olcson és kényelmesen utazhatnak egyiitt. Magyarorszagon
a statisztika szerint tobb szazezer lakos él ezzel a fenntarthatd, kornyezetbarat és kedvezo
aru szolgaltatassal. A sarvari FUA lakosai, illetve a FUA-ba érkezé utasok is eldszeretettel
hasznaljak ezeket a rendszereket. Az emlitett oldalaknak a segitségével a sofér
beallithatja az utazas datumat, elindulasi és érkezési helyét, az utasok pedig ezek koziil
kedvez6 aron valaszthatnak Uticéljuknak megfeleléen. A telekocsi rendszer nem csak azért
kedvez6, mert az utas(ok) és a sofér is anyagilag sporolhat az utazason, hanem azért is,
mert ez a fajta kozlekedési mod nagymértékben hozzajarul a kornyezet védelméhez is. Az
Uton lévé autdk szamanak csokkentésével a telekocsi rendszer kedvezéen hat a
kornyezetszennyezés csokkentésére, emellett csokkenti a sziikséges parkolohelyek szamat
is, valamint globalis szempontbdl mérsékli az liveghazhatast okozo gazok kibocsatasat. Az
emlitett elonyokon kiviil a telekocsi szocialis pozitivumokkal is rendelkezik; Az utazas

soran Uj kapcsolatokat épithetnek az egy autdban utazd utasok, valamint a kozos vezetés
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csokkentheti a vezet6i stresszt is, ami pedig a kozuti balesetek szamanak csokkenéséhez

vezethet.'

A telekocsi rendszer mellett a sarvari ipari park a munkaba jarashoz céges autdbuszt
biztosit a munkavallaloi szamara, igy a dolgozdknak nem sziikséges autoba ulnilik, ezzel is

el6segitve a kornyezetbarat kozlekedést.

Sarvaron és az egész FUA-ban szamos lehetdség nyilik autokolcsénzésre, ami ugyancsak egy

fenntarthato kozlekedés mod.

A sarvari FUA nem rendelkezik P+R parkoldohellyel és Freight Quality ,,Mindségi Fuvarozas”

partnerséggel sem.

Az elektromos kerékparrendszer implementalasaval, ami a varosvezetés hatarozott terve,
a kornyezetbarat és fenntarthatd kozlekedési modok béviilnének, ami ugyancsak egy push

épés lenne.

2.5. Az alacsony szén-dioxid kibocsdtdst korldtozo veszélyek
és fenyegetesek

GYENGESEGEK (WEAKNESSES)

e Sem Sdrvdar, sem a FUA nem

rendelkezik LEZ-zel (Low Emission

Zone, Alacsony CO2 kibocsdtdsu zona)

e A FUA egyetlen telepiilésén sincs
helyijaratos tomegkozlekedés, kivéve
a mdjustol oktoberig kozlekedd SIHU

vonatot Sdrvdron

e A telekocsi rendszernek nincs

12 https://www.oszkar.com/ https://hu.wikipedia.org/wiki/Telekocsi

https://www.blablacar.hu/?comuto_cmkt=HU_GS_ACQ_ALL_WEB_OT-
COMPETITOR_NONE&utm_source=GS&utm_campaign=HU_GS_ACQ_ALL_WEB_OT-
COMPETITOR_NONE&gclid=COfl5p7D9tMCFcwV0OwodyOcL3g
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szervezett formdja

Nincs P+R parkold Sdrvdron és a FUA-
ban sem

Sdrvdr és a FUA sem rendelkezik FQP-
val (Freight Quality Partnership,
»Minbségi Fuvarozds partnerséggel)
sem.

Nem mindegyik teleplilésen van
vasutdllomas a sdrvari FUA-ban

A FUA tobb kozsége is nehezen

megkozelithet6 autobusszal is (keveés

jarat van)
VESZELYEK (THREATS)
e Folyamatosan novekszik a
hagyomanyosan miikodé

gépjdrmliveknek a szdma

Az elektromos jdrmiivek beszerzése

és fenntartdsa koltséges

A sdrvari FUA lakosai nem elég

kérnyezettudatosak

Nem késziil el idében a sdrvari SECAP

dokumentum

A tervekben meghatdrozott
kerékpdrutak épitése iddigényes és
drdga lesz

A Gyogyhely parkoldhely kapacitdsa a

foszezonban nem lesz elegenddé
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A Sarvari FUA-rol készilt SWOT elemzésbdl kitlinik, hogy szamos olyan gyengesége és
veszélye van a térségnek, amelyek az alacsony szén-dioxid kibocsatas népszer(sitését
gatoljak. Ebbe a korbe tartozik példaul, hogy Sarvar és a FUA sem rendelkezik LEZ-el,
Emellett tovabbi gyengeségként emlithetd, hogy Sarvaron a helykozi jaratok és a SIHU
vonat kivételével nincs helyijaratos tomegkozlekedés. Ami a FUA tobbi telepiilését illeti,
ok sem rendelkeznek helyijaratos autébuszkozlekedéssel, illetve néhany kozségben nincsen

vasutallomas sem, sOt az autdbuszjaratok slr(isége sem megfeleld.

Ami a veszélyeket illeti, f6 problémanak tlinik, hogy a sarvari FUA-ban folyamatosan
novekszik a hagyomanyos lizemanyaggal miikodé gépkocsik szama, a lakosok nem elég
kornyezettudatosak, igy a szén-dioxid kibocsatas csokkentése a kozlekedés terén is

problémaba Utkozhet.
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3. A sarvari FUA stratégiai célkitlizései

3.1. Lehetéségek a sdarvari FUA fenntarthato kozlekedésében
EROSSEGEK (STRENGHTS)

Tobb forgalomkorldtozé intézkedés és

fenntarthaté, kornyezetbarat
kozlekedési mod kertilt mdr bevezetésre

o A tehergépjdrmdiivek kozlekedését
korldtozzdk a Sdrvdri vdaroskézpontban

o Az M86-0s gyorsforgalmi ut
megeéplilésével majdnem teljesen
megszlint a tranzitforgalom a FUA
teleplilésein

e A Gyogvhely teriiletén 30 km/h-s
sebességkorldtozds van érvényben

e Sdrvdr rendelkezik helyi vdroson beliili
kisvasuttal (SIHU)

e Fenntarthatd kerékpdrkolcsonzésre van

lehetdség

e A Flird6 kornyékén mdr megéplilt a
kerékparut

e A Gyogyhely teriiletére-célforgalom
kivételével- nem hajthatnak be a 12
tonndt meghaladé jdarmdiivek

e A sdrvdri ipari parkba sok munkavallalo
telekocsi médon jut el a munkahelyre

e Az ipari park rendelkezik céges
autobusszal, amely a munkavallalokat

szdllitja a munkahelyre/rél

e A tervek szerint 2017 6szén elkésziil a

sdrvdri SECAP dokumentum

A sdrvdri flirdé sajat parkoldhellyel
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rendelkezik, amely egész  évben
ingyenesen haszndlhaté a vendégek
szdmdra

e A Nddasdy kastély elétt csak jelképes a
parkolddij

e A Nddasdy kastély elé6tti parkoldhely
bekapcsolodott az okos rendszerbe, igy

okostelefonon is be lehet fizetni a dijat.

LEHETOSEGEK (OPPORTUNITIES)

e A nemzeti, a regiondlis és a helyi
irdnyelvek is  nagy  hangsulyt
fektetnek az alacsony co2
kibocsdtdsu kozlekedésre

e Sdrvdr vdros tervei kozott szerepel
az elektronikus kerékpdr telepitése,
ami egy fenntarthato és
kornyezetbardt  kozlekedési mod

lenne

e A CO2 kibocsatds csokkentése érdekében
alternativ meghajtdsu jarmdivek

haszndlata a cél

e Folyamatban van a Fenntarthaté Vdrosi
Kozlekedési Terv készitése az egész
Sdrvadri FUA-ra nézve

e Tovdbbi kerékpdr,- és gyalogos utak

megépitéseérdél, és a jelenlegiek

fenntartdsardl és kibévitésérél szolnak a
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Sarvarrol és a FUA-rol szolo

dokumentumok

e Alternativ meghajtdsu jarmdvek
beszerzése szintén a tervek kozott
szerepel (elektromos kerékparok

vdsdrldsdnak a jovében)

e Nemzetkozi kerékpdrutakhoz valo

csatlakozds

e A megye kbzponti szerepet betoltd
telepiilései intermodalisan és
kérnyezettudatosan megkozelithetbk

lesznek

A sarvari FUA-rol a fenntarthatd kozlekedés tekintetében késziilt SWOT analizisben
megfigyelhetd, hogy a térség mar szamos olyan eredményt ért el, illetve tervez, amelyek a

kornyezetbarat, fenntarthatd kozlekedést biztositjak.

Az erGsségek kozé sorolhatd a tervek szerint 2017 majusaban elkészilé SECAP
dokumentum, ami a térség energiahatékonysagat hivatott novelni. Emellett a FUA-ban
végbemendé ,push” (sarvari kisvasut, kerékpar,- gépjarmikolcsonzési lehetbségek,
telekocsi rendszer, céges autobuszjaratok) és a ,,pull” lépések (tehergépjarmii-forgalom
korlatozasa, sebességkorlatozas, az M86-os gyorsforgalmi Ut megépiilése) mind-mind az

elényok kozé tartoznak.

A SWOT elemzés lehetGségek részében is talalhatunk néhany elemet, ami a fenntarthaté
kozlekedést szolgalhatja a jovében. Fontos kiemelni, hogy a nemzeti, megyei és varosi
kozlekedési tervek osszhangban vannak, és a szabalyozasok mindegyike a fenntarthato,
alternativ kozlekedési modok preferalasban érdekelt. Ezt gyalogos,- és kerékparutak

javitasaval és ujak épitésével szeretnék elérni a tervek.
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3.2.: Stratégiai célok a sdarvdri FUA alacsony szén-dioxid
kibocsatasu kozlekedése tekinteteben

3.2.1. Megyei szint(i, alacsony szén-dioxid kibocsatashoz hozzaarulo
programok

A kovetkez6 alfejezetben két olyan megyei szint( program keriil bemutatasra, amelyeknek
mindegyike kiemelked6é agazatként tekint a kozlekedésre, azon beliil is a fenntarthato és

kornyezetbarat kozlekedési modoknak az elényben részesitésére.

3.2.1.1. Vas Megye Integralt Tertileti Programja 2014-2020

A stratégiai programrész célja, hogy kozéptavon kijelolje azokat a fejlesztési célokat és

tevékenységeket, melyek Vas megyében- igy beleértve a sarvari FUA telepiiléseit is-
megvaldsulhatnak.

Ebben a Terliiletfejlesztési Programban az alacsony CO2 kibocsatasi kozlekedésre valo
atallas egy kiemelkedé prioritas. A Program f6 célkitlzése, hogy fejlesszék a
kornyezetbarat kozlekedési rendszereket, valamint segitsék elé a fenntarthatd kozosségi
mobilitast. Az elvart eredményekhez hozzatartozik, hogy a napi utazasok esetén n6jon a 6
kozlekedési eszkozként a gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési modot valasztok
részaranya. Ezt a célt megyei szinten fenntarthatd telepiilési kozlekedésfejlesztéssel és
tarsadalmi és kornyezeti szempontbol fenntarthato turizmusfejlesztéssel probalja elérni a

Teriletfejlesztési Program.

A program kiemelt prioritdsa a fenntarthato telepilési kozlekedésfejlesztés, amelynek
egyik f0 eleme a kerékparozas népszerisitése. Cél, hogy novekedjen a varoson beliili és a
varosrészek kozotti kerékparutak szama. Emellett megyei szinten tervben van B+R és P+R
parkolok létesitése és kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek kialakitasa is. Ezenkiviil
gyalogos kozlekedési zonak, forgalomcsillapitott ovezetek kialakitasa is részét képezik a
jovobeli terveknek. Az emlitett intézkedésekbdl lathato, hogy a program nagy hangsulyt
fektet a kerékparos kozlekedésre, amit az is mutat, hogy a kerékparforgalmi
halézatbovités, a halézatok kialakitasa, és kerékparos-barat Utvonalak kijelolése mind-

mind fontos elemei a megyei terveknek.
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Ami a kozosségi kozlekedést és kozlekedésbiztonsagot illeti, buszforduldk, buszsavok,
buszoblok, buszvarok, azaz a forgalmi épiiletek, forgalmi palya fejlesztése is kardinalis
elemei a programnak. Olyan személyszallitasi intermodalis csomopontok fejlesztése a cél,
ahol a beruhazasi raforditas kevesebb, mint 50%-a kapcsolédik a kotottpalyas
létesitményhez (pl. autobuszpalyaudvarokhoz). A program Kozosségi kozlekedés igényalapu
szervezése: pl. hatranyos helyzetl telepiiléseken,

illetve turisztikai, napi munkaba jarasi célbol menetrend bovitése.

Az e-jegyrendszer kialakitasa, a kiilonboz6é utastajékoztatd, forgalomiranyitd és egyéb
kozlekedési informatikai rendszerek fejlesztése is fontos része a fenntarthato teleplilési

kozlekedésfejlesztésnek.

A program ezen kiviil célul tlzi ki, hogy novekedjen a meg(juld energiaforrasbdl eldallitott

energiamennyiség a teljes bruttd energiafogyasztason belul."

3.2.1.2. Vas megye gazdasdgfejlesztési fokuszu operativ programja
2014-2020 (késziilt 2015-ben)

Ez a 2015-ben elkésziilt operativ program megyei szinten tobb fejlesztési teriiletet érint, a
teljesség igénye nélkiil a vallalkozas fokuszU gazdasag-fejlesztéstol kezdve, a turizmuson
és az energiahatékonysagi programon keresztil a kozlekedésfejlesztési programig. A
Sarvari FUA telepiilései mind Vas megyéhez tartoznak, igy a programban leirt tervek,

iranyvonalak ezekre a teleplilésekre is vonatkoznak.

Az Operativ Program megyei szinten magaban foglalja a kozlekedési fejlesztési terveket is,
amelyeknek a f6 célja, hogy a megyében lévo térségek és a megyében lévo telepiilések

kornyezettudatos elérhetbésége tobbféle kozlekedési eszk6zon nagymértékben javuljon.

Az Operativ Program kiilonféle alcélokat tartalmaz, amelyek hozzajarulnak a megye kiilsé
és belsd kornyezettudatos elérhetdségének a javitasahoz. Ilyen alcélok kozé tartozik az

alacsony szén-dioxid-kibocsatasi gazdasagra valo attérés tamogatasa. Emellett, a

13Vas megye Integralt Terdileti Programja 2014-2020 Tervezet 2014. oktdber 31:

http://www.vasmegye.hu/upload/koncepciok/1300_6417_ITP_VAS_megye_1.0.pdf
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fenntarthatd kozlekedés eldsegitése és a kulcsfontossagu haldzati infrastruktirak elotti

akadalyok elharitasa is kiemelt alcéljai a programnak.

A kozosségi kozlekedés fejlesztése program keretein beliil az alternativ meghajtasu
kozlekedési eszkozok beszerzése egy rendkiviil fontos cél, amelynek segitségével egyszerre

valosul meg a jarmdpark kornyezetbarat megujitasa és az egyedi vonzeré létrehozasa.

Megyei szinten a telepliléseken beliili kerékparos kozlekedés fejlesztése is a
projektcsomagok kozé tartozik. A csomag célja, hogy a telepiiléseken beliili kerékparozas
biztonsagosan megoldhaté legyen, ezt pedig a mar meglévé kerékparutak és
kerékparozhatdo utak karbantartasaval, valamint U(j kerékparutak és kerékparsavok
kialakitasaval tervezik elérni. Az Operativ Program tovabbi célkit(izése hogy mind a helyi
lakossag napi rutinja soran, mind turisztikai szempontbdl megvaldsuljon a kerékparutak
halézata. A megvaldsitasra kerilé céltevékenységek kozé tartozik a helyi jelent6ségi
kerékparit és kerékparozhatd Ut kiépitéses és az eddig hianyzd szakaszok potlasa is. A
kerékparos kozlekedés fejlesztési program tovabbi célja, hogy a megye telepiilésein beliil
és a telepiilések kozott csokkenjen a kerékparos kozUti balesetek szama, ezzel

parhuzamosan pedig néjon a kerékparral kozleked6k aranya.

Ami kifejezetten a sarvari FUA telepiiléseinek a kozlekedésfejlesztését illeti, a
fenntarthatd telepiilési kozlekedésfejlesztés egy kiemelt célkitlizés. Ebbe beletartozik a
telepiilési Uthalozatok felljitasa is a FUA tobb oOnkormanyzatanal is, igy tobb

onkormanyzati Gt és jarda fel(jitasa is a tervezett tevékenységek kozott szerepel. ™

3.2.2. Kozlekedési iranyelvek varosi szinten:
Helyi szinten Sarvar f6 mobilitasi stratégiai dokumentumai a kovetkezdk:

e Sarvar varos Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégiaja 2014-2020

e Sarvari Gyogyhelyfejlesztési Stratégia 2014-2020

A kovetkezo fejezetben az emlitett két mobilitasi stratégia keril bemutatasra, koztiik azok
az iranyelvek, amelyek hozzajarulnak a fenntarthaté és kornyezetbarat kozlekedéshez,

ezzel parhuzamosan pedig az alacsony szén-dioxid kibocsatast is eldsegitik.

14 Vas Megye Gazdasagfejlesztési Fokuszu Operativ Programja
2014-2020 készilt: 2015. janius 20.
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3.2.2.1. Sarvar Integralt
Telepliléesfejlesztési Stratégia 2014-
2020 (elkésziilt 2015 dprilisaban)

Az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia
feladata:

INTEGRALT TELEPULESFEJLESZTESI STRATEGIA

Az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS)
a Teleplilésfejlesztési Koncepcidban
meghatarozott hosszi tavi célok elérése
érdekében kozéptavra (7 év) hatarozza meg
Sarvar varos fejlesztésének fobb iranyait és a

szilkséges konkrét beavatkozasokat. Eszerint

az ITS kozéptavu elképzelései - tematikus
célokba rendezve - illeszkednek  a
koncepcioban rogzitett hossz( tavu célokhoz,
és egytol-egyig a hosszl tavl jovokép elérését

szolgaljak.

Sarvar - varosszerkezetét és egyes telepiilésrészeinek jellegzetes karakterét tekintve - igen
sokszin(i varos. Onalléan ¢él6 és miikodd varosrészek lehataroldsa ennek ellenére
meglehetésen nehéz, hiszen még az egyes-torténelmileg kialakult - varosrészek hatarai

sem azonosithatok mar be pontosan.

Sarvar Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja a varos teljes kozigazgatasi teriiletét 14
részre osztja (ezen belll 4 Kkilteriileti ,varosrész” keriilt kijelolésre). A Stratégia a

varosrészek teriiletén akcioteriileteket és onalloé projekteket is meghataroz.
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@ Sarvar Varoskozpont
@ Fiirdonegyed és északi rekreacios zona
@ Ipari Park

@ Hegykdzség

@ Kertvaros

@ Ovar - Péntekfalu

@ Volt cukorgyari teriiletek

Eszaki gazdasagi teriilet

@ Déli rekreacios zona

Rébasomjén

@ Eszak-nyugati killteriilet

(12) Eszak-keleti kilterilet

@ Dél-nyugati kuiltertlet

(19) Dél-kelet kiiterilet

A Stratégiaban megfogalmazott jovékép szerint “Sarvar, mint nemzetkozi gyogyhely, az itt
élo sarvari polgarok és az idelatogatd vendégek szamara egy lakhato és mind magasabb
életszinvonalat kinalo, szolgaltato autondm varossa valik”. A varos jovoképének elsédleges
célja, hogy Sarvar gazdasagi, azon beliil turisztikai versenyképessége erdsodjon.

A jovokép és az atfogo cél elérése érdekében a stratégiaban harom fejlesztési teriilet
kilonil el, azokon beliil pedig tovabbi részcélok keriiltek megfogalmazasra. Ezek a f6

teriiletek a kovetkezok: Turizmusfejlesztés, Varosfejlesztés, Emberi Eréforras fejlesztése.

A Stratégia egyik tematikus célja egy élhetd, ugyanakkor turisztikailag is vonzo
telepiiléskozpont kialakitasa, amit tobbek kozott a gyalogos teriiletek kiterjesztésével
szeretnének elérni.

A turizmusfejlesztésen beliil kiemelked6 feltétel a varos kiils6 megkozelithetéségének
javitasa, és a varoson beliili egyéni és kozosségi kozlekedési modok (autdbusz,
kerékpar, gyalogos) megfelel6 szinvonalanak biztositasa, emellett a hozzajuk tartozd
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megfelelé informacios rendszer (turisztikai tablarendszer, internetes tajékoztato)

kiépitése is fontos feladat.

Sarvaron kiemelt szerepet kap a fenntarthatésag és kornyezettudatossag elvének
érvényesitése. Célkitlizés a karosanyag-kibocsatas, ezaltal a kornyezetterhelés
csokkentése, ami a fenntarthaté fejlédést biztositja, amit kiilonb6zé modokon szeretnének
elérni. Cél, hogy novekedjen a napi utazasok esetén a f6 kozlekedési eszkozként
gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési modot valasztok részaranya. Ennek
egyfajta modja a CO2 kibocsatas csokkentése a jarmiiveknél, ezzel parhuzamosan pedig
a kornyezetbarat, alternativ meghajtasu jarmiivek tdmogatasa és hasznalata. Ezen kiviil
a gyalogos- és kerékparos kozlekedés fejlesztés (sétaltvonalak gyalogos zoénak,
pihendhelyek

kiépitése) is fontos

2. FURDONEGYED ES REKREACIOS ZONA

:,"' A szerepet jatszik a
\ Stratégiaban.

' A teljesség igénye
nélkil a Stratégia
részét képezi
gyalogos  atkotés
kialakitasa a
belvarosi fout és a
Dézsa Gyorgy utca

kozott, gyalogos

atkotés kialakitasa
a belvarosi fout és a Spirit Hotel kozott, a termalfirdé és Hegykozség kozott onallo
kerékparut és gyalogos sétany kiépitése valamint az Ikervar (Ut szélesitése a telepiilés belsé
forgalmanak csillapitasat eredményezi.

A Déli Rekreacios Zoldzénaban a folyd menti toltés alkalmas egy regionalis kerékparut
kialakitasara, amely részben a folyovolgy éldvilaganak megismerését, részben a mellette
fekvo telepiilések bemutatasat is szolgalhatja.

Az 1968-ban Sarvarhoz csatolt Rabasomjén a kozponti varostesttol kiilonallo,, leszakadt”
belteriileti varosrész. A szeparacio csokkentése miatt a Sarvar-Rabasomjén kerékparos

utvonal kiépitése is tervben van a Stratégiaban.

AT1.3



39

interreg

CENTRAL EUROPE i

| _SOLEZ J

Sarvar varos és igy a Stratégia is nagy hangsulyt fektet a kornyezetbarat kozlekedési

modokra, ezt bizonyitja az is, hogy tobb Uj kerékpar(t épitése is tervben van, amelyek
egyszer(ibbé teszik a varoson beliili kerékparkozlekedést. Emellett a kerékparozashoz
szilkséges szolgaltatasok kiépitése (pihendhely, tarolok) is részét képezi a Stratégianak. A
karos-anyag kibocsatas, a kornyezetterhelés csokkentése és a levegétisztasag védelme

érdekében a Stratégiaban megfogalmaztak a korszer(i jarmlivek beszerzését is.

A Kozosségi kozlekedésfejlesztési program keretein beliil a vasuti palyaudvar felujitasa és
korforgalmu csomopont kiépitése beleértve korforgalom, P+R parkolok és kerékpartarolok
kiépitése szerepel. Ezenkivil ehhez a tematikus célhoz tartozik az autdbuszjaratok

atszervezése, Uj megalldhelyek kialakitasa a Kertvaros, és az (ij koztemet6 iranyaba.™

3.2.2.2. Sdrvadr Gyogyhelyfejlesztesi Stratégia 2014-2020

Sarvar a flirdé népszerliségének koszonheti fejlodését. Europa szerte évente tobb mint
egymillio turista érkezik Sarvarra, hogy igénybe vegye a gydgyfiirdo, a wellness szallodak
és mas turisztikai latvanyossagok szolgaltatasait. A telepiilésnek sikeriilt kihasznalnia a
kornyék tovabbi, ismert flirdéhelyei (pl. Biik, Héviz, Zalakaros; illetve a Balaton)
kozelségébdl szarmazd eldnyoket, amelyek a varos filirdé- és szalloda-létesitményeit
sikeressé tették. A nagyon gyors itemben kiszélesedett vendégkor, a folyamatosan épiilé
szallodak, a mennyiségi boviilés mellett az igényes mindségi fejlodést is szem el6tt tartod
egészségturisztikai  szolgaltatas-rendszer alapozza meg azt, hogy Sarvar az
egészségturizmuson belil komoly, nemzetkozi szintli gyogyturisztikai célpontta,

gyogyhellyé valjon. A Gyogyhelyfejlesztési Stratégia a fejlesztések iranyvonalait jeloli ki.

A stratégia alapvet6 célja, hogy Osszehangoltan valosuljanak meg a fejlesztések, illetve
hogy a megjelend palyazati lehetdségeket a varos hatékonyan fel tudja hasznalni. Ennek
érdekében a Gyogyhelyfejlesztési stratégia feltarja a telepiilésfejlesztés lehetséges

iranyait, valamint a kifejezetten gyogyhelyhez kapcsolddo projekt lehetdségeket.

A Stratégiai dokumentum kifejti az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia

turizmusfejlesztéssel kapcsolatos-Sarvar nemzetkozi Gyogyhellyé valasa- stratégiai céljait.

15 sarvér Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia 2014-2020:
http.//www.sarvarvaros.hu/files/_sarvarvaros/download_files/2749/ITS_modositott1.pdf
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Annak érdekében, hogy a gyogyhely és mas turistalatvanyossagok (Sarvari Nadasdy var)

képét fenntartsa a varosnak sziiksége van a tiszta levegd biztositasara. Tobb intézkedés
(Uj, biztonsagos gyalogos utak épitése a varoskozpont és a Gyogyhely kozott,
kerékparutfejlesztés) is segit megvalositani ezt a kivant célt. A cél elérése érdekében
szoros egylittmiikodés sziikséges az onkormanyzattal, a turisztikai vallalatokkal (fiirdd,

szallodak) és a helyi a TDM-mel is."®

3.2.3. Teriileti Operativ Program (TOP) palyazatainak Vas
megyei nyertesei

2017. majus 2-an hivatalosan is nyilvanossagra hoztak a Teriileti Operativ Program (TOP)

palyazatainak Vas megyei nyerteseit.

A palyazat segitségével a kovetkezd években nagymeértéki beruhazasok indulhatnak el tobb

telepiilésen is a 21 milliard forintnyi tamogatasi 6sszegbol.

A Program tobb fejlesztési teriiletet célzott meg, koztiik a kozlekedés fejlesztését, azon

beliil is a kornyezetbarat kozlekedési modok preferalasat.

Minden telepiilésvezetének érdeke volt, hogy a jelenlegi fejlesztéspolitikai ciklusban
sikerre vigye a telepilését. A Magyar Kormany olyan fejlesztéspolitikara torekedet,
amelyben minél kozelebb keriilnek a palyazatok a telepiilésekhez. A majusi bejelentés
soran szamos nyertes palyazatot sorolhatunk most fel, minden egyes fejlesztés révén az
adott telepiilés lépésrol lépésre elébbre tud jutni. A fejlesztések érinteni fogjak tobbek
kozott Sarvart Celldomolkot, Koszeget, Répcelakot, Biikot, Vépet, Csepreget, amely
onkormanyzatok tobb szazmillio forintos tamogatasban részesiilnek. Azonban nem csak a
varosok, hanem a kisteleplilések koziil is szamos helyen sikeriil évtizedes akadalyokat

megoldanunk a fejlesztések altal.

A fenntarthaté kozlekedés, és azon beliil a kerékparos kozlekedés népszerisitése nagy
szerepet jatszik a palyazatokban. A ,Kerékparos turizmus fejlesztése Vas megyében” nevet

visel0 projekt 300 millio forintos tamogatasban részesiilt. A projekt keretében

16 Sarvar Gyogyhelyfejlesztési Stratégia 2014-2020
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Celldomolktdl az orszaghatarig, az Eszak-Vas megyei gyogyfiirdéhelyek-beleértve Sarvart

is-kozott lesz kerékparutas osszekottetés.

A fenti példakbdl lathato, hogy a Teriileti Operativ Programnak Vas megyei nyertesei is
vannak, kozte a sarvari FUA is. A “Kerékparos turizmus fejlesztése Vas megyében” nevi
projekt keretében éplilo gyogyfiirdoket osszekoté kerékparut nem csak a kornyezetbarat
kozlekedési mddot fogja szolgalni, hanem kivald rekreacios lehetdséget is fog biztositani a

helyiek és a megyébe érkezd turistak szamara.'’

4. A sarvari FUA rovid,- kozép,- és hosszutavu tervei
a fenntarthaté kozlekedési médokkal kapcsolatban

A tervek szerint 2017 masodik felében elkészil Sarvar varos SECAP dokumentuma
(Sustainable Energy and Climate Action Plan; Fenntarthato Energia és Klima Akcioterv),
ami a varos és egyben a térség energiahatékonysagat fogja javitani. A dokumentumban
évé informaciok felhasznalasanak koszonhetéen csokkeni fog a varos és az egész FUA szén-
dioxid kibocsatasa, ami egy fenntarthatd és kornyezetbarat jovot biztosit a térség lakosai

és az idelatogato turistak szamara.

A Teriileti Operativ Program keretein belil megvalosuld, a vas megyei gyogyfiirdoket
0sszekotd kerékparutépités mar ebben az évben elindul, igy ebbdl a fejlesztésbol mar a

kozeljovoben profitalhat Sarvar és az utat érinté telepiilések is.

Az el6z6 fejezetben megemlitett dokumentumokbol kitlinik, hogy tobb kerékpar- illetve
gyalogosut renovalasa és Ujak épitése is tervben van, amik rovid, és kozéptavu peridodusban

is.

Sarvarnak eltokélt célja elektromos kerékparok és a hozzajuk kapcsolodo toltéallomas

telepitése. Az elektromos kerékparok telepitése nem csak kornyezetbarat célt szolgalna,

17http ://vaol.hu/gazdasag/vas-megye-top-palyazatok-penzugyi-tamogatas-teruleti-operativ-program-1833215
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hanem hozzajarulnanak az egészséges életmodhoz és a rekreacidhoz egyarant. Emellett

pedig a helyi kozlekedési feltételeket is tudnak javitani.

Az eloz6 fejezetben bemutatott dokumentumokban olvashatd, hogy a fenntarthato
kozlekedés biztositasa kiemelt szerepet jatszik, a megyei és varosi stratégiai
dokumentumokban egyarant. A dokumentumokban olvashato, hogy Vas megye, igy a sarvari
FUA telepiilései kozt az intermodalis kozlekedés biztositasa egy kitlizott cél a jovében,

azonban ez a hosszU tavu tervek kozé sorolhato.
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5. Alacsony szén-dioxid kibocsatast elsésegitod
intézkedések a sarvari FUA-ban

5.1. Rovid tavu celok
5.1.1. Elektromos kerékpar telepitése Sarvaron

1. intézkedés

Az intézkedés leirasa (Mi?) Elektromos kerékpar vasarlasa, és a
hozzda  kapcsolodd  toltdallomas
telepitése

Megcélzott stratégiai célok (Miért?) Alternativ kozlekedési eszkoz
népszer(sitése

Az intézkedés megvalositasi helye (Hol?) Sarvar varoskozpont

Az intézkedés megvalositasi ideje (Mikor?) A SOLEZ projekt végére (2019)

A feladatokat ellato hatdsagok (Kik?) Sarvar Tourist & TDM Nonprofit Kft.

Az érintett célcsoportok (Hogyan?) Sarvar Varos Onkormanyzata, Sarvar
Tourist & TDM Nonprofit Kft.,
Gyogy- és Wellnessflirdé Sarvar

Az intézkedés anyagi raforditasa (emberi, tudas, 3-4 millié HUF

finanszirozasi) (Mennyibe keriil)

A fentebb emlitett iranyelvekbdl kit(inik, hogy Sarvar és a FUA tekintetében fontosak a
smart city elemek, illetve az ott megvalositasra keriilé fenntarthaté kozlekedési modok,

amelyek a jovében mas telepiléseken is megjelenhetnek.

Az elektromos hajtast kozlekedés a 21. szazad egyik legnagyobb vivmanya, melynek
elésegitése fontos feladat. Sarvar varos hatarozott elképzelése elektromos kerékparok
vasarlasa, ezzel is hozzajarulva a hagyomanyos tilizel6anyaggal mi(ikodd jarmivek
hattérbeszoritasahoz, és a kornyezetbarat és fenntarthaté kozlekedési modok
preferalashoz. Az elektromos kerékparok telepitése Sarvar, valamint az egész FUA
turizmus,- és gazdasagfejlesztésében is nagy szerepet jatszana. Emellett fontos
megemliteni, hogy a telepiteni kivant kerékparok nem csak kornyezetbarat és fenntarthato
modjai lennének a varosi kozlekedésnek, hanem az egészséges életmodhoz s
hozzajarulnanak. Az elektromos kerékparok hasznalata rendkiviil hasznos szabadidds és

rekreacios lehetdséget nyujtana a Sarvaron és a FUA-ban élok szamara, de természetesen
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az idelatogato belfoldi és kilfoldi vendégek is igénybe vehetnék ezt az alternativ

kozlekedési eszkozt rendkiviil alacsony kolcsonzési ar kifizetésével.

Az elektromos kerékpar egy gyljt6fogalom, amely minden olyan kerékpartipust jellemez,
melyet elektromos motorral hajtunk. Mivel az évek alatt tobb kiilon tipusra valtak szét az

elektromos kerékparok, ezért érdemes megkiilonboztetni ket.

Sarvar varos, azon beliil is a helyi Sarvar Tourist & TDM Nonprofit Kft. hat darab Pedelec
tipust elektromos kerékpart szeretne vasarolni. A Pedelec egy mozaiksz6, harom angol
szobol tevodik Ossze, a pedal+electric+cycle (pedal+elektromos+kerékpar) szavak
osszevonasabol alakult ki. Ezzel ellentétben az e-bike minden olyan elektromos
rasegitéssel ellatott kerékpar, mely pedalozas nélkiil is mozgasba hozhato. A jelenlegi
jogszabalyok alapjan ez a tipus mar nem mindsiil kerékparnak, hasznalatahoz rendszam és

bukosisak viselése is kotelezé.

Sarvar altal vasarolni  kivant
Pedelec tipusnak a lényege, hogy
csak akkor miikodik az elektromos
rasegités, amikor a hasznalo
pedalozik is. Ezek alapjan egyfajta
hibrid rendszernek tekintheto,
mely csak abban az esetben segit
ra a hajtasra, ha kozben van

tekerés is. Az Europai Unios

szabalyozasok szerint a
Pedelec nem rendelkezhet "gazkarral" mint a motorkerékparok, hanem vagy a pedal
fordulatat figyeli egy szenzor, vagy a pedalozasi nyomatékot. A pedalozas befejezése utan
a rasegitésnek azonnal meg kell sziinnie. igy a Pedelec lényege, hogy a villanymotor
vezérlése a pedalok fordulatszama és a pedalokra kifejtett eré alapjan szabalyozza a
motor fordulatszamat, teljesitményét. Ennélfogva, minél erésebben és gyorsabban hajtja a

kerékparos a pedalokat, annal jobban segit a villanymotor.

Az elektromos hajtassal is rendelkezd kerékparok koziil az Europai Unié szabalyozasai
szerint az mindsil ténylegesen kerékparnak, ami PEDELEC rendszer( (tehat az elektromos
hajtas csak a pedalozassal egyiitt aktiv, annak hianyaban minden tovabbi teend6é nélkiil

megszlnik), a motor teljesitménye nem haladja meg a 250 W-t és a motor legfeljebb 25
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km/h sebességig segit a kerékpar hajtasaban. Ha ezek kozil a feltételek koziil barmelyik

nem teljesil, vagyis az elektromos kerékpar erGsebb, gyorsabb és/vagy pedalozastol
fuggetleniil vezérelheté a motorja, akkor az a szabalyozasok szerint mar nem mindsiil

kerékparnak.

Ami a kerékparok akkumulatorat illeti, ma mar szinte csak litiumos akkumulatorokkal
vannak forgalomban. Ez a tipus a ma sorozatban gyartott akkumulatorok legkorszer(ibb
fajtaja, az elektromos autdkban is ilyen tipust hasznalnak. Tomegiikhoz képest ezek az
akkumulatorok taroljak a legtobb energiat, ezek birjak ki a legtobb toltés-kisiités ciklust,
emellett eldonylik, hogy barmikor toltheték, nem kell 6ket lemeriteni toltés elétt sem,
emellett nem igényelnek semmilyen karbantartast sem. Egy megfeleld litium akkumulator
hozzavetdlegesen 2000 toltési ciklust bir ki jelentés kapacitas csokkenés nélkiil, ami

mindennapos hasznalat mellett is 5-6 évet jelent.

Egy atlagos elektromos kerékpar egy feltoltéssel, atlagos hasznalat mellett probléma
nélkil hasznalhato 50-60 km-n keresztiil. A kerékparok toltési ideje altalaban 3-4 ora, de

5-5.5 6ranal nem tobb, és feltoltésiikhoz elég a normal 230V-os haldzat is.™

5.1.2. Mobilitassal kapcsolatos mobilapplikacio kifejlesztése a Sarvari
Funkcionalis Teriileten

2. intézkedés

Az intézkedés leirasa (Mi?) A fenntarthatd kozlekedés
elsosegitését szolgaldo IKT eszkoz,
mobilapplikacio kifejlesztése, mint
hozzaadott érték-alapu szolgaltatas

Megcélzott stratégiai célok (Miért?) Alternativ kozlekedési modok
népszer(sitése és turizmus erdsitése
a Sarvari Funkcionalis Terlileten

Az intézkedés megvalositasi helye (Hol?) Sarvar FUA
Az intézkedés megvalodsitasi ideje (Mikor?) 2018-as év vége
A feladatokat ellato hatdosagok (Kik?) Sarvar Varos Onkormanyzata, Sarvar

18 GEPIDA E-Bike ismertets: http://www.mathekerekpar.hu/index.php?gepida_pedelec
Gepida Reptila 1000 Pedelec: http://www.bicyclewebshop.com/?756,gepida-reptila-1000-pedelec

Az Elektromos Kerékpar: http://everda.hu/elektromos-kerekpar/
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Tourist & TDM Nonprofit Kft., IKT
eszkozok fejlesztésével foglalkozo
cégek

Az érintett célcsoportok (Hogyan?) Sarvar Varos Onkormanyzata, A
sarvari FUA tobbi telepiilése, Sarvar
Tourist & TDM Nonprofit Kft.,
Gyogy- és Wellnessfiirdé Sarvar,
Eszaknyugat-magyarorszagi

Kozlekedési Kozpont  Zartkorien
m(ikodé Részvénytarsasag, Gyor-
Sopron-Ebenfurti Vasut ZRT.

Az intézkedés anyagi raforditasa (emberi, tudas, 4-5 millio HUF
finanszirozasi) (Mennyibe keriil)

A SOLEZ projekt kiemelkedd célkitlizése a fenntarthatd kozlekedés, illetve kornyezetbarat
kozlekedési modok preferalasa. A projektben résztvevo hét kiilonbozé orszagbol érkezo tiz
partner, igy koztiik Sarvar, és a Funkcionalis Varosi Teriilet is mind azon munkalkodik, hogy
megvédje a megnovekedett forgalom karos hatasaitol a varos fobb teriileteit

Kornyezetvédelmi Zonak (LEZ) kialakitasaval és mas intézkedések segitségével is.

Ehhez a tervhez nyljt segitséget a sarvari FUA-ban hozzaadott érték alapu szolgaltatasként
tervezett mobilapplikacio, amely ugyancsak a kornyezetbarat és fenntarthato kozlekedési
elemek népszerisitésére helyezi a hangsulyt. Az emlitett szoftver tartalmi oldalaroél foként
a sarvari, és a FUA tobbi telepiilésének onkormanyzata valamint a sarvari Funkcionalis
Terilet fo turisztikai egyesilete nylUjthat segitséget. Rajtuk kiviil természetesen a FUA-ban
jelenlévd, a tomegkozlekedési szolgaltatast nyujto kozpontok képviseldi is segithetnek a
szoftver minél sikeresebb megvalositasaban. Technikai oldalrél pedig kiilonbozo

informatikai cégek jarulhatnak hozza a szoftver kifejlesztéséhez.

A tervezett szoftver f6 célja, hogy minél inkabb szorgalmazza a kornyezetbarat
kozlekedési eszkozok hasznalatat a sarvari FUA teriiletén. Ezzel egyidejlileg pedig, a mar
most is népszerd turisztikai desztinacionak tekinthet6 teriiletet lehetne még kedveltebbé

tenni a kornyezetbarat kozlekedési modok segitségével.

A szoftver célcsoportjai kozé sorolhatéak a varosba érkezé turistak, illetve a varosba a

térségbdl napi szinten ingazo iskolasok és dolgozok.

Az otletként megjelend szoftver tobbek kozott tartalmazhatja a Sarvar varos hataran kiviil

és beliil elérhet6 kozlekedési mddokat, menetrendeket. A szoftver megjelenitheti a sarvari
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Funkcionalis Teriileten m(ikodé vonat és buszjaratokat. Mivel Sarvar, és a FUA egyetlen

telepiilése sem rendelkezik helyijaratos kozlekedéssel, a varosi hatarteriileten belséleg a
Sarvaron idészakosan miikod6 SIHU vasUtvonalat és a kolcsonozhet6 kerékparokat, ideértve
a telepitésre keriild elektromos meghajtasu kerékparok elérhetdségét mutathatja meg a

program.

A programba telepitett térkép tartalmazhat eljutasi lehetOségeket a sarvari FUA
vasutallomasairol, autdbuszallomasaitol, a sarvari Gyogy- és Wellnessflird6tol, a sarvari
ipari parktol a kerékpar kolcsonzérendszerekhez és vissza. Az emlitett szoftverbe integralt
térkép ismertetheti a varosokban, a térségben, és az Oket 0Osszekoté kerékparos és

gyalogos utakat az elérhet6 parkolohelyeket, egészségiigyi ellatohelyeket.

A fejlesztend6 szoftver tovabbi aspektusaként, a program kiilonbozd turisztikai helyekre
kalauzolhat el, és szamos kedvezménnyel mutathatja be a sarvari funkcionalis teriilet
turisztikai, gasztrondémiai lehetdségeit. A program kornyezetbarat kozlekedési modokat
ajanlana fel a desztinaciok megkozelitéséhez. A szoftver mellé megjelenne egy
kartyarendszer is, ami tovabbi kedvezményekre jogositana a felhasznalokat, ezzel pedig
egyidejlileg népszerlsitené a térségben mikodo turisztikai és gasztronomiai helyeket a

fenntarthatd kozlekedési lehetdségekkel egyiitt.

A program elsddlegesen magyar nyelven késziilne el, de a kiilfoldi turistak miatt célszer( a

német és az angol nyelvi verzio is.

A Sarvari Funkcionalis Teriilet képvisel6inek kozos meggy6zédése, hogy az emlitett
applikacio hozzajarulna a kornyezetbarat kozlekedési eszkozok népszer(sitéshez, mivel az
applikacio hasznalata révén az emberek nem csak a FUA tomegkozlekedési lehetdségeirdl
tajékozodhatnanak, hanem a program bemutatna a kerékpar és gyalogos Utvonalakat is,

ami tovabbi fenntarthaté mobilitast propagalna a felhasznalok korében.
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6. A sarvari FUA-ban miikodod, kozlekedést iranyité
szervezetek, és relevans célcsoportok az alacsony
szén-dioxid kibocsatas elosegitése érdekében

6.1. Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Magyarorszag kozel 32 000 kilométernyi orszagos
kozuthalézatanak fenntartasi és lzemeltetési feladatait latja el. Ennélfogva, Vas megye,
budapesti kozponttal miikodik, de az orszag osszes megyéjében rendelkezik igazgatdsaggal,
igy Vas megyében is. A Magyar KozUt Nonprofit Zrt. Vas Megyei Igazgatdsaga
Szombathelyen, a megyeszékhelyen talalhaté. 2014 november 20. 6ta a Nemzeti

Fejlesztési Minisztérium latja el a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. tulajdonosi jogait.

A 2005. oktdéber 1-jén megalakuld tarsasagnak jelenleg megkozelitéen 5300 fés a dolgozodi
létszama, valamint gazdasagi mutatdi alapjan az orszag els6é tiz allami vallalata kozé
sorolhatd, budapesti kozponti iranyitassal 19 megyében, 93 mérnokségen végzi

kozutkezel6i munkajat.

A Magyar Kozat Nonprofit Zrt. célja és feladata, hogy Utfenntartdo tevékenységével
zavartalan kozlekedést biztositson minden forgalomban résztvevé szamara. A vallalat altal
végzett tevékenység kiterjed az orszagos kozuthalozat és az autopalyak lizemeltetési,
fenntartasi és karbantartasi munkaira is. Feladatai kozé tartozik az utak burkolatanak
ellendrzése, javitasa, a padkak rendezése, a burkolaton kiviili teriiletek tisztitasa, a
forgalomra veszélyes novényzet eltavolitasa, a vizelvezeté rendszerek karbantartasa, az
utak teriiletek kaszalasa. Ezek mellett a vegyszeres novényvédelem, az Utellenérzés, a
forgalomtechnikai jelzések kihelyezése, az Utburkolatjel festés, téli idGszakban a
hoeltakaritas, és a sikossag-mentesités tartozik a tarsasag feladatai kozé. Tovabba a cég
tevékenységi kore ezen felil magaban foglalja a tulméretes jarmivek Utvonalengedélyének
kiadasat, a tehergépjarmiivek mentdallomasokon valo ellendrzését, az Utligyi alagazat
szakembereinek tovabbképzését, az Utinform, az Orszagos KozUti Adatbank és a Kiskdrosi

Kozati Szakgyldjtemény mikodtetését.
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Szerz6désben rogzitett feladatainak ellatasa mellett a Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

szamara fontos a tarsadalmi szerepvallalas is, a kozlekeddk, a felndvekvé generaciok
kornyezettudatos magatartasra vald nevelése, a kozlekedési moral, valamint a

kozlekedésbiztonsag javitasa.'

6.2. Magyar Allamvasutak, (MAV) Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut
(Gysev) és Eszaknyugat-magyarorszdgi Kozlekedési Kbzpont
(ENYKK)

A sarvari FUA-n keresztiil harom vasutvonal halad at. A Szombathely-Sarvar -Celldomolk-
Budapest villamositott gyorsvonat, a Szombathely-Répcelak, illetve a Szombathelyrol

indulé Répcelakon megallo Budapestre tarto InterCity jarat.

Magyarorszdg nemzeti vasUttarsasdga a Magyar Allamvasutak Zrt. A MAV Magyar
Allamvasutak Zartkoriien Miikodé Részvénytarsasag (MAV Zrt.) Magyarorszag allami
vasuttarsasaga. A vasuthalozat teljes hossza 7297 kilométer. A magyarorszagi vasUthalozat
Osszekottetésben all mas europai halézatokkal, személy- és teherszallitas terén
szolgaltatasokat nydjt nekik. Sarvar megkozelithet6 vonattal, igy a varosba utazok igénybe
tudjak venni a vonatkozlekedést is. Azonban meg kell emliteni, hogy nem minden sarvari

FUA-hoz tartozo telepiilés rendelkezik vasitallomassal.

A Magyar Allamvasutak mellett a Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut (GYSEV) Zrt. is szerepet
jatszik a sarvari FUA vasUti személyszallitasaban. A tarsasag tulajdonosi feloszlasa az
alabbiak szerint alakul: Tobbségében a Magyar Allam tulajdonolja a tarsasagot, (65,6%), de
28,2%-0s részesedése van az Osztrak Allamnak, valamint 6,1% a tulajdoni részesedése az
osztrak székhellyel rendelkez6 Strabag SE-nek is. A vasuUttarsasag célja, hogy folyamatosan
fejlédjon, és novekvo halézattal rendelkezzen Nyugat-Magyarorszagon és Kelet-
Ausztriaban. A tarsasag a vasuti személyszallitasban mar most a régidé mozgatorugodjava
nétte ki magat. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium dontése alapjan 2011. oktober 1-jétol

az lzemeltetést, december 11-t6l pedig a kozszolgalati személyszallitast vette at a GYSEV

B Magyar Kozut: http.//internet.kozut.hu/Lapok/ceginformacio.aspx
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a Rajka-Hegyeshalom-Csorna-Répcelak-Porpac, a Porpac-Szombathely, a Szombathely-
Kbszeg, a Szombathely-Zalaszentivan, valamint a jelenleg nem miikodé Kormend-Zalalovo-
vasttvonalon. fgy a miikddési teriilete Gjabb 214 km vasGtvonallal és a szombathelyi
vasutallomassal boviilt. 2015 év végére fejez6dott be a Rajka-Hegyeshalom-Csorna-Porpac
vasutvonal még hianyzé6 Mosonszolnok-Porpac szakaszanak teljes villamositasa és a
kozponti forgalomiranyitas kiépitése. A GYSEV altal iizemeltetett Szombathely-
Hegyeshalom, Hegyeshalom-Szombathely szakasznak tobb, a sarvari FUA-ban elhelyezked6
telepiilés is a megallohelyeként szolgal. ( Porpac, Olb6, Posfa, Hegyfalu, Vasegerszeg,

Vamoscsalad, Répcelak, Csanig).?°

Kis mérete miatt Sarvar nem rendelkezik helyijaratos autdbuszkozlekedéssel.
Koszonhetéen azonban a varos tobb pontjan megallohellyel rendelkezé helykozi

autoébuszjaratoknak, az utasok tudnak kozlekedni a varoson belill is.

Ami az autobuszkozlekedést illeti, az Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont
(ENYKK) négy megye, Vas, Gydr-Moson-Sopron, Zala és Veszprém megye autdbuszos
kozlekedését latja el 2015. januar 1-jétél. Az ENYKK a Vasi Volan, a Kisalfold Volan, a Zala
Volan, a Balaton Volan, a Bakony Volan és a Somlo Volan jogutodjaként jott létre 2015-
ben. Azonban a sarvari FUA-ban egyik varos, igy Sarvar sem, rendelkezik sajat helyijaratos
autobuszvonallal, csupan a helykozi jaratok allnak meg a FUA telepiilésein, amelyeket az
ENYKK iizemeltet.

Az okosmegoldasokat vizsgalva megfigyelhetjilk, hogy az utasoknak lehet6ségiik van
Interneten elérni mind az autobuszos, mind a vonatmenetrendet. Ezen feliil, a jarmlvekbe
épitett GPS rendszer segitségével a jaratok hely és id6 alapjan kovethetdek, igy az
esetleges késésrol folyamatosan tajékozodhat az utazokozonség. Az utasoknak lehetdségiik
van elektronikus jegyvasarlasra a MAV ZRT. és a GYSEV ZRT. vonataira. Ezt a vasarlasi
megoldast tamogatja a tarsasag, mivel akik, ilyen modon vasaroljak meg a jegyeiket 3%-0s

arkedvezményben részesiilnek.

20 Gy8r-Sopron-Ebenfurti Vasut (GYSEV) Zrt.
https.//hu.wikipedia.org/wiki/Gy%C5%91r%E2%80%93Sopron%E2%80%93Ebenfurti Vas%C3%BAt

AT1.3



51

miterreg @

CENTRAL EUROPE i

| _SOLEZ J

6.3. A projekt sordn felmertil6 f6 relevans célcsoportok a
sdarvdri FUA terliletéen

A sarvari FUA-ban szamos célcsoport azon munkalkodik, hogy helyi, jarasi vagy megyei
szinten hozzajaruljon Sarvar varos és az egész FUA gazdasagfejlesztéséhez és azon beliil a

kozlekedési terilet korszer(sitéséhez.

Az onkormanyzatoknak beleszolasuk van telepiilésiik fejlédésébe, ezért természetesen
kiemelt célcsoport a Sarvari onkormanyzat, azon belil is a kornyezetvédelemmel és
kozlekedéssel foglalkoz6 munkatarsak, akik a helyi SECAP dokumentumot készitik. A
Sarvari onkormanyzat mellett, magatél értetédéen a FUA tovabbi telepiiléseinek az
onkormanyzatai is relevans célcsoportjai a jelen cselekvési tervnek és az egész projektnek.
Sarvaron maradva a Sarvar Tourist & TDM Nonprofit Kft. is kiemelt szerepet jatszik a
célcsoportok kozott, mivel Ok tajékoztatjak a varosba érkezd és a TDM-ben érdekl6dé
turistakat a kornyéken lévé lehetdségekrol, illetve beleszolasuk van a helyi fejlesztésekbe
is. Az emlitett célcsoportokon kiviil természetes, hogy a sarvari Gyogy- és Wellnessfiirdé és
a varosban m(ikodo szallodak is oriasi szerepet jatszanak a varos, a térség, sot az egész
megye gazdasagfejlesztése, azon beliil a turizmus és az alternativ kozlekedés fejlédése

szempontjabol.

A Cselekvési Terv korabbi fejezetében bemutatott, a sarvari FUA-ban kozOsségi
kozlekedést ellato tarsasagok (MAV ZRT, GYSEV ZRT, ENYKK), illetve az orszagos telekocsi
szolgaltatasok (Oszkar, BlaBla) is fontos elemei a térség gazdasagfejlédésének, illetve a

kornyezetbarat, fenntarthato kozlekedési modok népszer(sitésében.

Ami a kozuti kozlekedést illeti, a Magyar Kozat Nonprofit Kft. Vas megyei Igazgatosaga is
fontos szereplé a megye, igy a sarvari FUA (tfenntarto tevékenységének koszonhet6en

zavartalan kozlekedést biztosit minden forgalomban résztvevé szamara.

Vas megyében miikodik egy szervezett kerékparos szovetség, (Vas megyei kerékparos
szovetség) akik szintén relevans célcsoportjai lehetnek a megye, igy beleértve a sarvari

FUA fenntarthato kozlekedési fejlesztésének is.

Jelen Cselekvési Terv bevezet6jében olvashattuk, hogy az ipar is nagyban hozzajarul Sarvar

varos és a FUA gazdasagi novekedéséhez. Ennélfogva a Sarvari Ipari Parkban miikodé
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vallalatok is kozremikodhetnek a tovabbi fejlesztésekben, beleértve a kornyezetbarat és

fenntarthato kozlekedési modoknak a preferalasat is.

Miként, a Cselekvési Tervben olvashattuk, a Sarvarral, a FUA-val és az egész megyével
foglalkozo (kozlekedési) iranyelvek nagy hangsulyt fektetnek az alternativ kozlekedés
népszer(sitésére. Szamos helyen talalkozhatunk a jelenlegi kerékparithalézatok
felljitasarol, és Ujabb kerékparutak épitésérol szolo tervekkel, ennek kovetkeztében, a

helyi, regionalis, megyei kerékparos szovetségekkel is hasznos lenne a kapcsolatfelvétel.
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