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1. Summary

The aim of MOVECIT project is to increase share of sustainable modes in workplace commuting. BME
Budapest University of Technology and Economics carried out the following Workplace Mobility Plan
(furthermore WMP) for City Hall of Békéscsaba. Békéscsaba is one of the most committed city towards
cycling, by this the City Hall is highly interested in sustainable transportation.

The very first step of planning WMP was a survey, which was responded by almost 60 workers. By this we
can examined current patterns and demand of commuting to the City Hall. The sustainable mode shares
are better for the City Hall than for the entire city, although the share of bikers is just half of the city’s
value. It shows a strong direction for the planning. Every fourth worker is coming from the functional
urban area. The share of the cycling amongst commuters is almost zero despite the good cycling
infrastructure. This fact turned our attention to end-point infrastructures.

As a second step, all four sites of the City Hall were examined, although these buildings are close to each
other. It means, the accessibility of these buildings is quite the same. As a result, it was determined, that
cycling and pedestrian accessibility of the locations are excellent with an extent cycling infrastructure and
pedestrian zone. They also have a good accessibility with private cars, although parking lots are close to
their capacities. Bike storages are well equipped and fit to the currant demand. Although, if share of
cycling increases (reaches the city level), the storage space will need to be expanded.

A wide-scale forum was held to discuss every opinion about commuting: every department were
represented in this stakeholder meeting. Sharing experience, identifying problems and discussing possibly
solutions brought the up-lifting feeling amongst co-worker, that planning WMP is a process that is focusing
on them and not on their clients. During the planning process, a Mobility Team was formed by colleagues
from City Hall who represented the executive level, the strategy department and the facility
management. They engaged and involved to the planning process.

For further spread of sustainable commuting mode amongst the workers of the City Hall, six measures
were proposed in agreement with the Mobility Team. Majority of that is connected to cycling, which is a
strategic point for the City of Békéscsaba. Infrastructure development is needed at the end-points:
currently there is no chance to take a shower or change clothes. Two of the buildings has one-one capable
space for this development, and the intent is to turn it into cloakroom and shower with closable storage.
Electro mobility is another point which is planned to be developed: electric car and electric bike charging
point will be carried out, which helps commuting from more distant villages around the city, which trips
were until now only possible to realize with cars. A company owned bike park will be purchased to service
the workplace-based trips for those, who are not commuting by bike. This is also a testing opportunity for
workers who are currently hesitating on purchasing an own bike. This measure will explicitly beneficial for
commuters from functional urban areas, as currently they are most likely to use cars. Having a high
quality infrastructure and available tools could be a good incentive to shift to sustainable transportation
modes.

Two of the measures are planned to decrease private car usage, one with a raising awareness campaign
and the other is with developed parking management. Over time handling parking problems would be still
necessary. However, based on WMP a parking management plan will be more focused on sustainability.

Page 1



miterreg &
CENTRAL EUROPE =

2. Bevezetés

2.1. MOVECIT projekt ismertetése

A MOVECIT projekt elsddleges célja az allami, onkormanyzati szervek elkotelezése a fenntarthato
mobilitds és a tudatos mobilitds tervezés irant Kozép-Europaban. Onkormanyzati alkalmazottak,
fenntarthatd mobilitas szakértok, kornyezetvédelmi és regionalis tigynokségek, tovabba non profit
szervezetek vesznek részt a projektben. 10 partner 7 Kozép-europai orszagbhol alkotjak az a csoportot,
amely az munkahelyi mobilitasi tervek fejlesztését tlizte ki célul. A projekt elsddleges célja, hogy széles
korben érjen el onkormanyzatokat, és onkormanyzati cégeket, amelyek a folyamatos és hosszutava
mobilitas tervezéssel jelentds hatast képesek elérni. A MOVECIT projekt ennek érdekében fejleszt és
nemzeti kornyezetbe illeszt megoldasokat: 13 munkahelyi mobilitasi terv keriil kidolgozasra és
bevezetésre a projekt keretein beliil. Ezen tal 7 pilot akciot hajt végre a MOVECIT, tobbek kozott egyéni
utazas tervezéssel (personal travel plan - PTP), vagy épp kerékparos fejlesztésekkel (cargo-biciklik).

2.2. Békéscsaba Polgarmesteri Hivatalanak bemutatasa

Békéscsaba Polgarmesteri Hivatala munkajaval segiti a polgarmester és a képviselGtestiilet munkajat,
valamint teriileti illetékességének megfeleléen ellatja a hatosagi feladatokat. Mig elébbi feladat rugalmas
munkaidét kdvetel meg a munkatarsaktol (pl.: képviseld testiileti hatarozatok el6készitése nem mindig
illesztheté hagyomanyos munkarendbe), utobbi az lgyfélfogadas miatt meglehetésen kotott. Ez a
kettosség a munkaszervezésben is megjelenik, és kozvetlen hatasa van a munkaba jarasra, illetve a
tavmunka lehetdségére. Hagyomanyosan a keddi nap az, amikor nincs kiirt tigyfélfogadasi id6, de gyakran
ezen a napon is fogadjak a varoslakokat a hivatal munkatarsai. A Polgarmesteri Hivatal miikodéséért a
Jegyzo felel.

A varos az elmllt években szamos fontos varosfejlesztési stratégiat készitett elé (pl.:
Kozlekedésfejlesztési Stratégia, Integralt Varosfejlesztési Stratégia), melyek mind kiemelten foglalkoznak
a kozlekedés helyzetével és fejlesztési lehetdségeivel. Fenntarthatd varosi mobilitasi terv még nem
késziilt Békéscsaban, ez a tervmiifaj hasonléan a Munkahelyi Mobilitasi terv modszertanahoz, széleskort
tarsadalmasitast var el.

A MOVECIT projekt a kornyezettudatos mobilitasi modok terjesztésére elsésorban nem a kozlekedési
szakértoket jelent6s szamban alkalmazo vallalatokat és intézményeket tekinti f6 vizsgalati teriiletének,
hiszen ezeknél a tarsasagoknal a szakteriileti érintettség miatt jelent6sebb a kezdeti elkételez6dés. A
MOVECIT projektben magyar partner a Budapesti Mlszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Kozlekedési és
Jarmimérnoki Kara, illetve a Budapesti Kozlekedési Kozpont tehat bizonyos értelemben torz vizsgalati
teriilet. Békéscsaba varosanak vezetése elkotelezett a fenntarthatd fejlédési modok irant, igy amikor
felmeriilt, hogy az eredeti kritériumoknak Békéscsaba maximalisan megfelel, 6rommel vallaltak a
részvételt a projektben.

Bar a MOVECIT projekt el6tt a Polgarmesteri Hivatalnal atfogd vizsgalat még nem indult a munkavallaldok
ingazasanak vizsgalatara, de szamos olyan beruhazast hajtottak végre, amik ezt jelentdsen segitik (pl.:
szamos fedett kerékpartarolot alakitottak ki). Az egyik legjelentGsebb ilyen beavatkozas a Szent Istvan tér
revitalizaciéja, amelynek soran jelentds kozteriileti funkcid atrendezésére keriilt sor, komoly
forgalomcsillapitassal. A térrél elérhet6é a legtobb hivatali munkahely, igy gyalogos- és kerékparosbarat
atalakitasa jelent6sen segiti a fenntarthatd kozlekedés modokon torténd ingazast a Hivatal munkatarsai
szamara.

Page 2



miterreg &

CENTRAL EUROPE

1. abra Szent Istvan tér a beruhazas elott

2. abra Szent Istvan tér a beruhazas latvanytervén

2.3. A Mobilitasi Terv kidolgozasanak menete

A Mobilitasi Terv kidolgozasanak és kivitelezésének az alabbi tablazat szerinti a tervezett menete.

et et s us , . BME MOVECIT
1. | Mobilitasi kérdoiv 2017 marcius
Polg. Hiv. munkavallalok
2. | Mobilitasi kérdoiv kiértékelése | 2017 majus BME MOVECIT
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3. | Helyszini vizsgalatok 2017 julius BME MOVECIT
i ili BME MOVECIT
4 Stakeholder mclee,tmg, Mobility 2017 szeptember
Team megalakitas Polg. Hiv. munkavallalok
. BME MOVECIT, Polg. Hiv.
5. | Stakeholder meeting 2. 2017 szeptember Mobility Team
- . . BME MOVECIT, Polg. Hiv.
6. | Mobility Team meeting 1. 2017 oktober Mobility Team
- - . BME MOVECIT, Polg. Hiv.
7. | Mobility Team tréning 2017 oktober Mobility Team
8. | Mobilitasi terv elkészitése 2017 szeptember - november BME.MOVECIT’ Polg. Hiv.
Mobility Team
Rovid tavu b tkozasi 2018 januar - 2019
8. ovid tavil beavatkozasi Januar Polg. Hiv. Mobility Team
szakasz december
9. | Mobilitasi kérdbiv 2. 2018 marcius Polg. Hiv. Mobility Team
- . - BME MOVECIT, Polg. Hiv.
10. | Mobility Team meeting 3. 2018 junius Mobility Team
11. | Mobilitasi kérdéiv 3. 2019 marcius Polg. Hiv. Mobility Team
HosszUtavu beavatkozasi o
12. 2020 januar - Polg. Hiv. Mobility Team
szakasz
13. | Mobilitasi terv feliilvizsgalat 1. | 2020 oktober Polg. Hiv. Mobility Team

A jelen Munkahelyi Mobilitasi Terv melletti vezetdi szintl elkotelezédést részben a Jegyzé altal alairt
kotelezettségvallalasi levél erésiti, részben a Mobilitasi Teamben tagként szerepet vallaldo helyettese

biztosit.
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3. Munkahelyi mobilitasi koncepcio

3.1. Elkotelezodés és bevonas
3.1.1. A Mobility Team tagjai

A Mobility Team gondozza a tervet, és azok beavatkozasi javaslatait a Munkahelyi Mobilitasi Terv
elkésziilte utan. A Munkahelyi Mobilitasi Terv elsésorban a munkavallalokrol szol, emiatt fontos, hogy
onkéntes alapon legyenek tagjai a Mobility Teamnek. Ugyanakkor a Munkahelyi Mobilitasi tervek soran
elsésorban olyan beavatkozasokat érdemes tervezni, amelyet a Polgarmesteri Hivatal sajat hataskorében
meg tud valdsitani, esetleg kiils6 pénziigyi forras segitségével. Emiatt a Mobility Team egyik legfontosabb
tagjai az ingatlan Uzemeltetésért felel6s kolléga, valamint a Polgarmesteri Hivatal mikodéséért felelds
Jegyz0 képviseldje a teamben.

Békéscsaban az alabbi Gsszetételben alakult meg a Mobility Team:

Dr. Bacsa Vendel jegyz6 ur képviseléje: Dr. Deadk Zoltan csoportvezetd (Jogi, Igazgatasi és
Humanpolitikai Osztaly Jogi, Onkormanyzati és Szervezési Csoport)

tizemeltetésben dolgozd kolléga: Balogh Istvan csoportvezetd (Varosiizemeltetési Osztaly
Gondnoksagi Csoport)

onkéntes alapon: Wittman Laszlo osztalyvezetd, Fodor Aniko palyazati ligyintézd (Stratégiai-
Fejlesztési Osztaly

3.1.2. Stakeholder meeting 1

Az els6 stakeholder meeting résztvevoi a meeting soran megalakuld Mobility Team tagjai voltak, tovabba
Baba Sandor beruhazasi ligyintézd és Varga Robert helyi kozlekedési szakértd.

Els6 napirendi pontként megallapodtunk a Mobilitasi Csoport megalakulasarol, és annak elvérél, hogy
abban ki vegyen részt, a fobb eredményei az egyeztetésnek a fenti alfejezetben szerepelnek.

Masodik napirendi pontként a helyzetképrol és a célokrol beszélgettiink. Egyértelmiien azonositottuk, hogy
Békéscsaba szamara a kerékparozas fontos stratégiai teriilet (pl.: az elkdvetkezd évben 30 kilométerrel né
a kerékparos halozat), ahol raadasul orszagos Osszehasonlitasban is jol teljesit a varos, és ezt tiikroznie
kell a Polgarmesteri Hivatalnak is. Ugyanakkor azt is megallapitottuk, hogy a varos foldrajzi és
infrastrukturalis adottsagai miatt az egyéni kozlekedés nem kiizd nagyvarosias problémakkal, ritkak a
forgalmi torlodasok és a kis tavolsagok miatt ezek sem okoznak jelent6s idGveszteséget. Ugyanakkor
minden autds kerékparos is: ha munkaba esetleg nem is autdval jarnak a kollégak, bevasarlashoz,
rokonlatogatashoz gyakran hasznalnak kerékpart. igy az odafigyelé - kooperativ kozlekedés viselkedés
jellemz6é mindkét mod felhasznaldira.

Harmadik napirendi pontként helyszinbejarast tartottunk, amelynek megallapitasait lentebb ismertetjiik.

3.1.3. Stakeholder meeting 2
A masodik stakeholder meeting fontos pontja volt a projektnek: az alkalomra jegyz6i kérésre minden
osztaly delegalt 1-2 kollégat, igy széleskorl tarsadalmasitas valosult meg.

Az esemény egy rovid prezentacidval kezdodott, amelyben ismertettiik a projekt céljait és a tavaszi
kérdbivezés fontosabb eredményeit. Ezutan kotetlen beszélgetés kovetkezett problémakrdol és
javaslatokrol, amiket az alabbiakban ismertetiink:
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o Mint kordbban ismertettiik, bar az osztalyvezet6k tamogatnak a tavmunkat, erre
gyakorlatilag nincs komoly lehetdség az ligyfélfogadasok miatt.

o A kerékparozassal kapcsolatban kideriilt, hogy az autdval jarok is igen elkotelezettek ezen
mod fejlesztései irant, egyértelm( igény mutatkozott a zuhanyzok, oltozék és zarhato
szekrények irant. Utobbi beavatkozasoknak kettds hatasa van: lehetGséget teremt
azoknak, akik eddig ennek hianya miatt nem kerékparoztak, hogy most valaszthassak ezt
is. Azok szamara pedig, akik eddig is kerékparral kozlekedtek, kitolja a kerékparozasi
idényt, amely jelenleg ugyanis tavasztol Oszig tart. Nyaron kiilonosen jelentdés a
kerékparozasi igény, hiszen akkor nem kell autéval vinni a gyermekeket az iskolaba, lehet
kerékparral munkaba jarni.

o A Hivatalhoz tartozo parkolohelyek viszonylag kozel talalhatoak az épiiletekhez, de olykor
megtelnek. A kapacitason tuli igény kezelését parkolasi dij befizetésével egyértelmiien
elutasitotta a megjelent munkavallaloi kozosség, igy ezt a problémat mas modon kell
kezelni.

o A car-pooling a munkavallalok szamara gyakran azt jelenti, hogy gyermekeiket viszik az
iskoldba. Ez részben annak is koszonheté, hogy a helyi busz szolgaltatassal nem
elégedettek a gyermekes munkavallalok, igy indirekt mdodon a kozosségi kozlekedés miatt
ingaznak autoval. Ugyanakkor igy legalabb egy rész utazason nem egyedil ilnek autdban.
Volt, aki spontan szervez6dé car-poolingrol tudott, azaz két kolléga egymast hozzak/viszik
munkaba.

o A kozosségi kozlekedés kapcsan a megallohelyek elérhetdségét altalaban megfelelének
itélték, de a szolgaltatas egészét nem.

3.1.4. Mobility team meeting 1

A tervezési szakasz zar6 megbeszélésén az intézkedések véglegesitése volt napirenden. A Mobility Team
azt a dontést hozta, hogy hat intézkedés csomag szerepeljen a Munkahelyi Mobilitasi Tervben, harom
rovid, és harom hossz(tavu beavatkozasi javaslat. A javaslatokat ezen a helyen felsorolas-szerien
ismertetjiik, bévebben az 5. fejezetben mutatjuk be.

1. Munkahelyi kerékparozasi infrastruktira fejlesztése
Elektromosjarmi toltépontok kialakitasa
Parkolasi rendszer feliilvizsgalata

2
3
4. A Szabadsag téri épliletek kerékparos megkozelitésének javitasa
5. Hivatali automentes nap rendezvénysorozat inditasa

6

Hivatali tulajdonu kerékparpark kialakitasa

3.2. Célok

Békéscsaba varosanak a Munkahelyi Mobilitasi Terv szempontjabol relevans céljait az Integralt
Varosfejlesztési Stratégia, illetve a Kozlekedésfejlesztési Terv/Kozlekedésfejlesztési Koncepcid
tartalmazza. El6bbi terv nagy altalanossagokban fogalmaz meg célokat a belvaros kozlekedésére
vonatkozoan, ahol a Polgarmesteri Hivatal telephelyei talalhatdak, igy tovabbi ismertetése nem indokolt.
A Kozlekedésfejlesztési Koncepcio azonban részleteiben is foglalkozik a problémakorrel. Altalanos célként
a varosi életminéséget és életszinvonalat jeloli meg, amely szorosan Gsszhangban all a Munkahelyi
Mobilitasi Terv céljaival. Relevans részletesebb céljai az alabbiak:
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- az autdbuszos kozosségi kozlekedés fenntarthatosaganak biztositasa;
- anem motorizalt kozlekedési modok elényben részesitése (gyalogos és kerékparos kozlekedés);
- abelvarosi és a lakdovezetek forgalomcsillapitasa;

- a varosi parkolasi rendszer fejlesztése, a kozteriileti parkolas racionalizalasa, korszer(
parkolasgazdalkodasi stratégia kialakitasa

Ezek olyan varosi szint(i célok, amelyet a varos lizemeltetése soran képvisel a Polgarmesteri Hivatal, de
egy az egyben nem alkalmazhatoak a Hivatal sajat magara vonatkoztatott mobilitasi célokként. Azonban
ebbdl kovetkeztetve, illetve a MOVECIT projekt beszélgetései alapjan az alabbiak fogalmazhatok meg
célként:

1. A kornyezettudatos gondolkodas és a fenntarthato kozlekedési modok, kiemelten a kerékparozas
iranti elkotelezédés terjesztése a munkavallalok kozott.

2. Egyéni autos kozlekedés részaranyanak csokkentése, ezaltal a Varoshazara nehezed6 parkolasi
igény csokkentése.

3. Fenntarthaté megoldasok bevezetése a munkahelyi ingazasra és az lizleti utazasokra.
4. A Polgarmesteri Hivatal elkotelezodésén keresztiil példat mutatni a varos lakossaga szamara.

A fentebb megfogalmazott célok teljesiiléséhez az intézkedéseket a Munkahelyi Mobilitasi Terv végén
ismertetjik, és itt szerepelnek az egyes intézkedésekhez kéthetd indikatorok is.
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4, Jelenlegi helyzet elemzése

4.1. Az intézmény bemutatasa

A Polgarmesteri Hivatal négy telephelyen foglalkoztat kollégakat:
e Szent Istvan tér 7. féépiilet, ahol a vezet6k és a legtobb kolléga dolgozik (térképen B-vel jeldlve);

e Szabadsag tér 11-17. sz. alatti irodaépiilet, ahol az addcsoport és a szocialis ligyekért felelds
kollégak dolgoznak (térképen B-vel jelolve);

e Szent Istvan tér 8., amely nemzetiségi onkormanyzatok szamara fenntartott irodaépiilet (térképen
C-vel jelolve);

e Szent Istvan tér 9., a Kozigazgatasi Osztaly munkatarsainak egy része (Kozteriilet-felligyelet és
Mezei Orszolgalat) dolgozik (térképen D-vel jelolve).

A négy telephelyhez tartozo épliletek az alabbi abran narancssargaval lathatok. Az épiiletek egymashoz
viszonyitott kozelsége alapjan azt mondhatjuk, hogy kozel azonos feltételekkel elérhetéek az egyes
kozlekedési modokkal, igy ezeket nem vizsgaljuk épiiletenként.

—_—
—_—
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3. abra Békéscsaba, Polgarmesteri Hivatala épiiletei és kozlekedési kapcsolatai

A Hivatal elérhetdsége kozosségi kozlekedéssel

A kozosségi kozlekedés jo elérhetGségét a Szabadsag téri decentrum és a Kossuth téri atmend megallok
jelentik. Mindkét megallé elérheté maximum 300 méteres gyaloglassal, de ennél inkabb kedvezébbek a
gyaloglasi tavolsagok. Ezt a két megallocsoportot a helyi halézat szinte minden vonala kiszolgalja. A
menetrendi kinalat ugyanakkor elmarad az utaselvarasoktol a munkavallaloi forumon elhangzottak
alapjan, tovabba a jellemzéen magaspadlés jarmiflotta sem nyujt elfogadhaté komfortot. A kdrnyezé
telepiilésekrél ingazok egy része a kornyezé utakon talalhatod helykozi megallonal leszallva atszallasi
kényszer nélkiil éri el a Hivatalt, masik része pedig az Autobuszallomasig jut a helykozi busszal. Az
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Autobuszallomas 2 km tavolsagra talalhato a Hivataltol. Ez ugyan napi gyaloglas tekintetében mar egy
kellemetlen tavolsag, ugyanakkor sok esetben gyorsabb gyalogolni, mint helyi kézlekedésre varni, ahogy
ez elhangzott a munkavallaldi beszélgetéseken.

A Hivatal elérhetdsége kerékpdros kozlekedéssel

A varos egésze mind természeti adottsagaiban, mind az épitett kdrnyezetében kivald lehetéséget biztosit
a kerékparozasra. Kilon kiemelendé a Hivatal elérhetdségét vizsgalva a mar jelzett Szent Istvan téri
forgalomcsillapitas, melynek soran a Hivatal kozvetlen, kényelmes és biztonsagos bekotést kapott a
kerékparos haldzatba.

A Hivatal elérhetdsége személygépjdrmiivel

A varos széles f6- és gyljtéutakkal rendelkezik, ritkak a torlodasok, és ha ki is alakulnak, altalaban egy-
két jelzélampa ciklusnal nem maradnak fenn tovabb, bar pont a munkakezdet és befejezés kornyékén. A
jarmivezet6k és kerékparosok egymast segité kooperativ kozlekedése példaértékii. Ennek hatterében az
hiuzdodhat, hogy Békéscsaban a legtobb jarmivezeto legalabb heti rendszerességgel kerékparra is il a
kerékparozas altalanos elterjedtségének kdszonhetden.

4.2. Mobilitasi kérdoiv

Békéscsaba Polgarmesteri Hivatala mintegy 200-210 f6t foglalkoztat, ezzel Békéscsaba varosanak jelentés
munkaltatéja. A mobilitasi kérddivet a Polgarmesteri Hivatal munkatarsai koziil 57-en toltotték ki, ami
egyrészt reprezentativitdas szempontjabol is megfelelé, masrészt mutatja a kollégak érdeklodését és
nyitottsagat a téma irant. Bar a kérddiv anonim volt, a nagyszamU kitoltésb6l adodoan jelentds
szazalékban voltak olyan valaszadok, akiknek nem szakteriiletiik a kozlekedés, igy a kérdbivezés maga
figyelemfelkelt6é hatassal bir. A kérddivezés dnkéntes alapon, online formatumban tértént.

A kitolték férfi-nd aranya az alabbiak szerint alakult. A valaszaddok és a teljes munkavallaléi aranyok
Osszevetése alapjan kijelenthetd, hogy kozel reprezentativ volt a vizsgalat.

Munkavallaldk és valaszaddk nemek szerinti
megoszlasa

Munkavallaldk;
37%

Valaszadok; 36%

Valaszadok; 64%

Munkavallalék;
63%

m férfi m ng

4. abra Nemek aranya a kitoltok kozott

A kitolték korosztalyos megoszlasat az alabbi abra ismerteti.
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A munkavallalék és a valaszaddk korosztalyos
megoszlasa
60%

50%

40%
30%
20%
10% I
0% E
-30

31-45 46 - 55 55-

B Munkavallalok m Valaszaddk

5. abra Korosztalyok megoszlasa a valaszadok és a munkavallalok kozott

Alapvet6 fontossagl ismerni, hogy milyen tavolsagrol ingaznak a kollégak.

Munkdabajaras tavolsaga

20 km vagy tobb
10%

1 km vagy
kevesebb
21%

10.1 km-20 km
12%

5.1 kT4;/1O km 1km -2 km
° 18%
2,1km -5 km
25%

6. abra Munkavallalok megoszlasa a munkaba jaras tavolsaga szeirnt
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4.2.1. Alapveto6 utazasi szokasok és modal-split

Modal split
(Békéscsaba teljes lakossagara és Békéscsaba Polgdrmesteri
Hivatalanak dolgozdira vonatkoztatva)

Békéscsaba varos 45% 0% 11% 14% 4%

Békéscsaba Polg. Hiv. 40% (0173 30% 16% 19

0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
M egyéni gépjarm( M car-pooling (telekocsi) m tomegkozlekedés

kerékpdrozas M gyaloglas B motorkerékpar

7. abra Munkahelyi ingazas mod szerinti megoszlasa

A kikérdezés legfontosabb kimenete a modal-split kimutatdas. A munkavallalok donté tobbségében
kozosségi kozlekedés és az egyéni kozlekedés egyikével ingaznak. Tizb6l minden negyedik kolléga autoval
jar, ez az érték a varosi értéknél kedvezébb, de még mindig igen magas. Minden harmadik kolléga
kozosségi kozlekedéssel jar munkahelyére, amely ugyanakkor varosi szinten kiemelked6en jo. A gyalogosok
magas, 16%-0s részaranya a Polgarmesteri Hivatal kdzponti elhelyezkedésébdl adodik. A kerékparosok 13%-
a bar jo eredménynek mondhato, elmarad az egész varosra vonatkoztatott hasonlo értéktol, igy féleg a
kerékparos részaranyon lehet javitani. Jelentds arany eltolodas a varosi és a hivatali értékek kozott a
kozoségi kozlekedés és a kerékparozas viszonyaban van, ez mutatja, hogy a kerékparos részarany novelése
bar kivanatos, de ha ez csak a kozosségi kozlekedés rovasara torténik, akkor két fenntarthatd kozlekedési
mod kozott tortént csak modal shift.
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Ingazdsi tavolsag és kozlekedési mod

1 km vagy kevesebb % 10% 0
1km -2 km 19% 9% 0% 45% 0
2,1km-5km D6 57% 0

5,1 km - 10 km ; 82% 8%

10,1 km-20 km 28% 0% 72%

[=]

20 km vagy tobb 30% 0% 70%

(=]

W gyaloglds kerékpar mtomegkozlekedés M car-pooling(telekocsi) Megyénijarmli M motorkerékpar

8. abra A médvalasztasi aranyok az egyes ingazasi tavolsagok esetén

Az ingazas tavolsaganak novekedésével egyre nagyobb részaranyba keriil az egyéni kozlekedés, mig a
gyaloglas és kerékparozas teljesen eltilnik, ezek varhato eredmények. Ugyanakkor a 2 km-nél révidebb
ingazasoknal megjelen6é egyéni gépjarmihasznalat csokkentése kivanatos lenne. A kerékparozas felsé
hatara 10 km, ennél tobbet a valaszadok jelenleg nem kerékparoznak. Az e mogott h(izodo ok lehet, hogy
a hosszabb tavl kerékparozas sport érték( megterhelése megkivanna, hogy utana a kolléga le tudjon
furdeni.
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4.2.2. Modvalasztas indokai

Milyen szempont szerint valaszt kozlekedési eszkozt

egészségligyielonyok

kornyezeti hatdsok

idGjaras

mas utasok felvétele/szallitas

(pl. gyermekek iskoldba vitele)

munkaba jaras kombinalasa
mas tevékenységekkel (pl.
vasarlas)

az adott kozlekedési mod
kedvelése

koltség

biztonsag

kényelem

utazas eljutasiideje

-
o
o

W kombinalt utazas

W kerékpar

(mddot)?

el

2,00 3,00

>
o
o

m gyaloglas

M kdzosségikozlekedés

M egyéniszemélygépjarmu (egyedul)

2 = kevéssé fontos; 3 = kdzepesen fontos; 4 = nagyon fontos;
atlagos értékek az adott mdod estében

9. abra A médvalasztas szempontjai
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Az elsédleges utazasi modvalasztasi ok (eljutasi id6) mellett kiemelend6, hogy a kerékparozasra még
mindig nem annyira racionalis gazdasagi és/vagy utazasi id6 alapl dontés szerint esik a valasztas. A
koltségnél is erdsebb, hogy azért kerékparoznak a valaszadok, mert ebben lelik kedviiket, és ez
ugyanolyan fontos, mint az ezzel elérhet6 eljutasi id6. Kiemelked6 jelentéségl, hogy a munkavallalok
iskolaba autdval viszik gyermekeiket, és a utazasi lancot folytatva maguk is autéval mennek a
munkahelylikre.

4.2.3. Modvaltasi szandék fenntarthato kozlekedési modokra

Modvaltasra vald hajlanddsag azok esetében,
akik hetente legalabb kétszer egyéni gépjarmdivel

ingaznak
29
24
12 8
6 7
ml - K
I [ —— _—

tobb kerékpdrozas tobb tomegkdzlekedés tobb telekocsi

M Igen, de csak akkor, ha fejlesztenék a megadott kozlekedési mod korilményeit.
M Igen, gondolkodom a valtoztatdson, még a jelenlegi koriilmények kozott is.
B En mér hasznalom is ezt a kozlekedési médot.

Nem tervezem, hogy atvaltok erre.

10. abra Hajland6sag modvaltasra

A munkahelyi mobilitasi terv hatékony eszkozrendszerét a fenti abra alapjan hatarozhatjuk meg. Ahol mar
jelenlegi is kimutathatd a valtasi szandék, ott a feltételeket kell biztositani, ez jelen terv esetében a
kerékparozasra vonatkozik. A valaszadok kozel fele vagy mar hasznalja, vagy tervezi hasznalni a
kerékparozast. Azoknal a modoknal, ahol nagy az elutasitas, ott részben a kivalté okokat kell azonositani,
és kezelni (pl.: jaratslriiség a kozosségi kozlekedésben nem megfeleld), részben pedig szemlélet
formalassal lehet kezelni (pl.: telekocsi elutasitasa esetén ravilagitani annak elényeire, vagy tesztelési
lehetdséget biztositani, hogy elézetes vélemények helyett tapasztalatokra alapozva hozhasson dontést a
munkavallalo).

4.2.4. Igény felmérés beavatkozasokra

Azok a kollégak, akik legalabb hetente kétszer személygépjarmivel érkeznek munkahelyiikre, az alabbi
beavatkozasokat igényelnék annak érdekében, hogy kézlekedési modot valtsanak.
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Mi 8szténdzné Ont, hogy atvaltson (egyre tébbszor) a
tomegkozlekedésre?

IN

tobb elérheté megalldhely

a munkaaddém anyagi tdmogatdsa

~

rovidebb utazasiidé

nagyobb komfort (pl. ha biztosan tlShelyhez lehet
jutni)

o4}

jobb kapcsolatok a tomegkdzlekedésihaldzaton beldl

N

11. abra Osztonzék kozosségi kozlekedésre

Kozosségi kozlekedésre torténd valtashoz gyorsabb és kényelmesebb (mind jarmd, mind atszallas
tekintetében) kozosségi kozlekedési szolgaltatasra lenne sziikség. A kikérdezésekre raerdsitve tobb
egyeztetésen is elhangzott, hogy jelentés szolgaltatasi szint novekedésre lenne szilkség, hogy a
munkavallalok ezt a modot valasszak. Az anyagi 0sztonzés is kiemelt jelentségl, de ehhez hozza kell
tenni, hogy az Onkormanyzat a helyi szolgaltato veszteségfinanszirozasan keresztiil mar igy is hozzajarul a
szolgaltatas fennmaradasahoz és annak elérhetd araihoz.

Mi 8szténdzné Ont, hogy atvaltson (egyre tébbszér) a
car-poolingra (telekocsira); akar utasként, akar
jarmivezet6ként?

pénziigyi 6sztonzés - 1
j6l m(ik6dé foglalasi rendszer a car-pooling partnerek _ 6
megtalalasara

elkulonitett, lefoglalt parkoldhelyek a car-poolinggal
érkez6k szamara

12. abra Osztonzok car-poolingra
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Az elfogadhato parkolasi rendszernek koszonhetéen ma még nem jelentene erds 0sztonzést, ha dedikalt
parkolo jarna azoknak, akik fuvarmegosztassal autoznak. Ugyanakkor egy jol miikodd foglalasi rendszer
mar erds 0sztonzés lenne a car-pooling tovabbi terjedésére.

Mi 8szténdzné Ont, hogy atvéltson (egyre tdbbszor) a
kerékparozasra?

ingyenes e-bike (elektromos kerékpar) bérlés az... I 3
ingyenes kerékpar bérlésilehetGség az alkalmazottaknak I 1
kerékparos infrasturktura fejlesztések az Gtvonalamon NG 11
megfelel& kerékparos parkoldk NN 7
a kértulmények javitdsa (zuhanyzok, 61t6z6k, zarhaté... GGG 12

13. abra Osztonzék kerékparozasra

Bar a kerékparos infrastruktura orszagos viszonylatban igen jonak mondhatd, a munkavallalok még éreznek
fejlesztési lehetdségeket. Mig mas helyeken trivialis fejlesztési igények jelentkeznek, Békéscsaban a
magas szinvonall halozat miatt érdemes lehetGséget biztositani a munkavallaloknak arra, hogy
elmondhassak személyes tapasztalataikat a kerékparos halozatrol.

4.2.5. Jelenlegi kozlekedési helyzet

Egyéni kozlekedés

El6fordul, hogy autdval jar be a
munkahelyére haztél-hazig?

® nem ®igen

14. abra Alkalmi autéhasznalat aranya

Mikozben a modal split értéke az egyéni kozlekedésnek csak 40%, a munkavallalok 75%-anal legalabb
alkalmanként el6fordul, hogy autéval érkezik a munkahelyére. Az alkalmankénti gépjarmii hasznalok
korében lehet népszerl a car-pooling, a bérautd rendszerhez torténl csatlakozas, vagy kulcsos auto
biztositasa. igy az egyszer-egyszer felmeriild egyéni gépjarmiives igényiiket Ggy tudjak kielégiteni, hogy
ahhoz nem kell sajat autét fenntartsanak. Ez az abra ugyanakkor arrol is arulkodik, hogy tovabbi parkolo
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kapacitas igény jelentkezhet, ha a modal-split értékek nem a fenntarthat6é kozlekedési modok iranyaba
mozdulnak el a jovében.

Rendszerint hol parkol?
munkatarsak részére fenntartott
parkoldhelyen
kozterileti parkoldhelyen (utcak és
parkoldhazban) - 7

magan parkoléban = 0

15. abra Parkolas helye

Kevés kivétellel a kollégak a Polgarmesteri Hivatal sajat zart parkolojaban parkolnak, ugyanakkor néhany
esetben mar most is el6fordul, hogy kozteriileten kell parkoljanak.

Amikor autdval megy be a munkahelyére,
milyen gyakran fizet a parkolasért?

Soha I 32

Ritkén NN ©

Néha 0
Gyakran 0
Mindig [l 2

16. abra Parkolas dijfizetési kiotelezettsége

Az elézé abranak megfelelGen, itt tetten érhetd, hogy ha valaki nem érkezik idében, és nem tud a zart
parkolokba allni, akkor fizetnie is kell a parkolasért. A jelenlegi rendszer tehat azok szamara nyujt
garantalt parkolasi lehetdséget, akik megtehetik, hogy id6ben érkezzenek. Ezzel szemben szerencsés
lenne egy olyan elv szerint miikod6 rendszer, ahol azok részesiilnek elényben, akik ritkabban hasznaljak a
parkoldt, igy mindenki 0sztonzve lesz arra, hogy ha megteheti, akkor ne autoval kozlekedjen.
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Rendszerint mennyi ideig tart, amig szabad
parkoldhelyet talal?

kevesebbmint 1 perc | 2!
kevesebb mint 5 perc |G 13
kevesebb mint 10 perc | R RN 7

10 percnéltsbb [ 1

17. abra Parkolohely keresés ideje

Bizonyos napszakokban olyan jelentésen telitettek a parkolohelyek, hogy akar a belsd, akar a kiilsé
parkolokban csak liresedés esetén lehet helyet talalni. S6t, arra is talaltunk példat, hogy szabalytalanul
hagyjak a kiils6 parkolo teriileten jarmiveiket, ezt foton ismertetjiik a helyszini vizsgalatok fejezetben.

Hany percnyi gyaloglasra van a parkoléhely a
munkahelyétél?

kevesebb, mint 1 perc gyaloglasra [ INNNEEENEGEGGGNGNNNNNNN 27
1 és 3 perc kdzotti gyaloglasra NN 10
4 és 7 perc kozottigyaloglasra I 3
8 és 15 pec kozotti gyaloglasra W 1

15 percnél tébb gyaloglasra [l 2

18. abra Parkolohely tavolsaga a munkahelyt6l

Még a kozteriileti parkolas esetén sincsenek kellemetlen gyaloglasi tavolsagra a munkahelyek.

Kerékpdrral
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Van lehet6sége kerékpart hasznalni?

19. abra Kerékpar rendelkezésre allasa

A munkavallalok kérében igen jelent6s szazalékban elérhet6é kerékpar. A munkavallaldi beszélgetéseken
elhangzottak alapjan, ha munkahelyi ingazasra nem is hasznaljak a kerékpart, szabadidében akar
eljutashoz, akar sportolasi céllal a békéscsabaiak donté tobbsége kerékparozik.

Milyen lehet6ségei vannak a munkahelyén?
oltozs [ 2
zuhanyzo . 2
kijelsltkerékpar tarolo | NN ::
zérhaté kerékpar tarols ||| I 12

egyik sem I 1

20. abra Kerékparozashoz kotheto szolgaltatasok a munkahelyen

A kollégak ismerik és hasznaljak a munkavallalok szamara fenntartott zart kerékpartarolokat, amelyekkel
elégedettek is. Olt6z6 és mosdasi lehetség ugyanakkor nem mindenki szamara elérhetd, vagy legalabbis a
jelenlegi infrastrukturaval nem vonzo.

Ko6zosségi kozlekedés
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Milyen bérletet/jegyet haszndlsz?

nem rendelkezik bérlettel vagy jeggyel _ 49

havi bérletet . 4

éves bérletet I 1
egyéb I 2

21. abra Bérlet és jegy hasznalat

A valaszadok kis szazalékanak van havi, esetleg éves bérlete.

Hany perc sétdra van a megalld, amit
hasznalsz/hasznalnal kbzosségi kozlekedés
esetén?

1 percen belil N——————
1és 3 perc koz6tt I {2
4 és 7 perc kozott I 18
8 és 15 perc kozott NN O
toébb mint 15 perc NN
nemtudom NN

22. abra Kozosségi kozlekedés megalldjanak tavolsaga

A kozosségi kozlekedési megallokhoz torténd gyaloglasi igény kiilonosen kontrasztos, ha a parkolohelyig
torténé gyaloglassal hasonlitjuk Ossze. A legkozelebbi megallé a kivanatos 300 méteres (b6 Otperces)
gyaloglasi tavolsagon kiviil talalhato, de a kedvezé eljutast biztositdo megalloért akar negyedorat is sétalni
kell.
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4.2.6. Uzleti utak

Uzleti utakra is megy a munkaja
részeként?

23. abra Munkavallalok aranya iizleti utazasban valo érintettség szerint

A munkavallalok mintegy 30%-a jar izleti Utra (ide értve a kiszallasokat, helyszineléseket stb.), ezt a
kovetkezd abra alapjan jellemzden havi-éves rendszerességgel teszik.

Atlagosan milyen gyakran megy Uzleti utakra?

hetentenéhanyszor [N 1
havonta néhanyszor - |
évente néhanyszor | ¢

24. abra Uzleti utak rendszeressége
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Jellemz6en milyen kozlekedési Jellemz6en milyen kozlekedési
eszkozt hasznadl Gzleti utjaihoz eszkozt hasznal Gzleti Utjaihoz
telepiilésen BELUL? telepiilésen KiVUL?

személygépjarm( (hivatali) NN 13 személygépjarm( (hivatali) NI 13
car-pooling (telekocsi) W 1 car-pooling (telekocsi) | 0

. . , tomegkozlekedés I 4
tomegkozlekedés = 0

kerékpar 0
kerékpar I 3
gyalog M 1

alog NN °
gvalog motorkerékpar M 1

motorkerékpar W 1 repiil§

tobb kdzlekedési eszkdz...| 0 tébb kdzlekedési eszkoz... Il 2

25. abra Modvalasztas iizleti utazas esetén Budapesten kiviil és beliil

A teleplilésen beliili, munkakori feladatok ellatasat igénylé feladatokhoz még mindig a személygépjarmi a
legjelent6sebb, ugyanakkor a gyaloglas is megjelenik, ami jol jelzi, hogy szamos kozeli célpontot konnyen
el lehet érni gyalogosan is. Telepiilésen kivil ugyanakkor mar UGjra elsésorban egyéni
személygépjarmiivekkel kozlekednek a munkavallalok, annak ellenére, hogy pl. vastuton a menetidot akar
munkavégzésre is lehetne hasznalni, Budapest viszonylataban pedig a jelenlegi feltételek mellett még
versenyképes menetidét is mutat a vasut.
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4.3. Helyszini vizsalatok

A Hivatal altalanos elérhetdségénél ismertettiik az egyes telephelyeket. A kdvetkezokben telephelyenként
ismertetjik a helyszini vizsgalatokat.

4.3.1. Szent Istvan tér 7. foépiilet

A Fééplilet épliletegyiittese harom udvarral rendelkezik, ebbdl kettoben talalhato jelentésebb parkolo
felllet.

- e oy =il
~ ".'—."'7 foraFe BEGE Ak

27. abra Belsé parkolé

A zart parkoloba engedéllyel lehet csak behajtani, az engedély azonban ingyenes a Hivatal
munkavallaléinak, a képviseloknek. Alkalmilag vendégek is hasznalhatjak a parkolot. A parkolas jelenleg
kozel van a kapacitas hatarhoz. Olykor szabalytalan parkolassal Gtvonal elzaras is torténik, amit a
kovetkezé abra ismertet.

Page 23



miterreg

CENTRAL EUROPE =5

o / : J |

“ v ' "1/ . ‘/ ¢ y | ‘l
W st
r' /l. / "/ 4 / / f 4 ’ ! l
4 . / { V‘ ‘

28. abra Belsé ut elzarasa szabalytalan parkolassal

A fenti abran mindkét jarmi bels6 kozleked6 Gtnak szant feliileten parkol, ebben az értelemben eléfordul,
hogy kapacitason feliili szamban parkolnak a Hivatal bels6é udvaraban.

A kerékpartarolo a parkolobol nyilik, a kapu ugyan zarhato lenne, de nincs sziikség a zarasara, ugyanis a
teljes belsé parkolo kijaratat biztonsagi or figyeli, aki igy a kerékparokra is figyel. A tarolo fedett,
alkalmankeént kozel keriil a kapacitas hatarahoz.

29. abra Kerékpartarolo6

A kerékpartaroloban egyeldre nincs lehetoség elektromos kerékpar toltésére, pedig igény lenne ra, ahogy
ez a kovetkez6 abran latszik is.
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30. abra Pedelec a kerékpartaroléban

A kerékpartarolo rovid tavon nem szorul bdévitésre, hosszabb tavon ugyanakkor ez a beruhazas a
személygépjarm( parkoldé karara torténhet meg. Megfontolandd, hogy egy tavlati fejlesztés soran a
kerékpartarolo kozpontibb helyen, a kozépsé udvarban keriiljon kialakitasra. A bels6 udvarbol nyilo
egykori menza helyén (jelenleg hasznalaton kiviil) raadasul 6ltoz6 és zuhanyzo helyiség is kialakithato, igy
egymas mellé keriilhetne a tarold, valamint az o6lt6z6 és zuhanyzo. A menza konyhaja miatt a vizes
blokkhoz sziikséges csatlakozasok megvannak.
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31. abra Az egykori menza konyhaja

4.3.2. Szabadsag tér 11-17. sz. alatti irodaépiilet

A Szabadsag téri épiiletet kiszolgalo kozforgalom szamara megnyitott magan teriileten létesiilt parkold
vegyes funkciéju, a kozteriileti parkolas szabalyai szerint mikodik. A parkold teriiletek, csak ugy, mint a
kerékpartarolok jelenleg a jardan keresztiil kozelithetok meg. A kerékparos kozlekeddk gyakran
szabalytalankodnak ezen a kornyéken, ennek harom oka lehet:

a szabalyos és biztonsagos lehetdség hianya
a szabalyok pontatlan ismerete
nemtorodomség

Az alabbi Google Streetview felvételen lathato, ahogy a kerékparos forgalommal ellentétes iranyban halad
ki, és feltehetden utjat a jardan kerékparozva folytatja. Utdbbi gyakori probléma, ugyanis az Gttesten
gyakori autobusz forgalom miatt nem élik meg biztonsagosnak a kerékparozast. A munkavallaléi forumon
elhangzottak alapjan gyakori itt a kerékparosok birsagolasa is jardan torténé kerékparozas miatt. A
kozteriilet Ujra gondolas sziikséges, biztonsagos Utvonalat adva a kerékparosoknak is.
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32. abra Kerékparos szabalytalankodas

A Szent Istvan tér forgalom csillapitasa miatt a Szabadsag tér kozlekedési funkcioi is valtoztak. Tovabbi
vizsgalatokra van sziilkség, hogy a Szabadsag téren indokolt-e a kétszer két forgalmi sav és parkold sav.
Kerékparosnyom és kerékparsav kialakitasat sziikséges vizsgalni, kiilon tekintettel a jelenlegi haldézathoz

vald csatlakozassal a Szent Istvan téren, itt ugyanis autobuszok fordulnak. A veliik valo esetleges
konfliktust részleteiben is sziikséges vizsgalni.

A bels6 kerékpar tarolok itt is fedettek, telitettségiik lassan indokolja a bdvitést.
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33. abra Fedett kerékpartarolo, kapacitas hataron

Az alabbi abran lathatd kerékparos szabad parkolas részben azt mutatja, hogy a tarolok bovitése idészerd,

részben azt, hogy a jelenlegi tarolé megkdzelitése koriilményes. Erdemes megfontolni a fedett parkold
megnyitasat tobb iranybdl is.
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34. abra Tarolo mellett szabadon leallitott kerékparok

Jelenleg ezen a telephelyen sem érheté el zuhanyzo és/vagy oltoz6, de itt is kialakithato egy
melléképliletben, amit az alabbi abrak mutatnak. A kerékpartarold bal oldalt lathatd, illetve a

melléképlilet bejarata jobbra. Az azt kdvet6 két abran pedig a bejaratbol nyilo folyoso, és a hasznosithato
épliletrész.

35. abra Szabadsag téri telephely, balra a kerékpartaroléval, jobbara a melléképiilet
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36. abra Zuhanyzo kialakitasara alkalmas helyiség kozvetlen a kerékpartarolo mellett

4.3.3. Szent Istvan tér 8, Szent Istvan tér 9
Részben az itt dolgozo kollégak kis szama miatt, részben a kozeli fééplilet miatt ennek a két telephelynek

nem indokolt Kkiilon telephelyként azonositani. A szomszédos f6 épiiletegyiittesben biztositott
szolgaltatasokat azonban az itt dolgozok szamara is javasolt megnyitni.
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5. Intézkedési terv

5.1. Attekintés

Intézkedés Tipus Koltségigény | Indikator Komplexitas | Felelés Ervénybe épés | Megjegyzések
Munlkahlely1l . L , , Mobility Team, A fejlesztésre
kerékparozasi . 400 - 600 Kerékparos részarany . . .
. . Kerekparozas . s Alacsony Gondnoksagi 2018 - 2020 egyeldre nincs
infrastruktura eFt novelese . ,
. , Csoport forras biztositva.
fejlesztése
Elektromos jarmivek . Fejlesztési forras
Elektromosjarmd Egyéni gépjarmi aranya a Mobility Team, részben a Jedlik
vt J e gy, seple " | Utemezetten yaa Magas Stratégiai- 2018 - 2020 ,
toltopontok kialakitasa Kerékparozas munkavallalok . L. , Anyos Terv
D ., Fejlesztési Osztaly ,
jarmUparkjaban programbol.
Parkolasi rendszer Osszes éves Mobility Team, ?oﬁ;:sz\esét
o Stratégiai . Kozepes Gondnoksagi 2018 - 2020 , s et
felulvizsgalata parkolasszam. reszletes vizsgalat
Csoport ,
kell meghatarozza.
Szallaad§ag teri telephely , , Mobility Team, A fe;lgszltesl
kerékparos e Nem hatarozhato meg . forrasigényet
. Kerékparozas e Magas Stratégiai- 2020 - . o
kapcsolatainak relevans indikator. . L. , részletes vizsgalat
. , Fejlesztesi Osztaly ]
fejlesztése kell meghatarozza.
Egyéni , e
Automentes nap a kozlekedés, Az a}uto,ment’e : na!?ra Mobility Team, A koltseglg,eny
, Ly . y 10 - 20 eFt kerékparral érkezék Alacsony , . 2020 - alkalmanként
Polgarmesteri Hivatalban | Figyelemfelhivas, , Személyzeti Csoport , .
s szama értendo.
Kerékparozas
Sajat kerékpar park L 1000 - 2 0o | S2Jat kerekparpark Mobility Team, A fejlesztesre
. Kerékparozas kihasznaltsagi Alacsony Gondnoksagi 2020 - egyelore nincs
beszerzese efFt .. L .
mutatoja Csoport forras biztositva.
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5.2. Munkahelyi kerékparozasi infrastruktura fejlesztése

Az intézkedés tartalma:

A Szent Istvan téri és a Szabadsag téri épiiletekben 6ltozok és zuhanyzok kialakitasa. Ugyanezen a két
helyszinen tarolok bovitése.

Utemezés:
1. Zuhanyzo és 6ltoz6 kialakitasanak el6készitése

Zuhanyzo és o0ltozé részletes épitészeti tervezés, engedélyeztetés, pontos koltségvetés,
(palyazati) forras keresése, hasznalat szabalyainak kialakitasa. Az erre alkalmas helyszineket a 4.3
Helyszini vizsgalatok pont ismerteti.

2. Zuhanyzo és 6lt6z6 kialakitasanak kivitelezése
3. Kerékpar tarolok bévitése

A kerékpartarolok bdvitése soran tekintettel kell lenni az 5.3-ban intézkedés keretében
kialakitando elektromos tolték el6készitésére, illetve az 5.4-ben vizsgalt parkolasi rendszerre.
Utobbi jelentdsége abban all, hogy a Szent Istvan téri kerékpartarolo a jelenlegi helyén csak
gépjarmiiparkolok megsziintetésével bdvithetd.

Finanszirozds:
Az intézkedés bevezetéséhez palyazati forrast sziikséges keresni.
Indikdtor:

A beavatkozas hatékonysagat a munkavallalok kerékparral ingazd részaranyanak valtozasaval sziikséges
vizsgalni, a cél a mindenkori varosi kerékparos részarany elérése.

5.3. Elektromosjarmii toltépontok kialakitasa

Az intézkedés tartalma:

A Szent Istvan téri foépiiletekhez kapcsolodoan elektromos vagy plug-in hybridek toltésére alkalmas
toltofejek kialakitasa. Elektromos kerékparok/pedelecek toltésére alkalmas csatlakozok telepitése a Szent
Istvan téri és a Szabadsag téri telephelyeken.

Utemezés:
1. Elektromos gyorstoltd telepitése a Csabagyongye Kulturalis Kozpont parkolojaban

A Jedlik Anyos Terv keretében elektromos gyorstoltd létesiil az Polgarmesteri Hivatal kozelében,
az Onkormanyzat beruhazasaban. A helyszin (Csabagyongye Kulturalis Kozpont) elég kozel lesz,
hogy akar a Polgarmesteri Hivatal dolgozoi, akar az iigyfelei hasznaljak, gyalog mintegy 3-5 perc
alatt elérheté.

2. Hagyomanyos 230V-os dugaljak kialakitasa

Gépjarmivek szamara a munkaido lehetségessé teszi a nem gyors toltok alkalmazasat is. Nyolc ora
alatt jelent6s toltés érhet6é el hagyomanyos toltén keresztil is, igy elsé Osztonzéként a
hagyomanyos toltést biztositana a Polgarmesteri Hivatal a munkavallaldi szamara. Ugyanez
érvényes az elektromos kerékparok toltésére is, itt is egy hagyomanyos csatlakozot elég
biztositani. Mindenhol az érintésvédelmi szabalyok betartasa mellett kell az elektromos
kapcsolatot kialakitani.
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3. Gyorstolto kialakitasa a Szent Istvan téri épiilet parkolojaban

5-10 éves tavlatban indokolt lehet a sajat belsé parkoloban kialakitani toltépontokat, ezt a
kés6bbi, parkolasi stratégia megalkotasa soran sziikséges figyelembe venni.

Finanszirozas:

Az elsé iitem finanszirozasa biztositott a Jedlik Anyos Tervbél, a tovabbiakhoz a pontos miiszaki tartalom
és koltségek meghatarozdsa utan forrast sziikséges teremteni. Atmeneti megoldasként hagyomanyos
halozati csatlakozasi lehetdség 100-300 ezer forint, gyorstolté vagy villamtolté 1 - 3 millié forint koriili
Osszegben kialakithato, a beruhazas koltsége erdsen fiigg az elektromos halézathoz vald csatlakozasi
lehetéségektol.

Indikator:

Elektromos jarmivek aranya a munkavallalok jarmiparkjaban (ide értve a teljesen elektromos meghajtasu
autokat, a korlatozott elektromos iizemre képes plug-in hibrideket, az elektromos kerékparokat és
robogokat). Az indikator hossz(tavon akkor elfogadhatd, ha az azonos adattartalmi, de varosi szint(
értéknek megfeleld.

5.4. Parkolasi rendszer feliilvizsgalata

Az intézkedés tartalma:

A Szent Istvan téri parkold kapacitas hataron tizemel, kiilonGsen igaz ez a képviselo-testiileti lilések és
bizottsagi ulések idejére, illetve az esbs, viharos napokra. A parkolasi helyzet kezelésére atfogo
intézkedéseket sziikséges tenni, amelyhez az alabbi javaslatokat, megfontolasokat ajanlott kordl jarni:

A munkavégzésre hasznalt, és Hivatali tulajdonu gépjarmiivek parkolasa az elsddleges prioritasu.

Az elektromos, vagy plug-in hibridek prioritdsa masodlagos, kiilonosképp, ha dedikalt
parkolohelyek keriilnek kialakitasra ezen jarmiivek szamara.

Ezt kovetéen harmadik szinten elényben részesiteni azokat, akik ritkabban kozlekednek autoéval,
ezzel is 6sztonozve, hogy legalabb alkalmanként fenntarthatobb kozlekedési modokat valasszanak
ingazasukhoz. Ehhez sziikséges lehet a parkolasok rogzitése, azaz valamiféle parkoldo automatika
kiépitése.

Kritikus parkolasi problémak esetén tovabbi parkolokapacitasok biztosithatok a részben
Onkormanyzati tulajdon(, és alacsonyabb kihasznalassal lizemelé Békéscsaba Belvarosi
Parkolohazban garantalt helyekkel. Akik vallaljak, hogy a mintegy 5-6 perc sétara lévo
parkolohazban tartjak jarmiveiket, itt cserébe biztos helyiik lehetne.

Utemezés:

A részletesebb vizsgalatok soran sziikséges itemezést kialakitani.

Finanszirozds:

A beavatkozasok forrasigényét és finanszirozasi lehetdségeit a részletesebb vizsgalat kell meghatarozza.
Indikator:

Az éves parkolasszamot javasolt mérni indikatorként, és csokkenteni.

5.5. Szabadsag téri telephely kerékparos kapcsolatainak fejlesztése

Az intézkedés tartalma:
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A Szabadsag téri telephely kerékparos megkozelitésének problémaja a telephely helyszini vizsgalatanal
ismertetésre keriilt. Ugyanakkor azt is fontos rogziteni, hogy a Szabadsag tér kerékparozhatosaganak
megvaldsitasa varosi szint( feladat, itt ugyanis hianyzo varosi kerékparos haloézati elemrél van sz6 a Bartok
Béla Ut és az Andrassy Ut kozott. Tovabba a Szent Istvan tér megvaltozott funkcidja miatt (atmend
forgalom kiszlirése) a Szabadsag tér kozteriileteit is indokolt Ujra osztani: a jelenleg kétszer két savos Ut
indokolatlan, mikozben kerékparos sav, kerékparos nyom kifejezetten indokolt.

Utemezés:

1. A Mobility Team, az Onkormanyzat szakteriiletileg érintett munkatarsai és esetleg a korzet
képviseléje altal par alkalmas forum a Szabadsag tér tavlati funkciojat illetéen. (2018-2019)

2. Fejlesztési forras fliggvényében a hivatalos Uton tanulmanyterv, majd engedélyezési és kiviteli
tervek készittetése. A tervezési folyamatban a Mobility Team segitse el a Szabadsag téri épiilet
biztonsagos és szabalyos elérhetdségét. (2019-2021)

3. Szabadsag tér rehabilitacioja. (2020-)
Finanszirozds:

A fejlesztés forrasigénye részletes tervezési folyamat soran hatarozando meg, a fejlesztés maga tulmutat
a Munkahelyi Mobiltas Terv problémakaorén.

Indikator:

Indikator az intézkedéshez nem hatarozhaté meg.

5.6. Automentes nap a Polgarmesteri Hivatalban

Az intézkedés tartalma:

Részben az Polgarmesteri Hivatal belsé elkotelezédésének novelésére, részben a varos polgarai felé
példamutatasként automentes nap kialakitasa és rendszeresitése (eleinte évente egyszer, kés6bb akar
slirGibben). Kés6bbi megfontolasok alapjan, igazodva Békéscsaba varos Onazonossagat ado kerékparos
kultlrahoz Csak kerékparral napot is ki lehet alakitani. Javasolt ezt a napot nyaron megrendezni, amikor a
tansziinet miatt nem szilkséges gépjarmiivet hasznalni a gyermekek iskolaba szallitasahoz. A munkaba
kerékparral érkezéket frissit6 itallal és egy kis péksiiteménnyel lehet fogadni. A belsé parkoloteriiletet
ilyenkor le lehet zarni az autosok elél, hogy ott tegye le mindenki a kerékparjat, igy promocios célokra is
jol hasznalhato fotd készithetd a kerékpar rengetegrol.

Utemezés:

A program Utemezése nem relevans, az elsé alkalmat érdemes az 06lt6z6k és zuhanyzok innepélyes
atadasahoz kotni.

Finanszirozds:
Egy-egy alkalom kisebb reprezentacios koltségeit a Hivatal sajat forrasbol képes eléteremteni.
Indikator:

Az automentes napra kerékparral érkez6k szama.

5.7. Sajat kerékpar park beszerzése

Az intézkedés tartalma:

A kilonbozé helyszinelésekhez, kiszallasokhoz, egyéb hivatalos utakhoz jelenleg a Polgarmesteri Hivatal
gépjarmliveket biztosit a munkavallalok részére. Ezeknek bizonyos mértéki kivaltasa javasolt
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kerékparokkal. A kerékparok mikodtetése hasonlé kulcsos rendszerrel mikodne, mint jelenleg az autdké.
Vizsgalni érdemes, hogy esetleg részben elektromos kerékparokat érdemes-e beszerezni. Tekintettel arra,
hogy ez munkavégzés, a szabad valasztasi lehetdséget javasolt biztositani a munkavallalo szamara, hogy
milyen jarmlvel szeretné korbejarni a helyszineket.

Utemezés:

1. A Hivatali autéhasznalat részletes vizsgalata, Utvonalhosszok, feladatok, esetleg felszerelések
szallitasa tekintetében mely teriileteken elképzelheté, hogy a munkavallalok a kerékpart
valasztjak. Ezek alapjan kerékparok, elektromos kerékparok szamanak meghatarozasa.

2. Kerékparok beszerzése. Elektromos kerékparok beszerzése esetén figyelemfelkelté kampany, ahol
eleinte akar magancélra, kiprobalasra is elkérhet6 a kerékpar, hogy késdbb sajat tapasztalat
alapjan tudjon donteni ennek az eszkoznek a valasztasarol.

3. Uzemeltetési tapasztalatok alapjan, ha van ra lehetdség, csokkentheté a gépjarmiiflotta.
Finanszirozds:

A sziikséges kerékparszamtol fliggéen hagyomanyos kerékpar 100, elektromos kerékpar 300 ezer forint
koriil beszerezhetd. A finanszirozashoz jo eséllyel palyazati forrast is lehet talalni.

Indikator:

Sajat kerékparpark kihasznaltsagi mutatoja.
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