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1. Bevezeto

Az éghajlatvaltozas elleni kiizdelem erésodésével egyre népszer(ibbé valnak az Gn. varosi behajtasi
korlatozasok (Urban Vehicle Access Regulations, UVAR), mivel altaluk csokkentheté a kibocsatas, és
javithatd a levegd mindsége. Altaldnos megfogalmazasban és az Eurdpai Bizottsag behajtasi
szabalyozasokral sz6lé munkadokumentumanak (2013) meghatarozasa szerint az UVAR-ok “a jarm(ivek varosi
infrastruktirahoz valé hozzaférését szabalyozo intézkedések” - melyek kozé sorolhato az alacsony
kibocsatasu zonak (LEZ) és a forgalomkorlatozott zonak létrehozasa, a gyalogos kozlekedés eldsegitése,
valamint a parkolasi szabalyozasok.

A varosi behajtasi korlatozasok europai elterjedése olyan Utmutatok létrehozasat teszi sziikségessé,
amelyek segitik a politikai dontéshozokat e gyakran népszeritlen intézkedések sikeres megvalositasaban.
Ezen intézkedések megitélésének kérdésében oOriasi szerepet jatszik, hogy rendkiviil szerteagazo a teriilet,
amelyre hatassal vannak: ezek a korlatozo intézkedések altalaban a foldrajzi hataraikon tudl is jelentds
hatast gyakorolnak az élet szamos teriiletére (hozzaférhetdség, tarsadalmi integracio, megfizethetdség,
haztartasok terileti eloszlasa, stb.).

Az UVAR SUMP tematikus Utmutatd 2019-ben jelent meg, és annak ellenére, hogy kétségteleniil értékes
informaciokat tartalmaz, néhany szempontot illetéen tovabbi kiegészitést igényel. Az aktualis kiemelt
UVAR-dokumentum egy bevezetdé Utmutatdo a varosi behajtasi korlatozasok megvalositasahoz, amely
bemutatja az UVAR-tervezés alapjait és azok alkalmazasat a SUMP-folyamatban, valamint réviden kitér
néhany konkrét, UVAR-okkal kapcsolatos lényeges pontra. Az olyan témakat, mint az érdekelt felek altali
elfogadottsag és kozremiikodés, az UVAR-t kiegészit6 intézkedések vagy a turistak tajékoztatasa, roviden
targyalja, de nem tér ki példaul a végrehajtas és iranyitdas kérdésére, ami azt mutatja, hogy a
dokumentumnak vannak fejleszthet6 teriiletei.

A Dynaxibility4CE az EU altal finanszirozott ReVeAL, UVAR Box és UVAR Exchange projektekkel egyetemben
azt a célt szolgalja, hogy az elmult 4 évben kiadott anyagokat tovabbi Utmutatokkal és eszkozokkel egészitse
ki.

A jelen dokumentum az UVAR SUMP tematikus Utmutaté melléklete, amely részletes tajékoztatast nyujt
arrol, hogyan valosithatok meg az UVAR-ok a varos és vonzaskorzetének - az Un. funkcionalis varosi térségnek
(FVT) - a figyelembevételével. A dokumentum masodik szakasza tovabbi informaciokkal szolgal a
funkcionalis varosi térségekrol, valamint arrdl, miként vehetdk figyelembe az UVAR tervezési folyamata
soran. A dokumentumban a folyamathoz kapcsoléddan mas unids projektekhez létrehozott Utmutatok is
megtalalhatéak, a tovabbi tematikus informaciok elérése céljabol. Ezenkivill Krakkd (Dynaxibility4CE
partner) példajan keresztiil is bemutatjuk a folyamatot, ahol alacsony kibocsatasu zona kerdilt kialakitasra.
Az altalanos Utmutatot és a krakkoi esettanulmanyt szamos eurdpai bevalt gyakorlat egésziti ki, amelyeket
kifejezetten a kozép-europai varosokra - projektiink programteriiletére - vonatkozo relevanciajuk miatt
valasztottunk ki. Végezetiil a jelen melléklet arra is kisérletet tesz, hogy az egyéb projektek altal készitett
iranymutatasokat 6sszefogja a dokumentum végén megtalalhatd UVAR operativ konyvtarban. Ezen konyvtar
célja, hogy megkonnyitse a vonatkozd UVAR-iranymutatasokhoz valé hozzaférést a politikai dontéshozok és
a varostervezok szamara, akik a varosi behajtasi korlatozasok sajat régiojukban torténd bevezetését
tanulmanyozzak.

Ezt a dokumentumot azzal a céllal hoztuk létre, hogy biztositsa a legrelevansabb és legelismertebb europai
fenntarthatd mobilitas-tervezési iranymutatasokkal, valamint a fenntarthato kozlekedési intézkedések
tervezését, kialakitasat és végrehajtasat tamogato egyéb eszkozokkel vald altalanos kompatibilitast és
megfelel6séget.
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2. A funkcionadlis varosi térség perspektivaja a varosi
behajtasi korlatozasok esetén

2.1 A funkcionalis varosi térség (FVT) koncepci6janak bemutatasa

A varosok a napi ember- és aruforgalom révén kapcsolodnak kornyezetiikhoz, ezért a mobilitastervezést a
teljes vonzaskorzet tényleges ember- és aruforgalma alapjan kell végezni. A varost és ingazasi korzetét
lefedé teriiletet nevezziik funkcionalis varosi térségnek, és ennek kell meghataroznia a fenntarthaté varosi
mobilitasi terv, valamint esetiinkben az UVAR-tervezés foldrajzi hatoteriiletét.

A funkcionalis varosi térségek ,funkcionalis gazdasagi egységek”-ként valdé meghatarozasat az OECD, az
Eurdpai Bizottsag statisztikai hivatala (Eurostat) és Regionalis és Varospolitikai Féigazgatosaga adta meg. A
funkcionalis varosi térség egy (monocentrikus) sdriin lakott varosbdl (vagy policentrikussag esetén tobb
varosbol), valamint egy kevésbé siiriin lakott ingazo ovezetbdl all, amelynek munkaerdpiaca nagymértékben
integralodott a varos(ok)ba.’

Az OECD altal kifejlesztett mddszertan a népslriiséget hasznalja a varosi magok és az ingazasi aramlasok
azonositasara, és lehetévé teszi a hasonldo méretli FVT-k Gsszehasonlitasat az egyes orszagokban. A
modszertan? 3 lépést fogalmaz meg:

1. 1. LEPES: A kozponti telepiilések azonositasa racsozott népességi adatok alapjan

2. 2. LEPES: Az azonos funkcionalis varosi teriilethez tartozé, nem egybefiiggé magok
osszekapcsolasa

3. 3. LEPES: A mogottes varosi teriilet beazonositasa
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1 &bra: Krakkd funkciondlis teriilete. Forras: Krakkéi kozlekedési hat6sag.

" Eurostat, 2012: https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Glossary:Functional_urban_area

2 OECD, 2012, Redefining urban: a new way to measure metropolitan areas:
https://www.oecd.org/regional/regional-statistics/functional-urban-areas.html
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2.1.1 Miért kell a funkcionalis varosi térségeket figyelembe venni az
UVAR tervezésekor?

A varosi behajtasi korlatozasokat altalaban a varos legs(ir(ibben lakott, legzsufoltabb és legszennyezettebb
teriiletein vezetik be - ez leggyakrabban a varoskozpont. Es habar a korlatozasok csak a funkcionalis varosi
térség egy részét érintik, hatasuk altalaban messze tGlmutat rajta. A jarmivek behajtasanak egy adott
varosrészben torténd szabalyozasa szamos elénnyel jarhat, példaul javulhat a levegé mindsége, hely
szabadul fel a gyalogos és kerékparos forgalom szamara, ugyanakkor karos hatasokkal is szamolni kell, mint
példaul kevés parkolohely és a forgalom elterelése az UVAR-teriilet hatarain - amennyiben a kozlekedési
szokasok nem valtoznak, és a szabalyozott forgalmi aramlasok megfelelé alternativai nem keriilnek
kialakitasra vagy nem megfelelé a népszer(sitésiik.

Ha a korlatozasokat a funkcionalis varosi térségre gyakorolt szélesebb kord hatasok figyelembevétele nélkiil
vezetik be, az a mobilitas és a lehetGségekhez valdo hozzaférés csokkenéséhez vezethet azon lakosok
szamara, akik nem a varos ,,szivében” élnek, valamint azon (kiilfoldi) latogatok és kozlekeddk szamara,
akiknek az UVAR életbe |éptetését kovetden (j utazasi alternativakra lehet sziiksége. A kozvetlen elényok
elsésorban a megvalositasi teriileten jelentkeznek majd, mig a hatranyok a korlatozas ala vont zona
szomszédos teriileteit terhelik, és a varos teriileti hatarain talra is kiterjedhetnek. Az FVT-szint( tervezés
biztosithatja, hogy a kozlekedési rendszer mindenki szamara hozzaférheté legyen, és megfeleljen
valamennyi felhasznaléo alapveté mobilitasi igényeinek, valamint a fenntarthatdsag, a gazdasagi
életképesség, a tarsadalmi méltanyossag, az egészség és a kdrnyezetmindség kovetelményeinek is.

A nagyvarosi teriiletekre vonatkozo, a Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Tervezésrél szolo specifikus Utmutatas,
valamint az FVT-tervezésrol szolo altalanos Utmutatoé elérheté a LOW-CARB és SOLEZ Interreg projektekben.
A jelen dokumentum az UVAR-ok tervezéséhez nyujt konkrét Gtmutatast, a teljes funkcionalis varosi térség
figyelembevétele mellett.

2.2 Milyen tényezoket kell figyelembe venni az UVAR tervezésekor egy adott
funkcionalis varosi térségben?

A mobilitds FVT-szintl tervezésénél bizonyos altalanos szempontokat mar az UVAR-tervezés el6tt
figyelembe kell venni: az olyan elemek, mint az FVT fdldrajzi és kozigazgatasi hatarai, tervezési
koncentraltsaga, meglévo kozlekedési vagy éghajlati tervezési keretrendszerei, valamint tarsadalmi-
gazdasagi jellemzéi és levegémindségi paraméterei, tovabba az FVT-szint(i kommunikacio és részvétel mind
alapvetd eszkozei a sikeres UVAR/FVT megvaldsitasnak.
Féldrajzi és kézigazgatadsi hatdrok
Az FVT kozigazgatasi hatarainak és hataskoreinek felmérése megkonnyiti az intézmények kozotti
egyittmiikodést. Ez az egyiittmiikodés az integracio négy szintjét igényli:
(1) telepiilési és regionalis kozlekedési célkitlizések dsszehangolasa a terlileti, technoldgiai és 6koldgiai
fejlesztésekkel;
(2) vertikalis és horizontalis politikai és kormanyzati szintek egytittmikodése;
(3) stratégiak és dontéshozatal 6sszehangolasa a szomszédos telepiilések kozott;
(4) a kiilonbozo tervezési szakteriiletek, példaul a teriiletrendezés, a szocialpolitika, a kozegészségiigy
és a gazdasagi kiigazitasi politikak osszehangolasa.

A helyi és regionalis keretek hatasanak kiértékelése alapveté fontossagl a lehetdségek teljes kord
kiaknazasa és a mas illetékes hatosagokkal valé késébbi konfliktusok elkeriilése érdekében; tovabba, ha
vilagos képet kapunk arrél, hogy a regionalis és nemzeti keretek hogyan befolyasoljak a SUMP-folyamatot
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és az intézkedések megtervezését, az idealis munkaalapot nyljt az UVAR-fejlesztés egyéb elemeinek
figyelembevételéhez is.

Az UVAR FVT-szint(i tervezése soran alapvet6 kihivast jelent, hogy az Uthalozatot érinté intézkedések,
beleértve a parkoldk kialakitasat, vagy az olyan intézkedések, amelyekhez fokozott tomegkozlekedési
szolgaltatasra van sziikség, valdsziniileg nem az UVAR-t végrehajto varosi hatosag hataskorébe tartoznak. A
kiilonb6z6 hatosagok (az onkormanyzatok, valamint a kozlekedési hatosagok) kozotti egyilittmiikodeés és
koordinacio kialakitasa, kiilonosen a stratégia kidolgozasa soran, elengedhetetlen eléfeltétele az UVAR
sikeres végrehajtasanak.

Policentrikus/monocentrikus varoshalozat

e

folyamat szamos tényezéje szempontjabol fontos, beleértve tobbek kozott a foldrajzi és kozigazgatasi
hatarok kijelolését, a mobilitasi tanulmany soran a forgalmi aramlasok elemzését, a teljes funkcionalis
varosi térségre vonatkozd célkitlizések meghatarozasat, valamint a varosok kozotti tovabbi mobilitasi
szolgaltatasok tervezését is.

Meglévé kozlekedési és éghajlati tervezési keretrendszerek

A magasabb szint( meglévo stratégiak (SUMP- vagy éghajlatkdzpont( stratégiak) onmagukban is iranyadoak
az UVAR célkitlizései szempontjabol, és megkonnyithetik az egyéb mobilitasi intézkedésekkel valo
integraciot.

A meglévo kozlekedési keretrendszereket illetéen konkrét értékelések elvégzése sziikséges, Ugymint:

e Felhasznaloi igények felmérése hozzaférhetbségi tanulmany keretében, amely figyelembe veszi az
utazas kezd6- és végpontjat, valamint céljat, a varosfejlesztési mintakat és foldrajzi korlatokat, és
amely az adatokat megfelel6 bontasban, elemezhet6 informacioként mutatja be (jovedelem, nem,
életkor és egyéb szempontok szerint);

e A kozlekedési teljesitmény felmérése a mobilitasi szolgaltatasok elérhetdségének és hasznalatanak
valosaghtii értékelésén keresztiil, beleértve a modalis megoszlast, a haldzat szolgaltatasi
koordinaciot;

e A kozlekedési rendszer fizikai és digitalis infrastruktirajanak felmérése, beleértve az dsszekottetés

allapotanak, a P+R létesitményeknek és maganak az infrastruktiranak a mindségére vonatkozd
értékelést.

Ezek az értékelések meghatarozoak a kovetkezék szempontjabol:

e Lehetdvé teszik az olyan jovobeli intézkedéseket, amelyek mindenki szamara biztositjak a jobb
lehetdségekhez valo hozzaférést, valamint a korlatozott és hozzaférheté mobilitasi modelleket a
kiilonboz6 UVAR-forgatokonyvekben, amelyek tovabbi, kiegészité vagy mentesitd intézkedéseket
eredményezhetnek az UVAR-folyamatban;

e Tovabbi mobilitasi szolgaltatasok tervezése vagy olyan integralt mobilitasi kinalat tervezésének
elosegitése, amely a lakossagot az autds kozlekedés felhagyasara Osztonzi, és a fenntarthatobb
kozlekedési modok zokkendémentes hasznalatat szorgalmazza;

e Az UVAR nyomon kovetésének megkonnyitése, valamint a behajtasi korlatozasokkal kapcsolatos
informacidk nyUjtasa; tovabbi mobilitasi intézkedések tervezése és kiilonosen az intermodalis
mobilitasi csomoépontokat Osszekoté halozat megerdsitése; a torlodasok minimalizalasa és a
tomegkozlekedés hasznalatanak 0sztonzése.
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Tarsadalmi-gazdasagi jellemzék

Az egyéni kozlekedés hasznalata kiilonbozo okokra vezethet6 vissza, sok esetben a lakosok mindennapi
életének szerves részét képezi. Az emberek Ugy érzik, hogy a tomegkozlekedés és mas fenntarthatobb
kozlekedési modok nem elégitik ki igényeiket. Az alacsonyabb tarsadalmi-gazdasagi hattérrel rendelkezok
korében gyakoribb a régebbi - és értelemszerilien kornyezetszennyezobb - jarmivek hasznalata, amelynek
eredményeként az ilyen hattérrel rendelkezdket aranytalanul nagyobb mértékben érintik a behajtasi
korlatozasok.

A hozzaférhet6ségre gyakorolt ilyen negativ hatasok minimalizalasa érdekében fontos, hogy vilagos
attekintést kapjunk a kiilonb6z6 tarsadalmi-gazdasagi szegmensekrél és azok megoszlasarol egy funkcionalis
varosi térségen belill - ez nemcsak azt teszi lehetévé, hogy megértsiik, kiket érinthet jobban az UVAR,
hanem azt is, hogy megerésitsiik az alternativ mobilitasi lehetéségeket az adott teriileten.

Levegéminéségi paraméterek

A varosi behajtasi korlatozasok el6készitése soran a szimulacioknak és a levegémindségi/kozlekedési
modelleknek a kozponti UVAR-zonan tuli és az egész funkcionalis varosi térségre vonatkozo hatasokat is
elére kell jeleznilk. Az ilyen jellegli modellek segitségiil szolgalhatnak annak meghatarozasaban is, mekkora
legyen az UVAR altal érintett zona, valamint annak hatokore.

FVT-szintd kommunikdcio és részvétel

Az egyik legnagyobb kihivas a polgarok részvételének biztositasa a varos teriileti hatarain kiviil, valamint az
osszes érintett érdekelt fél kozotti koordinacié megvalositasa - a 2.3.6. szakasz Utmutatast nyujt az érdekelt
felek bevonasarol.

A tervezési és végrehajtasi szakaszt kovetéen az UVAR-intézkedések kommunikaciojara sziikség van az egész
funkcionalis varosi térségben, és kiilon figyelmet kell forditani az olyan kommunikaciés elemekre, mint
tablak és digitalis tajékoztatas. Az informacioknak szabvanyositottnak kell lenniiik, igy mind a statikus
kozuti jelzéseket (a végrehajtasi teriileten beliil és kiviil), mind a dinamikus informaciokat (pl. digitalis
platformok, valtoztathato feliratl lizenétablak) tartalmazniuk kell. Ebben a témaban az UVAR Exchange
projekt a kozuti jelzések harmonizacidjaval, az UVAR Box projekt pedig az UVAR-ok digitalizacidjaval
foglalkozik behatébban.

2.3 Az FVT-perspektiva figyelembevétele: a folyamat épésrél lépésre

Az Interreg finanszirozasi program az elmult években arra torekedett, hogy a mobilitas tervezésébe bevonja
az FVT szempontjait. E torekvés részeként az Interreg projekt SOLEZ iranymutatasokat dolgozott ki, hogy
megkonnyitse a hatékony stratégiak és kozos megkozelitések megvaldsitasat célzd cselekvési tervek
kidolgozasat a mobilitasi tervezésben az FVT szintjén - amely iranymutatasokat a jelen dokumentumban az
UVAR-ok specifikus esetéhez igazitottuk.

Az UVAR-ok FVT-szint(i tervezéséhez javasolt f6 lépések a kovetkezok:
1. FVT értékelés
2. FVT-szintli mobilitaselemzés
3. Stratégiai tervezés és célkitlizések meghatarozasa
4. Az UVAR és kisér6 intézkedéseinek tervezése
5. Végrehajtas, nyomon kovetés és kiigazitas

Tekintettel arra, hogy a mobilitastervezés folyamata gyakran nem linearis fejlddést mutat, és a kiilonb6zé
europai varosok kiilonboz6 szakaszokban vannak, a jelen folyamatleiras nem kovethet6é pontrél pontra,
sokkal inkabb iranymutatasul szolgal az egyes |épésekhez, mikdzben bemutatja az 6sszes figyelembe veendd
elemet és tényezot. E folyamat soran a kiilonbozé érdekelt feleket kiilonbozé szakaszokban kell bevonni.
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Az érdekelt felek bevonasara vonatkozo stratégia kidolgozasahoz és végrehajtasahoz a 2.3.6. pont tartalmaz
Utmutatast.

Fontos megjegyezni ugyanakkor, hogy a meglehetésen nagy hatasi vagy ellentmondasos UVAR-ok
tervezésekor hasznos egy integralt, hosszl tavl terv, példaul egy SUMP keretében dolgozni. A SUMP és az
UVAR integracioja biztositja, hogy az UVAR Osszhangban legyen a kozlekedési rendszerrel, egy atfogo
mobilitasi stratégia tamogatasaval. Egy meglévé stratégia vagy keretrendszer kovetése az érdekeltek
megléve csoportjainak vagy kommunikacios eljarasainak struktdrajat is kinalhatja, amely tamogatast
nyujthat az UVAR fejlesztési folyamataban.

2.Abra FVT-szintii UVAR-tervezés: folyamat 1épésrél 1épésre.

FVT ERTEKELES

Ingszabilyi és szabélyozasi Imret.
elemzeése es a varos felkésziltsége az
FVI-STINTG UVAR megvalisitisira
. MOBILITASELEMZES

Személy- s aruszallitasi mobilitds HOSSZ0 TAVG JGVEKEP £
kigrtekelése FVT-szinten- mintak CELKITUZESEK

és szolgltatisok . MEGATAROZASA

I
Stratégi és célkitizések
meghatarozasa az UVAR hosszi
tavil jovokepenek eléréséher

H

UVAR ES KIEGESZITG) INTEZKEDESEK
. MEGHATAROZASA

Az UVAR elemeinek és kiegészitd
mobilitasi intézkedéseinek
meghatarozasa

VI911VULS ISYNOAIS HIOTOHINVIS

VEGREHAITAS, NYUMDNI(U'II’HES
ES KIGAZITAS

® v

Végrehajtisi és nyomonkivetési terv
meghatdrozisa, elegendd rugalmassdggal
az intézkedések esetleges kiigazitisahoz

2.3.1 A funkcionalis varosi térség értékelése

Az elsé lépés a projektvezetd hatdsag szamara az FVT értékelésének elvégzése, amely magaban foglalja a
vezetd varos sajat értékelését is. Ennek az elsé lépésnek kettds célja van: a meglévo kozlekedési és
mobilitasi feltételek alapforgatokonyvének meghatarozasa a jogszabalyi és szabalyozasi keret, valamint a
kozlekedési és mobilitastervezési keret tekintetében, tovabba a megvalésitasra valo felkésziiltség
felmérése.

A varosi mobilitasra, pontosabban az UVAR-okra vonatkozd kozos stratégia meghatarozasa el6tt (3. lépés)
nagyon fontos megérteni a funkcionalis varosi térséghez tartozd valamennyi hatosag jelenlegi elképzelését,
valamint azt, hogy milyen atfogé fenntarthatdé mobilitasi keretiik van. Kiilonds hangsulyt kell fektetni a
telepiilésekre a lakossagszam, valamint a kozlekedési és mobilitasi vonzerejik figyelembevételével.
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Kulcsfontossagl tovabba az UVAR szervezeti és dontéshozatali rendszerének elemzése az FVT szintjén. A
vezet6 hatosagnak nemcsak az UVAR megtervezéséhez és kialakitasahoz, hanem annak mikodtetéséhez és
betartatasahoz is rendelkeznie kell az 6sszes kompetenciaval.

A felkésziiltségi értékelés részeként elengedhetetlen a tervezési folyamatot esetlegesen befolyasolod
intézményi, jogi és pénziigyi akadalyok, valamint az UVAR-ok fejlesztését és végrehajtasat tamogatod
tényezok azonositasa. Létezhetnek nemzeti keretek a kivalasztott UVAR-intézkedések végrehajtasara és
betartatasara (pl. az el6irasoknak megfelelé jarmiivek azonositasara szolgald rendszer vagy automatikus
rendszamtabla-felismeré kamera), valamint a személyes adatok védelmére, a pénzgazdalkodasra, a
palyaztatasra és a beszerzésre. Mivel sziikség lehet Uj helyi rendeletekre, illetve nemzeti jogszabalyok
modositasara vagy létrehozasara, fontos, hogy az UVAR tervezési folyamatat teljes korl jogszabalyi
értékeléssel kezdjiik, hogy az Uj jogszabalyok illeszkedhessenek a jogszabalyi kérnyezetbe.

A hatosagok aktualis kapacitasa szintén meghatarozo az UVAR sikeres végrehajtasa szempontjabol, és
meghatarozza a felkésziiltségi allapotot. Ebben az esetben a kapacitas az UVAR-okkal kapcsolatos
valamennyi rendelkezésre allé miszaki megoldast és ismeretet, valamint a feladatra kijelolt személyzetet
jelenti. Ez az értékelés feltarhat néhany olyan hidanyossagot, melynek poétlasara sziikség van a folyamat
tovabbhaladasa elé6tt.

Az UVAR-okat végrehajtd helyi kozigazgatasi tervezék szamara gyakori kihivas a dontéshozok meggy6zése
arrol, hogy lépjenek elére a folyamatban, ezért ajanlott egy Un. UVAR-élharcos kijeldlése. Lényegében
azért van szilkség UVAR-élharcosra (legyen az egy maganszemély vagy civil szervezet), hogy segitsen
elnyerni a projekt szamara a politikusok és a kdzvélemény tamogatasat. A kijeldlésére a folyamat elején
keriljon sor.

Végezetiil, az FVT-szint(i érintettek (stakeholderek) azonositasa szintén fontos része az értékelésnek, ezt
a 2.3.6. pontban az érdekelt felek bevonasaval foglalkozd szakasz fejti ki részletesebben.

2.3.2 FVT-szintl mobilitaselemzés

A masodik lépés a személy- és aruszallitasi mobilitas kiértékelése a mar miikodé és a jovoben tervezett
szolgaltatasok tekintetében.

A mobilitasi elemzésnek a lehetd legatfogobbnak kell lennie. Figyelembe véve a rendelkezésre allo
forrasokat és a kivant litemtervet, a hatosagoknak a részletezettségi szintet a koltségvetési és iddbeli
korlataikhoz kell igazitaniuk. Idealis esetben a fébb mobilitasi és kozlekedési mutatok (pl. forgalmi
torlodasok, szolgaltatasokhoz és kozlekedési |étesitményekhez valé hozzaférés, kozuti biztonsag,
levegbminGségi paraméterek) szamszerdsitett feliilvizsgalatat kell elvégezni a funkcionalis varosi térség

s r e

A felhasznaloi igények megértése érdekében a vezeté hatosagnak fel kell mérnie a funkcionalis varosi
térséget atszové forgalmi és mobilitasi mintakat, hogy feltérképezze a varos és a kornyezo teriiletek
jelenlegi mozgasi dinamikajat. Az adatok beszerzése torténhet elméleti kutatassal, helyszini felmérésekkel,
mobilitasértékelés FVT-szintl elvégzésével a hatosagok atfogd képet kaphatnak a funkcionalis varosi térség
mobilitasarol, ami lehetévé teszi a varosi behajtasi korlatozasok és kiegészité intézkedéseik altal
lekiizdendo szlk keresztmetszetek és tervezési sziikségletek azonositasat.

Az UVAR kidolgozasakor a felhasznalok megfelelé bevonasa kulcsfontossagl a sikerhez. A felhasznalok
széles korének azonositasa lehetdvé teszi a kiilonboz6 nézépontok megértését és a kiegészitd intézkedések
megfeleld testreszabasat. A lakosok és a mobilitast igénybe vevok tarsadalmi-gazdasagi helyzete, kulturalis
hattere, neme és mobilitasi igényei (tobbek kdzott) nagyon eltéréek lehetnek - ez a sokféleség az egyik f6
oka annak, hogy az UVAR-ok soha nem valnak egyforman alkalmazhat6 megoldassa.

Végezetiil, ez a lépés az elméleti kutatasi tevékenységekre Osszpontosit, amelyek célja, hogy az
adatgy(ijtés hiteles és megbizhatd forrasbol torténjen. Ha a tervezési folyamat elején nyilt
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kommunikacioval sikeriil jol mikodé partnerséget kialakitani a funkcionalis varosi térség kiilonb6z6
kozigazgatasi szervei kozott, az gordiilékenyebbé teszi az adatgy(ijtés koordinaciojat.

2.3.3 Celkitlizések és hosszu tavu jovokép

A folyamat harmadik lépésének kozéppontjaban az UVAR célkitlizéseinek, hosszi tava jovoképének és

e .

problémak az FVT szintjén megvalodsithato célokka alakithatok.

Az UVAR-stratégia kialakitasahoz érdemes kidolgozni a varos jovoképét az UVAR-ra (és kiegészité
intézkedéseire) vonatkozd forgatokonyvekkel, megkiilonboztetve a rdvid, a kozép- és hosszl tavl
forgatokonyveket. Az UVAR-forgatokonyveknek értékelnilik kell az agazati tendenciak kozotti kolcsonds
fliggoségeket is, azonositva a szinergidkat, az integracio lehetéségét, valamint az agazati tendenciak
negativ hatasait. A funkcionalis varosi térség jovoképének kialakitasakor nem kizardlag az éghajlat-
semlegességet és a levegomindséget kell vizsgalni, hanem a kozlekedési modok kozotti valtast, a kozuti
biztonsagot, az életmindséget és a varosi tér hasznalatat is.

Az FVT szemszogébdl torténd tervezés azt is jelenti, hogy az UVAR célkitiizéseit helyi és regionalis szinten,
valamint egy szélesebb kord fenntarthatd mobilitasi stratégia keretében kell meghatarozni. Ezeknek a
célkitlizéseknek mindenekelétt elérhetének kell lenniiik, és fokozatosan kell megvalositani 6ket, hogy ne
korlatozzanak tul sokat tul gyorsan, a karos hatasok csokkentése érdekében. Fontos, hogy egyértelmd legyen
az intézkedések, a célkitlizések és a hossz( tavl jovokép kozotti kapcsolat. Ez kihivast jelenthet, de
meghatarozo lesz az UVAR jovahagyasi eljarasa soran.

2.3.4 Az UVAR és kiséro intézkedéseinek tervezése

A folyamat dont6 lépése az UVAR-ok és a kiséré mobilitasi intézkedések megtervezése az elézetesen
meghatarozott célkitlizések és stratégia alapjan. E [épés célja az UVAR végrehajtasahoz kapcsolodo
valamennyi operativ elem, valamint a kozlekedési rendszerben a mindségi és hozzaférheté mobilitas
biztositasahoz sziikséges kiegészitd beavatkozasok meghatarozasa.

A 3. lépésben meghatarozott célkitlizéseknek kell vezérelniiik a kiilonb6zé UVAR-Gsszetevikkel kapcsolatos
dontéseket. Mint mar emlitettiik, az UVAR esetében nem létezik egységes megoldas, és eléfordulhat, hogy
a megfelelé végeredmény kiilonboz6 tipusi UVAR-ok kombinaciojabol tevédik Ossze, kiilonbozé
rendszertervek mellett. A ReVeAL projekt kifejlesztett egy moddszertant az integralt megvalositas
megoldasara, ahol a kiilonboz6 UVAR-intézkedések épitéelemként jelennek meg, és tetszdlegesen
kombinalhatok a teljes és megingathatatlan UVAR-rendszer |étrehozasahoz. Mindazonaltal minden
intézkedésnek egy magasabb szint( stratégia (lehetleg SUMP) részét kell képeznie, és illeszkednie kell a
kozos jovoképbe.

Az UVAR(ok) meghatarozandé miikodési sszetevéi a kovetkezok:3

- Abehajtas szabalyozasanak/beavatkozasanak tipusa (pl. dugddij, parkolasi dij, alacsony kibocsatasu
zona (LEZ), forgalmi sz(ird, fizikai akadalyok a kozteriileten, stb.)

- A rendszer kialakitasa (pl. tavolsagalapu (dijfizetés esetén), idGalapl, pontalapu, teriileti
engedély/engedélyalapu, stb.)

- Célzott jarmivek (pl. teher- és szolgaltatasi szallitas, személygépkocsi-hasznalat, jarmdtipus -
kornyezetvédelmi osztalyok, jarmitipus - méretek és tomeg, stb.)

- Technologiai lehetdségek a végrehajtasra és a betartatasra - gyakran kombinalva alkalmazzak (pl.
kézi ellen6rzés és szélvédématrica, kézi Utdijszedés, automatikus rendszamfelismerés (ANPR), stb.)

> Tovabbi informaciok az UVAR SUMP tematikus Utmutatdban €s a ReVeAL weboldalan talalhatok.
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- Engedélyek és mentességek
- Digitalizacio szintje és adatsziikséglet (pl. adatgydjtési szabvanyok, kapacitas, sziikséges eszk6zok)

Idealis esetben az UVAR-ok meghatarozasat nem a vezet6 hatosagnak kell 6nalléan elvégeznie, hanem olyan
iterativ folyamatnak kell lennie, amelyben az Gsszes érdekelt fél részt vesz az FVT szintjén. A vezetd
hatésagnak ezt az egyiittalkotasi folyamatot kell felhasznalnia a kritikak kezelésére és az elfogadas
elbsegitésére, figyelembe véve a kiilonb6zd nézdpontokat és felhasznalva azokat az intézkedések
megerdsitésére. Ha azonban valamely teriileten ellenallasba iitkozne az UVAR végrehajtasa, a teljes
funkcionalis varosi térség bevonasaval meg kell akadalyozni, hogy a problémas teriileteken elakadjon a
cselekvési folyamat - az Gsszes bevont hatosag egyiittes feleldsége, hogy egylittmiikodjenek és tamogassak
egymast a kompromisszumos megoldasok megtalalasaban.

A proébaidészak segithet az intézkedés hatékonysaganak és lehetséges hatasainak felmérésében, és
hozzajarulhat a jovobeni szigoribb UVAR-ok elfogadottsaganak kialakitasahoz is. A kiilonb6z6 varosrészek
hasznalhatok a kiilonb6zé UVAR-ok tesztelésére, feltéve, hogy megfeleld kozlekedési alternativak allnak
rendelkezésre. A tesztidGszak gondos megtervezése rendkivill fontos a negativ hatasok elkeriilése
érdekében, hiszen ez meghatarozhatja a nagyobb rendszerek jovébeli bevezetésének sikerét.

A tervezési fazisban szintén nagy jelentdsége van, hogy a rendszer kiilonbozo Osszetevéi a felhasznalok
igényeinek megfeleléen legyenek kialakitva és kiigazitva - kés6bb ez meghatarozd tényez6 lehet az UVAR
sikeressége szempontjabol. Példaul az engedélyek és mentességek felhasznalhatok a rendszer
elfogadhatosaganak és megvaldsithatosaganak novelésére azaltal, hogy az alacsony kibocsatasu zonakban
egyes csoportok mentességet kapnak a rajuk gyakorolt pénziigyi terhelés csokkentése érdekében. A
felhasznaloi igények nem Osszetévesztenddk azonban a felhasznaloi vagyakkal - mig az adott teriiletre valo
bejutas felhasznaloi igény, addig a magangépkocsival valé bejutas mar felhasznaloi vagy. Az UVAR-ok
tervezésekor a hatosagoknak prioritasként kell kezelnilik a magasabb szint( stratégiaban meghatarozott
fenntarthatosagi és hozzaférhetdségi célkitlizéseket, nem feledve, hogy egy UVAR nem lehet mindenki
kedvére valo.

Az UVAR-rendszer tervezésekor a varosoknak donteniiik kell arrdl, hogyan torténik az intézkedések
betartatasa. A ReVeAL projekt bemutatja a betartatasi mechanizmus kivalasztasakor figyelembe veendd
tényezdk széles korét. Ezek kozé tartozik az UVAR tipusa, a kiterjedés, a kulturalis és politikai kornyezet,
a jogi keretek megléte és a rendelkezésre allo erdforrasok. Az UVAR-rol szolod informaciok terjesztése
kulcsfontossagll a karos hatasok megel6zésében (pl. megnovekedett forgalmi torlodas a kornyéken),
valamint a megfelel6ség biztositasaban.

Végezetiil, annak biztositasara, hogy a funkcionalis varosi térségben az onkormanyzatok és az érdekelt felek
kozotti korabbi megallapodasok megfeleléen érvényesiiljenek, a végleges terv tervezeteit belsé és relevans
érdekelt felek altali felllvizsgalatnak egyarant ala kell vetni.

Kiegészité mobilitasi intézkedések meghatarozasa

Az UVAR kiterjedésétdl és tipusatol fliggetleniil az UVAR-intézkedések végrehajtasa egy adott teriileten
hatassal lehet a modalis megoszlasra és egyéb relevans kozlekedési valtozokra az egész funkcionalis varosi
térségben. Az UVAR-ok végrehajtasanak magaban kell foglalnia a személyek, aruk és szolgaltatasok
mobilitasi igényeinek kielégitéséhez sziikséges kisérd intézkedéseket a teljes FVT-ben.

Altalanossagban véve az FVT-ben a gyalogos és kerékparos kdzlekedésnek dnmagaban és a tomegkozlekedés
becsatlakozo kozlekedési modjaként is alapvetd kozlekedési eszkozzé kell valnia, és az infrastrukturat is
ennek megfeleléen kell kialakitani. Az FVT szempontjabdl szintén fontos az olyan multimodalis csomopontok
megtervezése, amelyek lehetové teszik a hatékony atszallast, beleértve az (j mobilitasi szolgaltatasokat és
eszkozoket (pl. mobilitas, mint szolgaltatas, MaaS), amelyek eldsegithetik a tomegkozlekedést és
minimalizalhatjak a hozzaférhetdségre gyakorolt negativ hatasokat. Az UVAR bevezetésével |étfontossagu
lesz az egyértelm(i kozlekedési szabalyok kialakitasa is (kiilondsen az UVAR-ok kornyékén), a forgalmi
zavarok elkeriilése és a kozUti biztonsag megteremtése érdekében.
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A ReVeAL projekt kidolgozta azon kiegészitd intézkedések atfogd listajat, amelyek célja az UVAR-rendszer
hatékonysaganak novelése a felhasznaléi magatartds megvaltoztatasanak eldsegitése és az UVAR
bevezetésével esetlegesen kivaltott negativ hatasok csdkkentése altal. Ezen intézkedések a kdvetkezok:

1. Fejlesztések a tomegkozlekedés terén

2. Kerékparos és gyalogos kozlekedési lehetdségek bovitése

3. Parkolasi rendszer mddositasa

4. Megosztott kozlekedés (shared mobility) fejlesztése

5. Varosi logisztikai fejlesztések

6. Zérdemisszios és alacsony kibocsatasu jarmiivek

7. Jegyértékesités és digitalis tAmogatas (beleértve a tajékoztatast és a forgalomiranyitas javitasat)

Tovabbi informaciokért olvassa el a ReVeAL Utmutatokat.

Az Interreg projekt SOLEZ is létrehozott egy eszkoztarat, hogy tamogassa a hatdsagokat, kozlekedési
szolgaltatokat és vallalkozasokat az alacsony szén-dioxid-kibocsatasi mobilitasi szolgaltatasok
megtervezésében és kialakitasaban, az UVAR vonzerejének novelése érdekében.

2.3.5 Végrehajtas, nyomon kovetés és kiigazitas

Folyamatunk utolso lépése az UVAR és a kiséré mobilitasi intézkedések végrehajtasa, nyomon kovetése és
kiigazitasa. Ennek a lépésnek kettds célja van: az UVAR végrehajtasanak és az altala generalt hatasoknak a
nyomon kovetése, valamint a stratégiai célkitlizések felé tett altalanos el6rehaladas mérése.

Az UVAR hivatalos jovahagyasa a nemzeti/helyi szabalyozasi kerett6l és a kozigazgatasi eljarastol fiigg.
Annak érdekében, hogy az UVAR-intézkedéseket elfogadjak és sajatjuknak érezzék, fontos az érintett
érdekelt felek és a lakossag tajékoztatasa és bevonasa a folyamatba - érezniiik kell, hogy ez az 6 terviik,
amelynek célja a mobilitas és a levegémindség javitasa mindenki szamara.

Az integralt FVT-intézkedések és azok hatasainak nyomon kdvetése és értékelése tekintetében kihivast
jelenthet megtalalni a kozos alapot, meghatarozni a kozos mutatokat és szamszerdisitett célokat, illetve
a teljesitmény nyomon kovetési modjarol kozos megallapodasra jutni. Az FVT-szinti integralt tervezésrél
szold LOW-CARB Utmutaté tovabbi iranymutatassal szolgal a témaban.

Alapvet6 fontossagl annak megértése, hogy az intézkedéseknek egy magasabb szint( stratégia részét kell
képeznilik, a célok és mutatok meghatarozasanak a végrehajtasi szakasz elétt meg kell torténnie, és azt az
osszes érintett tervezo intézménynek jova kell hagynia a funkcionalis varosi térségben. A varosi behajtasi
korlatozasok hatasainak felméréséhez és értékeléséhez a ReVeAL projekt 5 paramétert sorol fel: gazdasag,
energia, kornyezet, tarsadalom és kozlekedeés.

Az UVAR-ral kapcsolatos szisztematikus, folyamatos és rendszeres nyomon kovetés és konzultacio - még a
végrehajtasi szakasz soran is - lehet6vé teszi a kiterjedésének, formajanak és modozatainak kiigazitasat,
amennyiben az intézkedések karos hatasai aranytalanul nagyok lennének a mobilitas vagy az FVT gazdasaga
terén.

2.3.6 Az érdekelt felek és a nyilvanossag bevonasa (FVT-
szinten)

Az UVAR-intézkedések FVT-szint( tervezésére iranyulo egylittm(ikodési folyamat kialakitasahoz sziikség lesz
az érdekelt felek bevonasara vonatkozo stratégia meghatarozasara, amely leirja, hogy az el6z6 szakaszban
kifejtett tobb lépéses folyamat soran hogyan valosulhat meg az érdekelt felekkel valo egyilittmiikodés. A
jelen dokumentumban bemutatott stratégia a SOLEZ érdekelt felek bevonasardl szolé utmutatdjan, a
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GUIDEMAPS iranymutatasokon, és a CIVITAS eszkoztar érdekelt felek bevonasahoz cimii dokumentumon
alapul, az UVAR végrehajtasi folyamatahoz igazitva.

Egy bevonasi stratégia a kovetkezd célokkal rendelkezik:

e Meghatarozni a projektfolyamat korai szakaszaban, hogy az érintettek bevonasara hogyan keriil sor
a dontéshozatali folyamat egyes szakaszaiban

e Annak megallapitasa, hogy az érdekelt felek bevonasa hogyan befolyasolhatja a projektfolyamat
soran hozott dontéseket

e Az érdekelt felek bevonasaval kapcsolatos tevékenységek és a projektdontések kozotti kapcsolat
azonositasa

e A projektmunkatarsak szerepének és feleldsségi korének tisztazasa a bevonasi tevékenységekkel
kapcsolatban

Az érintett felek bevonasarol szolo stratégia a kdvetkez6 szempontokat hatarozza meg:
- Hataly és célkitlizések
- A bevonni kivant érintett felek azonositasa
- Egylittm(ikodés formaja (vertikalis, horizontalis, agazatok kozotti és teriileti)
- Erintett felek bevonasi szintje (tajékoztatas, konzultacio, egyiittmiikodés, felhatalmazas)
- Erintett felek bevonasanak iitemterve
- Bevonasi modszertan
- Er6forrasok (sziikséges készségek, koltségvetés, idékeret)

Hataly és célkitiizések

Az érdekelt felek bevonasa eltéré vagy akar egyszerre tobbféle célt is szolgalhat, amelyeket a vezet6
kozé a kovetkezoknek kell tartoznia: az alapvetden korlatozd intézkedések elfogadhatosaganak
megvaldsitasa, a rendszer(ek) kialakitasanak javitasa, valamint a zokkenémentes végrehajtas biztositasa.

A bevonasi értékelést illetéen a valasztott célok hatarozzak meg, milyen mutatokra van sziikség a stratégia
hatékonysaganak méréséhez. Ha példaul a cél a visszajelzések Gsszegylijtése az UVAR kiigazitasahoz, akkor
a beérkezett reakciok szama az, ami mérheté. Ha azonban a cél a tajékozottsag novelése, akkor a
megszerzett ismeretek szintjének mérésére is szilkség van. A megfelel6 értékelés elvégzéséhez hasznos, ha
a célkitlizéseket a SMART-modszerrel hatarozzuk meg: Specifikus, Mérhet6, Aktualisan realis az elérése,
Relevans és Tervezett id6tartamon beliili.

UVAR-stakeholderek azonositasa FVT-szinten

A bevonasi stratégia megtervezése soran gyakran a legnehezebb feladat annak meghatarozasa, kit és a
folyamat mely pontjan kell bevonni az UVAR-ok végrehajtasaval kapcsolatos dontéshozatali folyamatba. Az
érdekelt felek altalaban olyan csoportok, szervezetek vagy személyek, akiket kozvetlenil vagy kozvetve
érint egy projekt és annak végrehajtasa, vagy akik befolyasolhatjak azt.

Az érdekelt felek meghatarozasa a funkcionalis varosi térség szintjén komplexebb feladat, mint varosi
szinten, és tobb intézményt kell bevonni a tervezési folyamatba. A tervezdé hatdsagoknak teljes képet kell
alkotniuk arrol, hogy kiket érint az UVAR-tervezési folyamat, és kiket kell bevonniuk abba. Az FVT szintjén
stakeholderek kozé sorolanddk a politikusok, miszaki szakemberek, kozlekedési haldézati szakértok,
valamint a kdzemberek, beleértve a szakembereket és az utakat hasznalé maganszemélyeket, tovabba a
rendszer elényeinek haszonélvez6i - még akkor is, ha esetleg nem kell valtoztatniuk viselkedésiikon.
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Az FVT-szint(i UVAR-tervezési folyamatba bevonand6 érintett felek azonositasanak megkonnyitésére a
kovetkez6 tablazat szolgal Utmutatasul a stakeholder-térkép létrehozasahoz az UVAR-ok esetében (a lista
nem teljes):

1.Tablazat Indikativ stakeholder-térkép UVAR-tervezéshez Forras: Sajat kidolgozas.

Helyi kozigazgatasi szerv (kiilonboz6 osztalyok)

Szomszédos helyi kozigazgatas szervek (kiilonbozo osztalyok)
Regionalis kozigazgatasi szervek

Nemzeti és allami kozigazgatas

Kozlekedési hatosagok

Kereskedelmi Kamara

Uzleti és kereskedelmi szervezetek
Nem kormanyzati szervezetek

Erdek-képviseleti szervezetek (pl. fogyatékkal élok, turizr
gépjarmiivezetok, stb.)

Fuvarozoi egyesiiletek

Egyetemek, kutatdintézetek és tanacsadok
Politikai keretrendszer és parlamenti képvisel6k
Helyi és regionalis média

A kozvélemény (FVT-szinten)
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Az Osszes érdekelt fél azonositasa utan értékelést kell végezni az érdekek és az esetleges
osszeférhetetlenségek meghatarozasa érdekében. Az elemzés megkonnyitésére a stakeholderek bevonasara
vonatkozo CIVITAS eszkoztar a kovetkezo kérdéseket javasolja:

- Mik a célkitiizéseik (vagy rejtett szandékaik)?

- Mit veszithetnek vagy nyerhetnek?

- Mekkora a befolyasuk?

- Részt tudnak venni a folyamatban?

- Hajlandéak az egyiittmiikodésre?

- Megvannak a képességeik az egyiittmikodéshez?

Az elemzés soran hasznos lehet a hasonld érdekeltségl, kapacitasi és/vagy az UVAR-ok végrehajtasa
szempontjabol relevans stakeholderek csoportjainak azonositasa - ehhez hasznos eszkoz a befolyas-
érdekeltségi matrix, amely az érdekelt feleket a mobilitas témaja, valamint befolyasuk szerint kategorizalja
(UN Habitat 2001, 24). Annak megértése, mit nyerhetnek az érintett felek az egylittmiikodéssel, segitheti
a tervezdket a folyamat elényeirél valo meggy6zésiikben.

Egyiittmikodés formaja

A fenntarthat6 varosi mobilitas tervezését magas szintl egyilittmikodés jellemzi. Ez magaban foglalja a
mobilitasért felelds osztalyok széles korével valo egylittmiikodést, a magasabb kormanyzati szintekkel valo
eszmecserét és a szamos érdekelt féllel vald koordinaciot.

Intézményi egyiittm(ikodés:
Az UVAR-ok FVT-szint( fejlesztéséhez ajanlott a kovetkezok kombinacidjat alkalmazni:

- Vertikalis egylittm(ikodés: a szervezetek olyan szervezetekkel mikodnek egyiitt, amelyeknek
hierarchikusan alarendeltek (pl. helyi hatdsag és a helyi tomegkozlekedési hatdsag).

- Horizontalis egyiittm(ikodés: egymastol fliggetlen és autonom szervezetek kozotti egytittmiikodés,
hierarchikus kapcsolatok nélkiil. Ilyen példaul a helyi hatdsagok és a maganszolgaltatok kozotti
egyuttm(ikodés.

- Agazatkozi egyiittmiikodés: kiilonbozé ismeretekkel és szakteriiletekkel rendelkezé szervezetek
vagy részlegek kozott valosul meg. Példaul a helyi hatosag kiilonb6z6 szervezeti egységei kozott (pl.
mobilitas, foldhasznalat).

- Terileti egylttmikodés: a kiilonbozé foldrajzi teriileteket és szinteket képviselé szervezetek
kozott. Ilyen példaul a vezet6 helyi hatosag, a szomszédos hatdsagok, valamint a funkcionalis varosi
terlilethez tartozo minden mas érintett fél.

Az intézményi egyiittmiikodés az allami szervezeteken beliili és azok kozotti egylittmikodést és kozos
munkat (leginkabb vertikalis és horizontalis) oleli fel, és az FVT-szint(i mobilitasi terv kidolgozasakor kihivast
jelent, mivel a célok, tudas, eréforrasok, hataskorok és hozzajarulasok megosztasat igényli. Minthogy az
intézmények széles skalajaval kell egyiittmiikddnie, a vezetd varos szamara elengedhetetlen, hogy a sikeres
UVAR megvaldsitasa érdekében egyensulyt teremtsen a kihivasok és igények kozott, ahogyan az
egylttm(ikodé intézmények szamara is elengedhetetlen, hogy 0Osszehangoljak sajat érintett
okoszisztémajukat. Bizonyos tényezok kulcsfontossaguak az ilyen egyiittmiikodés sikeres megvalositasahoz:
1. egyetértés a felelGsségi koroket illetéen, 2. eréforrasok osszehangolasa, és 3. jogi kornyezetnek valo
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megfelel6ség. A CH4LLENGE projekt Kézikonyv az intézményi egyiittmiikodéshez cimi kiadvanya tovabbi
iranymutatasként szolgal a témaban.

Bevonasi szint

A bevonasi stratégia céljai és az érdekelt felek varhatd hozzajarulasa segit meghatarozni az egyes bevonasi
szinteket. A kiilonboz6 szintek a kdvetkez6 kategoériakba sorolhatok:

e Az érdekelt felek tajékoztatasa, a problémak és megoldasok jobb megértése érdekében
e Konzultacio az érdekelt felekkel visszajelzések és adatok gyljtése céljabol

e Az érdekelt felekkel valo folyamatos kapcsolattartdas az aggalyok és elvarasok kovetkezetes
megeértése és figyelembevétele céljabol

e Egyiittmiikodés az érdekelt felekkel a folyamat tobb szakaszaban
e Erdekelt fél meghatalmazasa a végsé dontéshozatal tekintetében

Az egyes érdekelt felek bevonasi szintjének megfelelé kivalasztasa donté fontossagi az UVAR
megtervezésének és végrehajtasanak sikere szempontjabol, és a kiilonbozo stakeholdereket kiilonbozd
szinteken kell bevonni. Az eréforrasok és az id6 leghatékonyabb felhasznalasa, valamint a legjobb
eredmények biztositasa érdekében elengedhetetlen, hogy az egyes érdekelt feleknél a megfelelé bevonasi
szintet alkalmazzuk. Az UVAR megvalositasahoz altalaban minden szint bevonasara sziikség van, de a vezetd
varosnak tigyelnie kell arra, hogy ne a kiilsé érdekeltek uraljak a dontéshozatali folyamatot.

1. és 2. lépés: konzultacio és egyiittmlkodés az érdekelt felekkel

3. lépés: egylttmiikodés a megfeleld stakeholderekkel a célkitiizések és a hosszU tavd jovokép
meghatarozasa érdekében

4, lépés: egyiittmikodés az érdekelt felekkel az UVAR és a kiegészité mobilitasi intézkedések kozos
kialakitasa érdekében

5. lépés: A kiilonboz6 érdekelt felek tajékoztatasa az intézkedésekrdl és konzultacio a fejlesztésekrol

Erintett felek bevonasanak iitemezése

A megfeleld partnerségi kapcsolat fenntartasa tervezést igényel. Az interakcioknak jol strukturaltnak kell
lenniiik, az egyiittm(ikodés felé tett egyértelmi és megfelel6 lépésekkel a teljes dontéshozatali folyamat
soran. Rendszeres kommunikaciot kell biztositani a vezetd varos és az érdekelt felek kozotti hatékony
parbeszéd fenntartasa érdekében, a talalkozdk és rendezvények utan pedig megfelelé utankovetési
intézkedések szilkségesek. A bevonando fo stakeholderek és a bevonasi folyamat céljainak meghatarozasat
kdvetben a bevonasi folyamat megtervezése mar egy operativabb szinten folytatodhat.

Ha az érdekelt felekkel folytatott konzultacié nincs megfeleléen megszervezve, az érdekelt felek
észrevételei nehezen lesznek Osszegylijtheték és felhasznalhatok. A lépésenkénti folyamat és az indikativ
stakeholder-térkép alapjan a kovetkezO javaslatot allitottuk Ossze arra vonatkozoan, mikor érdemes
megkeresni a kiilonb6zo6 stakeholdereket:
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3. 2 Javasolt ellenérzépontok az érintett felekkel az UVAR tervezési folyamatiaban

Egyéb relevins Egyéb relevans Egyéb relevans
felek felek felek

&»

Kommunikacio és
betartatas

UVAR FVT-szintii
célkitiizéseinek és
hosszii tavii
jovoképének
meghatarozasa

Altalinos
nyilvanos
konzultacié

4 L 4
Relevans Relevdns kozintézmények
kizintézmények Relevans szervezetek és kiizvetitik

Relevins maganszemélyek

Bevonasi modszertan

Szamos modszer létezik az érdekelt felek kiilonb6zé csoportjainak bevonasara a projekt vagy a
dontéshozatali folyamat kiilonb6z6 szakaszaiban.*

Fontos, hogy a lakossagot batoritsuk, és lehetévé tegylik szamukra, hogy bekapcsolddjanak a vitaba,
kilonosen a tervezés korai szakaszaban, amikor a folyamatok még nyitottak és rugalmasak. A vezet6
varosnak a bevonas minden lehetséges madjat ki kell hasznalnia - a klasszikus személyes talalkozoktol és
felmérésektdl kezdve az online konzultacioig és a kozos alkotasig, mint amilyenek példaul a smart city
kihivasok. A varosoknak az Uj kommunikacios és bevonasi modszerek kiprobalasatol sem szabad
visszariadnia, legyen szo interaktiv eszkozokrél vagy a kozosségi médiarol.

A célok, témak, stakeholder-elemzés és a bevonasi stratégia mind meghatarozzak, mely moddszerek a
legmegfelelébbek, és ezen elemek figyelembevétele nélkiil nagyobb a valdszinlsége annak, hogy nem a
megfelelé bevonasi tevékenység keriil alkalmazasra.

Er6forrasok

A részvételi folyamatot nem szabad alabecsiilni, mert nem egyszer( és idGigényes lehet. A vezetd varosnak
szem el6tt kell tartania a fontos hataridoket, mivel ezek korlatozhatjak a bevonasi tevékenységek korét. Az

4 Tovabbi informaciok a CIVITAS érdekelt felek bevonasara vonatkozé eszkoztaraban, valamint a GUIDEMAPS iranymutatasokban
talalhatok.
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idokeret figyelembevétele magaban foglalja annak el6ézetes eldontését, hogy a dontéshozatal mely
szakaszaban (tervezés, végrehajtas, értékelés) tartjak relevansnak az érdekeltek hozzajarulasat.

A részvételi folyamat koltségei az alkalmazott modszerektdl és a kivalasztott célcsoporttol fliggenek, és
azokat a vart eredményekhez kell igazitani.

3. Dynaxibility4CE esettanulmany: Krakké alacsony
kibocsatasu zénaja

Krakko a Kis-lengyelorszagi vajdasag északkeleti részén talalhatd. Krakkd a vajdasag févarosa és a krakkoi
agglomeracio kozpontja, emellett a régio f6 gazdasagi és oktatasi kozpontjaként fontos kozlekedési
csomopont is. A krakkoi funkcionalis varosi térség - amelynek kiterjedése 326,8 km2, lakossaga pedig 759
ezer f6 - Krakkd varosabol, mint nagyvarosi kozpontbdl, valamint 14 kérnyezd, Krakkdval szoros funkcionalis
kapcsolatban lévé teleplilésbél all.

A mobilitast tekintve Krakkonak hasonlé problémakkal kell szembenéznie, mint a tobbi europai
nagyvarosnak, azaz nagy légszennyezettséggel, a parkolohelyek hianyaval és megnovekedett forgalmi
torlodasokkal a belvaros teriiletén. 2016-ban Krakko jovahagyta kozlekedéspolitikajat (a SUMP-hoz szorosan
kapcsolddo stratégiat), hogy forditson a helyzeten, és megteremtse a feltételeket a személyek és aruk
hatékony és biztonsagos mozgasahoz, mikozben korlatozza a természeti kornyezetre és a lakosok
életkoriilményeire gyakorolt karos hatasokat az egész FVT teriiletén.

A Dynaxibility4CE projekt keretében végzett munkajuk részeként a krakkoi onkormanyzat (ZTP) cselekvési
tervet dolgozott ki a lakossagi mobilitas Uj modelljének meghatarozasara az Gsszes rendelkezésre allo
kozlekedési mod bevonasaval: tomegkozlekedéssel, gyalogosan, kerékparral és személygépkocsival. A
dokumentum ismerteti az UVAR tervezési folyamatat, amely egy (j, innovativ, alacsony szén-dioxid-
kibocsatast mobilitasi megoldas a krakkoi FVT levegémindségének javitasa érdekében.

Varosi behajtasi korlatozasok Krakkoban: nem ujdonsag

Krakko varosa szamara nem idegen az UVAR
koncepcidja: a belvarosban mar 1979
januarjaban bevezették az elsé
forgalomkorlatozasokat, amikor a F6 tér
eredeti  funkcidjanak  visszaallitasarol
dontottek, a gépjarmiforgalom ugyanis
megrongalta annak allapotat. A
legjelentésebb valtozasok 1988-ban
torténtek a varosban, amikor a korlatozott
forgalmu és parkolézénakkal egyiitt a
sétalozonakat is bevezették - ez volt az els6
varos Lengyelorszagban, ahol a korlatozott
forgalmu zoéna mellett automentes zonat is
bevezettek. Ekkor alakitottak ki az
egyiranyl utcarendszert is, amelynek célja
a belvarosi atmend forgalom csokkentése volt. Ezen intézkedések a mai napig érvényben vannak.

Bar egyéb mobilitasi intézkedések is léteznek a behajtasi szabalyok tamogatasara, a Krakkoi Metropolisz
Egyesiilet (Krakow Metropolis Association) megbizasabdl késziilt ,,Concept of integration of transport
funkcionalis térségben) cim( 2017-es tanulmany szerint a reggeli cslcsidészakban 23,5 ezer ember (73%)
érkezik személygépkocsival Krakkéba, mig a tomegkozlekedést mintegy hétezer ember valasztja
ugyanebben az idészakban (27%). Az ilyen modalis megoszlasnak nemcsak a varosba bevezeté utak
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tllzsUfoltsaga az eredménye, hanem a célallomasig eltoltott hosszabb utazasi idok és a levegdmindség
romlasa is Krakko varosaban és a kornyezo telepiiléseken.

Krakkoi UVAR tervezési folyamat

Mint azt korabban emlitettiik, a Dynaxibility4CE lépésenkénti folyamatleirdasa nem kotelezo érvény(i, csupan
Utmutatasként szolgal egy Osszetett tervezési folyamathoz. Krakké mar egy ideje dolgozik a Fenntarthato

P4

voltak relevansak az UVAR tervezési folyamataban.
1.  FVT értékelés
Az UVAR-ra vald felkésziiltség Krakkdban

Az UVAR-tervezés els6 épéseként a krakkdi kozlekedési hatosag felmérte Krakkd UVAR-felkésziiltségét.
Ennek érdekében az UVAR SUMP tematikus Utmutatot leforditottak lengyel nyelvre, és szétosztottak a
kiilonboz6 hatosagok kozott (varosi kozlekedésmérnokség, rendérség, varosi rendorség, kozuti hatdsag és
onkormanyzati igazgatasi osztaly) a kiilonb6zé UVAR-tipusok megvalosithatosaganak metszetelemzése
céljabol. A kiilonbozé részlegeket arra is felkérték, hogy tegyenek észrevételeket a kompetenciakkal
kapcsolatban, annak felmérése érdekében, milyen készségekre és képességekre lesz sziikség a folyamat
soran.

A kiilonbozd, tobb varospolitikai célkitlizést tamogatd UVAR-ok elemzése és a varosi hatosagi egységek
képviseldivel folytatott konzultaciok eredményei alapjan arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy Krakkoban
a levegbmingség javitasanak prioritdsa miatt az optimalis megoldas az alacsony kibocsatasu zona (LEZ)
bevezetése lenne.

Kotelezd érvényl szabdlyozdsok és dokumentumok feliilvizsgdlata

A krakkoi varosi hatosagnak szamos tervet és keretrendszert kellett megvizsgalnia ahhoz, hogy atlassa az
UVAR bevezetéséhez sziikséges dontéshozatali folyamatot. A kovetkez6 pontok osszefoglaljak a jogi keretet,
valamint a krakkoi tervezési és politikai kontextust az UVAR (és kiilondsen a LEZ) végrehajtasaval
kapcsolatban.

Szamos kezdeményezés jelzi a varos levegémindségének javitasara iranyulo6 célkitlizést, amelyek megfelel6
alapot biztositanak a jarmiveket korlatozd intézkedések végrehajtasahoz. Krakké kozlekedéspolitikaja
meghatarozza a kozlekedési agazat fo célkitlizéseit, valamint az ezek eléréséhez sziikséges eszkozoket,
beleértve a nagy szennyezdanyag-kibocsatast jarmivek varosba vald belépésének korlatozasat. A 2030-ig
megyvaldsitandé éghajlat-valtozasi alkalmazkodasi terv meghatarozza az éghajlatvaltozashoz negativan
hozzajarulé fébb agazatokat, koztilk a kozlekedési agazatot; bar a terv nem tartalmaz konkrét UVAR-
intézkedéseket, a tomegkozlekedésre és az aktiv mobilitasra osszpontosit, amelyek az inkluziv UVAR
végrehajtast kiegészitd intézkedések. Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasi gazdasag program (PGN)
meghatarozza a kornyezeti hatasok f6 teriileteit, utalva a kozlekedésnek a levegémindségre gyakorolt karos
hatasara, és jelezve az ilyen hatasok minimalizalasa érdekében végrehajtando sziikséges intézkedéseket -
beleértve a kiilonbozé tipusi UVAR-ok végrehajtasat. Ugyanakkor a PGN kiemeli azokat a jogi és szervezeti
korlatokat, amelyekkel az 6nkormanyzatoknak szembe kell nézniiik az ajanlott intézkedések végrehajtasa
soran, és hangsulyozza, hogy olyan jogi keretet kell létrehozni, amely lehet6veé teszi a helyi onkormanyzatok
szamara a korlatozott kozlekedési szén-dioxid-kibocsatast zonak bevezetését.

A varos UVAR bevezetésére iranyuld szandékat alatamaszto legfontosabb dokumentum a ,,Kis-lengyelorszagi
vajdasag levegbévédelmi programja” (‘Air Protection Program for Matopolska Province’). Ez a dokumentum
a levegbszennyezés csokkentésére, kiilonos tekintettel a kozlekedési agazatra iranyuld korrekcios
intézkedéseket tartalmaz.

Amint az a PGN-ben olvashatd, ahhoz, hogy Krakk6 megkapja a jogalapot a LEZ bevezetéséhez, nemzeti
szinten kellett valtoztatasokat végrehajtani. 2021 decemberében modositottak az elektromobilitasrol és
alternativ lizemanyagokrol szol6 torvényt (2018), amely szerint a kozlekedésbdl szarmazo szennyezdanyag-
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kibocsatas emberi egészségre és kornyezetre gyakorolt negativ hatasanak csokkentése érdekében a
telepiilésen beliil alacsony kibocsatasu zona létesithetd, amely a telepiilés altal kezelt utakra terjed ki.

Részletes elemzést végeztek a kovetkezo jelentésekrol is:

e A kiilonbozé kategoriaju jarmivek (személygépkocsik, furgonok, taxik, autobuszok) altal
kibocsatott karos szennyezd anyagok (NOx, CO, PM) szama, kiilonb6z6 lizemanyagtipusokkal
és Euro kibocsatasi normakkal

e A krakkoi levegémindség kozlekedésszervezési modositasok altali javitasanak hatasairdl
késziilt értékelés

A stakeholderek dlldspontjdnak megismerése

A lakosok a LEZ-koncepcio végrehajtasarol alkotott véleményének megismerése érdekében fokuszcsoportok
formajaban workshopokat szerveztek a krakkdi lakosok szamara. Ezek a workshopok nemcsak azt tették
lehetévé, hogy a lakossag kifejezze érzelmeit a LEZ megvaldsitasaval kapcsolatban, hanem értékes
tanulsagokkal is szolgaltak, amelyeket fel is hasznaltak a korlatozasok hatalyanak meghatarozasakor, a LEZ-
rél szolo tajékoztatdo kampany megtervezésekor, a LEZ megvaldsitasanak céljairol és elényeirél szolo lizenet
kialakitasakor, a LEZ altal leginkdbb érintettek szamara esetleges tamogatasnyujtas hatalyanak
megtervezésekor, a megvalositasi idészakban, valamint a LEZ megvaldsitasat kisér6/megel6z6 beruhazasi
és infrastrukturalis intézkedések meghozatalakor.

Ezzel parhuzamosan mas, a cselekvési terv kidolgozasat segitd tevékenységek is megvaldsultak. Felmérést
végeztek tobbek kozott arrol, milyen tamogatasi formakat részesitenének elényben a jovobeni krakkoi
alacsony kibocsatasu zona lakoi. A krakkoi kozlekedési hatosag képviseldi részt vettek a Tiszta Levegé Alap
LEZ-r6l szoldé workshopjain, és az onkormanyzat kiilonb6zé osztalyai szamos talalkozot szerveztek a
kérdéssel kapcsolatban.

2, UVAR célkitiizések és forgatokonyvek

A krakkdi funkcionalis varosi térség levegétisztasag-védelmével és csokkentett forgalmi zonaival
kapcsolatos kérdésekkel foglalkozd, aktualisan kotelezo érvény(i tervezési dokumentumok feliilvizsgalata és
elemzése lehetévé tette a késébbiekben az UVAR cselekvési terv legfontosabb célkitiizéseinek
meghatarozasat, a LEZ és kiegészitd mobilitasi intézkedéseinek bevezetésére vonatkozo forgatokonyvek
kialakitasa soran a feltételezések meghatarozasat, valamint a lehetséges végrehajtas hatasainak becslését.
Ezeket a kérdéseket a kdvetkez6 pontokban részletezziik.

A kiilonboz6 forgatokonyvek elemzésének célja az érdekelt felekkel folytatott vita Osztonzése az UVAR-
intézkedések végrehajtasanak indokoltsagarol és a leghatékonyabb intézkedések kivalasztasarol. Az ilyen
munka elvégzése sok erdfeszitést igényelhet a varosoktol, de nemcsak a fejlesztési folyamatot segiti eld,
hanem a varost érinté problémak minimalizalasa iranti tarsadalmi felelésségérzetet is noveli, csaklgy, mint
az UVAR-intézkedések tarsadalmi elfogadottsagat. A kovetkezd tablazat a krakkoi UVAR-forgatokonyvek
kidolgozasanak kiilonboz6 szakaszait mutatja be:

2.Tablazat Az érdekelt felek bevonasa Krakké UVAR forgatokonyv-elemzése soran.

Szakasz Bevont stakeholderek

1 Az UVAR kiilonb6z6 megvalositasi opcidinak leirasa és elemzése a Krakkéi kozlekedési hatosag
rendelkezésre allo SUMP tematikus Gtmutato alapjan, tekintettel a
lehetséges krakkoi megvalositasra.

2 Az UVAR SUMP tematikus Utmutato leforditasa lengyel nyelvre, és annak Onkormanyzati
tovabbitasa az illetékes 6nkormanyzati intézmények szamara kozlekedésmérnoki osztaly,
véleményezés céljabol, a krakkoi UVAR egyes tipusainak megvalositasi rendérség, varosi rendorség,

lehetdségeivel Gsszefiiggésben.
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krakkéi kozuti hatésag, koziizemi
osztaly.

3 Kvalitativ felmérés szervezése a lakossag részvételével - fokuszcsoportok a = Krakkai lakossag
krakkoi alacsony kibocsatast zonaval kapcsolatos benyomasokrol

4 A krakkoi funkcionalis varosi térség levegémindségére és korlatozott Krakkoi kozlekedési hatosag
forgalmu zénaira vonatkozo, rendelkezésre allo dokumentumok, azaz a
POP, PGN, kozlekedéspolitika, parkolasi politika elemzése

5 A krakkoi kozlekedésb6l szarmazo karosanyag-kibocsatasrol szolo Tomegkozlekedési hatosag, a
jelentések elemzése, valamint fokuszcsoportok létrehozasa a lakosokkal levegémindség javitasaval
foglalkozé civil szervezetek

6 A cselekvési terv legfontosabb céljainak meghatarozasa (figyelembe véve Krakkoi kozlekedési hatosag
a lakosok és a varosi egységek igényeit).

7 | Eléfeltevések meghatarozasa a forgatokdonyvek kidolgozasahoz Tomegkozlekedési hatdsag, a
levegémindség javitasaval
foglalkoz6 civil szervezetek

8 Forgatokonyvek kidolgozasa és a lehetséges végrehajtasuk hatasainak Krakkai kozlekedési hatosag
becslése

A Dynaxibility4CE projekt és az UVAR cselekvési terv kidolgozasanak részeként workshopokat szerveztek a
projektpartnerek, a krakkdi kozlekedési hatdsag és mas FVT Onkormanyzati egységek képviselGinek
részvételével. A hasonlo workshopok segitenek a varosnak megyvitatni a LEZ krakkoi bevezetésének jovobeli
lépéseit, valamint azonositani a kapcsolodd kihivasokat és sziikségleteket. Az eurdpai szint(i szakértdk
bevonasa szintén hasznos az UVAR fejlesztési folyamata soran, hiszen igy megoszthato a tudas és a korabbi
kezdeményezésekbdl szarmazo pozitiv vagy negativ tapasztalatok.

3. LEZ megvalositasi terv meghatarozasa

Krakko varosa tervei szerint fokozatosan vezeti be az alacsony kibocsatasu zonat, idével novelve a
korlatozasok szigorsagat és a végrehajtasi teriilet nagysagat. Minden egyes Uj fazissal tobb jarmivet
tiltanak ki a LEZ teriiletérdl, ami szintén hatékonyabba teszi az NOx- és PM-kibocsatas csokkentését. Az
atmenet megkonnyitése érdekében az egyes Uj szakaszok hatalybalépésének iddpontjarol nyilvanos
konzultacio keretében egyeztetnek az érdekelt felekkel. A LEZ szakaszok bevezetésével parhuzamosan a
varos mas kozlekedési és mobilitasi intézkedéseket is tervez, hogy hozzajaruljon a szinergiahatasok
eléréséhez kiilonbozo teriileteken, példaul a teriiletrendezés, a kornyezetvédelem és az oktatas teriiletén.
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Krakko kiegészité mobilitasi csomagok bevezetését tervezi a LEZ teriiletén beldili és kiviili lakossag szamara
egyarant (de az FVT teriiletén beliil). A személygépkocsik alternativainak biztositasa érdekében Krakko
fokozni fogja a vasuti, busz- és villamosjaratok fejlesztését, valamint a szolgaltatas mindségének javitasat,
beleértve az (j gordiiléallomany biztositasat. Az alacsony kibocsatasu zonan beliili lakosok szamara nyujtott
egyéb intézkedések kozé tartozik a kezdeti szakaszban ingyenes tomegkozlekedés, valamint a hossz( tavon
bérelhet6 elektromos kerékparrendszerek 24 havi ingyenes eléfizetésének lehetdsége. A cselekvési terv a
LEZ-en beliili vallalkozokat és lizlettulajdonosokat célzo intézkedéseket is tartalmaz, amelynek részeként a
legszigoribb intézkedések tekintetében tiirelmi idét vezetnének be, valamint kiilonb6z6 tamogatasokat
nyUjtananak a kornyezetkiméld jarmiivek beszerzéséhez.
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4. 3 Javasolt LEZ-tertilet Krakkdban. Forras: Krakkoi kdzlekedési hatosag.

4,  Kovetkezo lépések: nyilvanos konzultacio és tanacsi jovahagyas

Egy olyan megoldas kidolgozasa érdekében, amely tarsadalmilag elfogadhato és hatékony a levegémindségi
célkitlizések elérésében, Krakko varosa nyilvanos részvételi tervet készitett elé, hogy megvitassa a varos
lakoival és mas érintettekkel a kovetkez6 kérdéseket:

- Behajtasi kovetelmények az alacsony kibocsatasu zonaba
- Hatalybalépés idépontja és a kovetelmények szigoritasanak iiteme

- Teljes végrehajtasi titemterv 2030-ig. Ez lehet6vé teszi minden polgar szamara, hogy tajékozodjon
a kovetkezo években bevezetendd, gépjarmiivekre vonatkozo kovetelményekrol.

- Atmeneti szabalyok a lakosokra és a vallalkozokra vonatkozdan

Krakko varosa belatta, hogy kulcsfontossagl egy olyan stakeholder bevonasi terv kidolgozasa, amely
kiilonboz6 stakeholder csoportokat céloz meg kiilonb6zé csatornakon keresztiil. Az alabbi tablazat a
nyilvanos konzultacié és a tajékoztato kampany attekintését tartalmazza.
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3.Tablazat Nyilvanos konzultacids tevékenységek a LEZ bevezetésével kapcsolatban

Krakkoban

Informacioés tevékenység / konzultacié formaja
Nyilvanos konzultaciok bejelentése
Tajékoztato a nyilvanos konzultaciokrol

Szorolapok terjesztése a fébb Utkeresztezédésekben és a tervezett LEZ
lakossaga kozott; a LEZ bevezetésének otletérdl és okairdl szolo video a
Krakow.pl oldalon és a vonatkozo ko6zosségi médiaban

Livestream Krakko polgarmesterével és szakértokkel

Tajékoztatas a helyi médiaban és a kdzosségi halozatokon az észrevételek
specialis (rlapon torténé benyujtasanak lehetéségérdl és workshopokon valo
részvételrol (toborzas a workshopokra)

Az alacsony kibocsatasu zona kiterjedésére vonatkozo észrevételek benyljtasa
specialis Grlapon (online és kijeldlt varosi hatosagoknal)

A workshopok médiaban torténd ismeétlédo hirdetése

Bemutatkozo lakossagi gy(ilés

Ot alkalmas workshop a lakossag szamara

A workshopok eredményét 6sszegz6 Uilésrol szolo tajékoztatas a médiaban
A workshopok eredményét 6sszegz6 Ulés

Harom alkalmas uléssorozat iizlettulajdonosokkal

Célcsoportok
Minden stakeholder-csoport
Minden stakeholder-csoport

Minden stakeholder-csoport

Minden stakeholder-csoport

Minden stakeholder-csoport

Minden stakeholder-csoport

Minden stakeholder-csoport
Lakossag
Lakossag
Minden stakeholder-csoport
Lakossag

Uzlettulajdonosok

Szakeértoi telefonos informacios vonal Minden stakeholder-csoport

A nyilvanos konzultacios folyamat befejezése utan és az érdekelt felek észrevételeinek figyelembevételével
a varos elkésziti a LEZ-r6l szold hatarozat tervezetét. A krakkoi varosi tanacs ezt kovetden finomhangolja a
tervezetet, majd hatarozatot fogad el a krakkoéi LEZ létrehozasarol. A folyamat lezarasaként a LEZ-t a
konzultacid soran meghatarozott és a varosi tanacs altal jovahagyott szakaszok szerint vezetik be (varhatéan
2023 elején).

5. Tovabbi kihivasok: betartatas

Az elektromobilitasrol és az alternativ iizemanyagokrol szolo torvényben foglaltaknak megfeleléen
Krakkonak matricas rendszert kell alkalmaznia a LEZ érvényesitésére. Minden, a varosba behajté autos
koteles lesz megfelelé matricaval megjeldlni a jarmivét a Lengyel Eghajlat- és Kornyezetvédelmi
Minisztérium altal meghatarozando feltételek szerint.

A matricat helyben allitjak majd ki, és ara tovabbra is megfizetheté marad, tekintve, hogy azt a polgaroknak
kell majd kifizetnilik. Jelenleg nem tervezik, hogy az autokra belépési dijat szedjenek, bar ez a jovében
valtozhat. A betartatast a rendérség fogja végezni, és biintetést szab ki azokra a jarmivezetokre, akik
kitiltott, illetve jeloletlen jarmiivel hajtanak be a zonaba.

Krakko varosa tisztaban van azzal, hogy ez erdsen korlatozza az intézkedés hatékonysagat, és ennek
kikliszobolésére az utcak videodetektor rendszerrel vald felszerelését tervezik. A szolgaltatas javitasa és a
betartatas elGsegitése érdekében a varos olyan digitalis rendszer elinditasat is tervezi, amely lehet6vé tenné
a jarmilvezet6k szamara, hogy az online platformon vagy az alkalmazas segitségével regisztraljak
jarmdviket, és a megadott cimre megkapjak a matricat. Egy ilyen intézkedés nemcsak a helyi polgarok
szamara konnyiti meg a matricakhoz valé hozzaférést, hanem a latogatok szamara is lehetévé teszi az
intézkedések betartasat.
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Végezetiil a varos a LEZ kitablazasat is tanulmanyozza, egyeztetve mas lengyel onkormanyzatokkal és az EU
szerveivel.

4., Bevalt gyakorlatok

Az UVAR-rendszerek Nyugat- és Eszak-Eurépaban a legelterjedtebbek, de az Interreg Central Europe
program teriiletén is egyre nagyobb aranyban alkalmazzak 6ket. Jelenleg Szlovakiaban és Horvatorszagban
nincsenek olyan varosok, ahol a beléptetést szabalyoznak, mig Ljubljana az egyetlen szlovén varos, ahol a
torténelmi varoskozpontban autds forgalmat korlatozd, jelent6s gyalogosovezet van kialakitva. A Cseh
Koztarsasagban a személygépkocsikra vonatkozd jelentds UVAR-rendszereket terveznek, de még nem
hajtottak végre.

A Dynaxibility4CE partnervarosan, Krakkon kiviil mas lengyel varosok is rendelkeznek a kiilonb6zé méret
teherautdkra vonatkozd behajtasi korlatozasokkal. Németorszagban létrehoztak az ,,emisszidos matrica”
(Umweltplakette) nemzeti keretrendszerét, amely szabalyozza a belvarosi kozlekedést és megkonnyiti a
betartatast. A K6zép-Europaban kiépitett UVAR-rendszerek elsé elemzését kovetden a program teriiletérél
és azon kiviilrél is tobb varost valasztottak ki bevalt gyakorlatként: Haga és Amszterdam (NL), Milano, Baden
Wiirttemberg (DE) és Veneto (IT) tartomanyok, valamint Ljubljana (Sl), Salzburg (AT) és Zadar (HR).

4.1 Milané: Az UVAR-megoldasok digitalis integraciéja novelheti a
hatékonysagot

A milandi UVAR, vagy olaszul “zona a traffico limitato" (ZTL) harom intézkedést foglal magaban: egy
szélesebb "B teriiletet" (120 km2), egy szlikebb "C teriiletet” (2,5 km2 torténelmi varoskozpont), valamint
egy integralt parkolas-iranyitasi rendszert. Mindharom megoldast, amelyek célja a személygépkocsik karos
hatasainak csokkentése, valamint a betartatas feladatat az Azienda Trasporti Milanesi (ATM) iranyitja.
Mindkét teriilet vonatkozo behajtasi korlatozasai reggel 7:30-t6l este 19:30-ig érvényesek.

B teriilet

A nagyobb "B teriilet" szabalyozza az 0Osszes belsé égésii motoros jarmi (személygépkocsik,
haszongépjarmivek, segédmotoros kerékparok és motorkerékparok) behajtasat, mig a tizenkét méternél
hosszabb tehergépjarmiivek nem hajthatnak be a teriiletre. A betartatas 188 elektronikus kamerakaput
magaban foglalo gy(ird segitségével torténik. A jelenlegi behajtasi szabalyok, amelyek 2019. februar végétol
érvényesek, a benziniizemUl személygépkocsik (Euro1), a dizellizem( személygépkocsik (Euro4) és a
segédmotoros kerékparok (Euro2) minimumaval a kovetkez6 években oktober 1-jén szigorodnak: 2022-ben
(Euro3), 2025-ben (Euro4) és 2028-ban (Euro5), 2030-ra pedig dizeliizemanyag-tilalmat terveznek.

C teriilet

A belvarosi teriiletre csak a rendszamtablahoz kotott jegy megvasarlasaval lehet bejutni, melynek meglétét
43 elektronikus, érzékelé kamerakkal felszerelt kapu feliigyeli. A legkornyezetszennyezébb és a 7,5
méternél hosszabb jarmivek nem hajthatnak be a teriiletre. A "C teriilet" lakosainak behajtasonként 2 €-t
kell fizetniiik, de 40 alkalom erejéig fizetési mentességet élveznek. A partnergarazsokban parkolo nem helyi
lakosok jarmlvei és a szolgaltatd jarmivek 3 €-t fizetnek. Ha nem ezt a parkolasi lehetdséget valasztjak, a
személygépkocsival kozleked6knek 5 €-t kell fizetniiik behajtasonként. Ez a lehetdség az UVAR és a parkolasi
motorkerékpar és a lakossag biztonsagat szolgald specialis jarmivek (rendérség, mentdautok stb.)
mentességet élveznek. A nagyobb kiterjedési B teriilet el6irasai szintén alkalmazandok.
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Parkolaskezelés digitalizaciéja

A fent emlitett két UVAR-rendszeren kivill az ATM 25 nem utcai parkololétesitményt kezel 20 000
parkolohellyel, emellett tobb mint 150 000 utcai parkolohelyet és mintegy 750 000 engedélyt, amelyek
bizonyos mentességi jogokat biztositanak. Az UVAR végrehajtasi és parkolasi politika alapveté elénye, hogy
az adminisztrativ szinergiak lehetové teszik a C teriiletre valo belépés és a parkolasi koltségek fizetési

R4

s .t

nyilvantartas a rendszamtabla m{szaki adatainak ellenérzésével torténhet a kapuknal és a szkenneres autok
segitségével. A mozgassériilt, lakossagi és a specialis jarmilvek (szallitasi, épitési, felujitasi, média-,
rendérségi stb. jarmivek) mentesitésének megszervezése szintén kozpontositott. Az 0sszes utcai és nem
utcai parkolasi megoldas teljes integracidja és a napi tranzakciok nagy szama az alkalmazason beliili
vasarlasokhoz olyan fizetési szolgaltatdkat is vonz, mint az Intesa San Paolo Bank és a Lispay (IT) vagy a
PayPal (nemzetkozi). Mar 2019-ben, a pandémia elétt is koriilbeliil a kifizetések 30%-a digitalis modon
tortént, vagy SMS-ben (1%), vagy alkalmazason keresztiil (29%).

Osszességében elmondhato, hogy az integralt digitalis UVAR- és parkolasi rendszer telepitése hatékonyabb,
csokkenti a kornyezeti terhelést, megkonnyiti a személygépkocsik hasznaloinak a hozzaférést, a generalt
adatok pedig alapul szolgalhatnak a személygépkocsikra vonatkozo kozlekedéspolitika folyamatos tervezési
dontéseinek megvalositasahoz.

4.2 Veneto és Baden-Wiirttemberg: Regionalis UVAR-megoldasok

A kiilonbozé varosokat rendszeresen latogatd autohasznaloknak alkalmazkodniuk kell a helyi UVAR-
szabalyokhoz, és tisztaban kell lenniiik a kiilonboz6 rendszerekkel és mentességi szabalyokkal. igy a
kovetkez6 két példaban Veneto (IT) és Baden-Wiirttemberg (DE) tartomanyokat vessziik szemiigyre, ahol az
egész régiora kiterjedd, kozos szabalyrendszert hoztak létre, amely elGsegiti az egylittmikodést és
megkonnyiti a koz(ti kozlekeddk szamara a szabalyok betartasat.

Veneto, Olaszorszag

A 20 olaszorszagi tartomany egyikeként Venetoban szamos jelentds turisztikai és kereskedelmi kozpont
talalhato, ugymint Velence, Verona, Padova és Vicenza. Olaszorszag legtobb varosi teriiletéhez hasonléan
ezekben a varosokban is vannak alacsony kibocsatasi zonak, amelyekre a varosvezetés altal létrehozott,
egyedi szabalyok vonatkoznak, mivel nem létezik nemzeti jogi szabalyozas erre vonatkozoan. Ez vonatkozik
a helyi engedélyekre és a fogyatékkal élo személygépkocsi-hasznaloknak nyGjtott mentességekre is, amelyek
adatkezelése szintén helyi szinten tortént. igy a 115 000 mozgaskorlatozott igazolvannyal rendelkezd
személyre vonatkozo adatbazisok megosztasanak hianya 6000 birsagfellebbezést eredményezett, amelyek
75%-at a gépjarmi-lzemeltetok nyerték meg. Ezek a jogtalan biintetések adminisztrativ és pénziigyi terhet
is rottak a venetdi varosigazgatasokra, amely évente 500 000 eurot tett ki. Az egyes varosok adatbazisainak
osszekapcsolasaval csokkentették a szabalytalansagokat, megkonnyitették a fogyatékkal élék szamara a
korlatozott teriiletre valo belépést, és tobb ezer eurds adminisztrativ koltséget takaritottak meg.

Baden-Wiirttemberg, Németorszag

A német tartomany a személygépkocsik negativ externalidinak csokkentését az UVAR-ok (alacsony
kibocsatast zonak, németil "Umweltzone") regionalis keretrendszerével kivanta elérni. A hdsz 100 000
feletti lakosu varos mindegyike rendelkezik alacsony kibocsatasu zonaval.

A LEZ kialakitasara vonatkozo, nemzeti szint(i jogi keretrendszer bevezetésére 2007-ben keriilt sor. A
kategorizalas a jarmiivekre vonatkozo6 unids jarmikibocsatasi szabvanyoktol fliggéen torténik, amelyek az
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EURO 1-t6l (magas kibocsatasu / piros matrica) az EURO 6-ig (alacsony kibocsatast / zold matrica)
terjednek. Ezek a matricak segitik a helyi hatosagokat az autdk azonositasaban és a szabalyok
betartatasaban, amelyeket tartomanyszerte szigoritottak, igy Baden-Wiirttemberg szinte minden varosaban
csak a zold matricaval ellatott, alacsony karosanyag-kibocsatasi autdkat engedik be. 2018 ota tovabbi
dizellizem( behajtasi tilalmakat vezettek be bizonyos zonakban vagy Utvonalakon, még akkor is, ha ezek a
jarmivek zold matricaval rendelkeznek.

Mig 2016-ban 27 baden-wiirttembergi varos nem felelt meg a levegémindségi normaknak az NO2 és a PM10
tekintetében, jelenleg csak egy meghatarozott teriilet |épi at rendszeresen a kibocsatasi hatarértékeket. A
baden-wiirttembergi mobilitasért felelés minisztérium kiemelte, hogy a jarmivek mindossze egy-két
szazaléka nem rendelkezik zold matricaval. igy az elavult jarmivek kivezetése sikeresnek tekinthetd.

4.3 Ljubljana: Az UVAR tobb, mint csupan alacsony kibocsatasu zéna

A gazdasagi ndvekedésnek koszonhetden egyre tobb lakos engedhetett meg maganak autot, ami jelentés
hatassal volt a kozlekedési modok megoszlasara, ugyanis a 21. szazad els6é évtizedében megduplazodott a
gépkocsihasznalat. A 2012-ben kiadott els6 SUMP lendiiletének kdszonhetéen a belvaros fokozatos
sétaloutcasitasa zajlott le, amely ma mar tobb mint 100 000 négyzetméternyi automentes teriiletet foglal
magaban. Ebbe a zdénaba csak kiilon lakohelyi vagy mozgaskorlatozott engedély birtokaban, illetve
szallitojarmivekkel reggel 6-10 ora kozott be- és kirakodas céljabol lehet behajtani. A lakossag szamara 334
féréhelyes mélygarazs keriilt kialakitasra a varoskdzpontban. A latogatdk és turistak szamara a varoskozpont
korll kialakitott hat P+R parkolo hasznalatat javasoljak, ahonnan Ljubljana kozvetlen villamos- vagy
buszjarattal csupan 1,3 eurods napidijért megkozelithetd.

Annak ellenére, hogy a sétaloutcak kialakitasara iranyulo eréfeszitések tobb éven keresztiil folytak, jelentds
hatast gyakoroltak a belvaros megkozelithetoségére és a kozlekedési moddok megoszlasara. A
személygépjarmivek és teherautdok kozpontbol valé puszta kitiltasa helyett alternativ kozlekedési
megoldasokat kinaltak. Ezek kozé tartoznak az alacsony karosanyag-kibocsatasu tomegkozlekedésbe torténé
beruhazasok, példaul 32 CNG-s busz beszerzése, valamint az (j kerékparutak kialakitasa, amelyek révén a
ljubljanai halozat mintegy 220 kilométeresre béviilt. Ezek a kijelolt helyek tokéletesen alkalmasak a 36
allomast és 360 kerékpart magaban foglalo, nyilvanos, allomasalapu kerékparmegosztéd rendszer
hasznalatara. A SUMP bevezetésével az atalakitds megkezdését kdvetden azonnal lathatova valtak a
sétaloutcak kialakitasanak hatasai. A tomegkozlekedés hasznalata 2010 és 2014 kozott 18,5%-kal nétt, a
varosi buszok hasznalata pedig csupan 2013 és 2014 kozott 17%-kal emelkedett.

4.4 Salzburg és Zadar: Parkolasi szabalyzat az UVAR kiegészitéseként

Bar a bevalt gyakorlatokra vonatkozo példaink kozéppontjaban a nagyobb varosok UVAR-rendszerei allnak,
érdemes ramutatni, hogy az olyan kiegészité intézkedések, mint példaul az integralt parkolasi szabalyzat,
nagy hatassal lehetnek a személygépkocsik altal okozott negativ externaliak csokkentésére. Salzburg (AT)
és Zadar (HR) remek példai a hatékony parkolaspolitikanak, amely egyéb behajtast korlatozd
szabalyozasokkal parosul. Mindkét varos maximum 150 000 lakossal rendelkezik, és mindketté az UNESCO
vilagorokség része, ezaltal a turistak népszeri célpontja.

Salzburg, Ausztria

A negyedik legnagyobb osztrak varos torténelmi kozpontjat a Salzach folyo és a kornyezé hegyek fogjak
kozre, amely drasztikusan korlatozza a rendelkezésre allé teret a lakosok és a turistak szamara. A torténelmi
varoskozpont megovasa, a turistak latogatoi élményének javitasa és az autok lakossagra gyakorolt karos
hatasainak csokkentése érdekében a gépjarmibehajtas szigortan korlatozva van foldbe siillyeszthetd
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oszlopok segitségével. A behajtas csak a vészhelyzeti jarmivek, az engedéllyel rendelkezé lakosok és
(bizonyos idobeli korlatozasokkal) a szallitojarmivek szamara biztositott.

Ezek a szigor( fizikai intézkedések egy nagyobb parkolasi stratégia részét képezik, amely a 2016-o0s atfogo
»Salzburg.Mobil 2025” tervben szerepel, célul kitlizve a személygépkocsik altal okozott terhelés
csokkentését a torténelmi varoskozpont koriil két kiilonbozé parkolozona kialakitasaval, valamint P+R
létesitményekbe vald beruhazassal. Ez utobbi tobb mint 4000 parkolohelyes kombinalt kapacitassal
rendelkezik. Emellett a torténelmi varoskozpont koriili varosrészekben a jardaszéli parkolas is korlatozasra
keriilt. Ezeken a teriileteken a maximalis parkolasi id6é harom ora. A Salzburg torténelmi kozpontja koriili
fizetds parkolok tovabbra is viszonylag olcsok maradnak, hétvégén és a varos nagy részén a jardak melletti
parkolas tovabbra is ingyenes, de a maximalis id6étartam tovabbra is harom ora.

Osszességében a ,roviditett ideji parkolasi zonak” (németiil: Kurzparkzone) viszonylag elfogadhatd
megoldast jelentenek, lehetévé téve a kornyékrol beutazok szamara a bevasarlast és szabadidds
tevékenységeket. Tovabba a foldbe siillyesztheté akadalyok, a P+R lehetdségek és a jardamenti parkolasi
szabalyok kombinaciéja megkonnyiti a turistak és napi ingazok dolgat, mikozben tavol tartja a
gépjarmiveket a torténelmi varoskozponttol.

Zadar, Horvatorszag

A horvat tengerparti varos jelentds eréfeszitéseket tett annak érdekében, hogy lecsdkkentse az utcai
jardaszéli parkolast az UNESCO vilagorokség részét képezé varosfalai kozelében. Az onkormanyzat mintegy
150 parkoldhelyet alakitott at gyonyor( sétannya a kderéditmény mentén. Mindezt a helyi lizlettulajdonosok
és lakosok kezdeti tiltakozasa ellenére sikeriilt megvalositani, akik szerint mar a javaslat idépontjaban is
tul kevés parkoldhely allt rendelkezésre. A varosvezetésnek sikeriilt meggyéznie a lakossagot és a helyi
lizlettulajdonosokat a valtoztatasok eldnyeirél, a megfeleld egyiittmiikodésnek és a parkolohelyhiany
problémajat célzo lehetséges megoldasok hatékony kommunikacidjanak kdszonhetéen.

Egyrészt kialakitottak néhany plusz parkoléhelyet mas, kozeli parkolokban, és bévitették az alternativ
kozlekedési modként szolgald, kozcélld kerékparmegosztd rendszert. Masrészt, kialakitottak és
és felligyeleti rendszerével, Uj be- és kirakodasi helyek kialakitasaval, valamint ezek hatasainak folyamatos
nyomon kovetésével. Harmadrészt, digitalis megoldasokat fejlesztettek ki, hogy a kozlekeddket és a
parkolohelyet keresdket az dvaros kozpontjatol tavolabb esé parkolohelyekre iranyitsak.
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5.

UVAR operativ konyvtar

UVAR SUMP tematikus utmutato

A gépjarmiivek varosi
teriiletekre valo behajtasi
szabalyozasanak mikéntje. -
ReVeAL

UVAR dontéshozatal-tamogaté
eszkoz - ReVeAL

UVAR digitalizacids eszkoztar -
UVARBOX

VMS utmutaté UVAR-hoz -
UVARExchange

Gyakorlati tippek UVAR-
informaciok nyujtasahoz a
kozuti tablakon - UVARExchange

Javaslatok a jogi,
adminisztracios és miszaki
korlatok lekiizdéséhez -
UVARExchange

Tamogat6 eszkoztar az alacsony
szén-dioxid-kibocsatasu,
hozzaadott értéket képviseld
teher- és személyszallitasi
szolgaltatasok atfogo
tervezéséhez - SOLEZ

Utmutaté az integralt alacsony
szén-dioxid-kibocsatasu

Ez a dokumentum leirja, hogyan kapcsolhatok a varosi
behajtasi korlatozasok (UVAR-ok) a Fenntarthato Varosi
Mobilitasi Tervezés (SUMP) folyamataihoz.

A dokumentum az UVAR végrehajtasat érintdé szamos
szempontra vonatkozoan nyujt Gtmutatast:

- Felhasznaloi igények és kozvélemény altali
elfogadottsag

- Megfelel6ség biztositasa

- Mobilitasi alternativak

- Iranyitas és finanszirozas

- Mentességek és engedélyek
- tobbek kozott

Az eszkoz segit a varosoknak azonositani a helyi
kornyezetiiknek megfelelé UVAR-intézkedéseket, majd
Utmutatast nyljt ezekhez az épitéelemekhez és
altalanossagban a végrehajtasra vonatkozoan.

Felhasznaldbarat, webalapu eszkoz, amelyet elsésorban a
varosvezetés és mas UVAR vonatkozasaban illetékes
hatosagok hasznalnak kezdépontként UVAR-informacioik
megadasara, a Fenntarthato Fejlodési Célokkal (SDG-k)
osszhangban.

Excel-tablak UVAR adattipusokkal és attribGtumokkal

Utmutaté UVAR-informaciokat megjelenits, valtoztathat6
feliratl tajékoztato tablakhoz

Utmutat6 az UVAR-hoz kapcsolodo kozati tablak
harmonizaciojahoz és megvalositasahoz

A jogi, adminisztracios és miiszaki kihivasokat
Osszefoglalo beszamolo, valamint ajanlasok a
szabalyozasnak nem megfelel6 jarmivek és
jarmitulajdonosok azonositasat célzo lehetséges
megoldasokra és az UVAR adatmegosztas (tjan torténd
betartatasara

Atfogo leirast ad a legigéretesebb, leginnovativabb és
leghatékonyabb huzointézkedésekrél az alacsony szén-
dioxid-kibocsatasl, hozzaadott értéket képviseld
szolgaltatasok tekintetében, mind a személy-, mind az
aruszallitasra vonatkozoan a funkcionalis varosi
térségekben.

Ez a dokumentum a LOW-CARB projekt alapjan ad
iranymutatast arra vonatkozoan, hogyan tervezhet6 meg

30. oldal


https://www.eltis.org/sites/default/files/uvar_brochure_2019-09-26_digital_version_v2.pdf
https://uvarbox.eu/uvarbox-tool/
https://uvarbox.eu/uvarbox-tool/
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/DT222-Value-added-serv-Toolbox.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/DT222-Value-added-serv-Toolbox.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/DT222-Value-added-serv-Toolbox.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/DT222-Value-added-serv-Toolbox.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/DT222-Value-added-serv-Toolbox.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/DT222-Value-added-serv-Toolbox.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/CE1100-LOW-CARB-D.T1.5.5-Guidelines-for-integrated-planning-.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/CE1100-LOW-CARB-D.T1.5.5-Guidelines-for-integrated-planning-.pdf

miterreg &

European Union

CENTRAL EUROPE szgsnuses
Dynaxibility4CE

mobilitas tervezéséhez az FVT-
ben - LOW-CARB

Eszkoztar érdekelt felek
bevonasahoz - CIVITAS

Iranymutatasok a személy- és
aruszallitasban érdekelt felek
részvételéhez az FVT szintjén -

SOLEZ

Utmutato: Zéré emisszios
zonak, POLIS-C40

a funkcionalis varosi térség szintjén a tomegkozlekedésre
tamaszkodo, fenntarthaté mobilitas.

Iranymutatasokat, tippeket és ellendrzélistakat nydjt a
kiilonb6z6 konzultacios tevékenységek tervezéséhez és
végrehajtasahoz.

Iranymutatasok a személy- és aruszallitasban érdekelt
felek FVT-szint( bevonasara a cselekvési tervek
kidolgozasara iranyulo egyiittmiikodés kialakitasa
érdekében.

Az Utmutato a koz- és maganszféra képviseldinek
vilagszerte szerzett tapasztalatait és tanacsait mutatja
be a zéré emisszios zona kialakitasaval kapcsolatban.
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