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The South Moravian Region is situated in the south-east of the Czech Republic and it is a
border region. It is adjacent to the Austrian federal state of Lower Austria and to the
south-east with the Slovak regions of Trnava and Trencin.

The statutory city is Brno. It is the second largest city in the Czech Republic and nearly
400 000 inhabitants live in Brno and another 65 000 people commute to Brno to work,
study, use services etc. Together with a dense network of middle-sized towns and villages,
Brno offers a well-balanced composition of infrastructure in the region. Its excellent
transport infrastructure provides benefits to the whole region. The City of Brno faces the
challenge to maintain its relatively high share of public transport and to foster the use of
sustainable transport systems. Low carbon mobility planning is important issue to be
addressed in a new spatial urban mobility plan.

In FUA of Brno, respectively in the South Moravian Region there was conducted a study
about people commuting to Brno for work or for school Demarcation of the Brno
commuting centre. The daily movement of such a large number of people is a great
challenge for securing smooth and efficient traffic. Public transport is involved in the
movement of people commuting to Brno to work and to schools. In the commune it uses
mostly 25 to 50 % of commuters to work and in commuting to schools the number is most
often between 50 and 75 %. The positive fact is that no more than 25 % of commuters
combine public transport with individual transport on their regular travels to Brno. Such
results are certainly the result of the developed public transport organized in the South
Moravian Region within the integrated transport system (IDS JMK). Its further development
is aimed, among other things, on the more efficient interconnection of public and
individual transport. Nowadays, with the increasing number of cars, but decreasing number
of parking places, this development is certainly very desirable.

To improve the current state, KORDIS JMK wants to increase the number of parking lots
(P+R, K+R, B+R) at nodes in the South Moravian Region. The aim of KORDIS JMK is to
coordinate the process with the given municipalities in the South Moravian Region so that a
network of car parks with a uniform level of services can be created in the future. Another
advantage of the implementation of the P+R network within IDS JMK is the possibility to
inform passengers about the availability of parking places in individual locations through
the IDS JMK central dispatching centre.

The important parts of the mobility in FUA Brno and in the South Moravian Region are
strategic documents. Those strategic documents are described below and they are in
compliance with the SOLEZ project.

On the basis of approved documents, push and pull measures were implemented. An
example is a launch of limited traffic zones for historic city centre. The main motivation to
operate ZTL in city lies in the desire to increase air protection. Also there is other ongoing
action as low emission vehicles, better quality service of public transport etc.
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Also there are many of possibilities in FUA Brno. The main of them are:

Development of public transport and infrastructure
Development of cycling

Greater use of bike sharing and car sharing
Systems P+R in the region

Electromobility

Freight transport solutions

One of the important documents is Regional development plan. It is the main
implementation document of the Development Strategy of the South Moravian Region 2020
and one of its main tasks is to define concrete steps of regional self-government that can
help to solve the identified problems of the region.

Another is Regional transport plan for the South Moravian Region for the period 2017-2021.
The aim of the implementation of this document is that the region wants to contribute to
improving transport services in the region. This program includes the development of the
facilities of Integrated Transport System of the South Moravian Region (IDS JMK) to improve
the conditions for public transport. Within this development will continue the
implementation of other nodes in IDS JMK including P+R and B+R systems. KORDIS, who is
coordinator of the IDS JMK, will cooperate with municipalities in the area of more efficient
operation of IDS JMK including the construction of P+R parking spaces and their mutual
compatibility.

The Sustainable Urban Mobility Plan of the city of Brno (SUMP) is a strategic document
based on a comprehensive analysis of transport, economic and demographic data. This
document sets out measures that will enable the mobility of people and businesses in and
around the city to be met. The document emphasizes the sustainable development and
improvement of the quality of life in the city of Brno. The SUMP is also a strategic
document on the use of the EU subsidies to support development of transport
infrastructure.

Public transport system will be supported by wider use of information systems, which are
able to react on the actual events in traffic. Also public transport system will be supported
by building park lots - P+R and B+R, which should be built at the nodes in the South
Moravian Region to facilitate the transition from private vehicles to public transport.
Cycling is supported by possibility of bike transport in buses or trains (cycle-buses, cycle-
trains). In the car transport there are plans to increase the safety of traffic participants by
extension of the zones with traffic constrains in the city. Static transport is associated with
a lack of parking space. To limit the use of individual car transport for city trips, an
extension of the P+R parking system is proposed. These are mainly proposed in connection
with capacitive public transport. There is also B+R parking system for cyclists as it was
mentioned above.

On the basis of those documents and mentioned opportunities, there are activities which
are proposed within the SOLEZ project. Those actions are focused on the support of the
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smart parking actions, electromobility, value added services and also administrative
support of the planned activities.

The short-medium term actions:
Smart parking

Preparation of technical and organizational recommendations for P+R
o Presentation to South Moravian Region representatives and agreement on
the final version
Technical and organizational recommendations for
o P+R
o other public transport constructions (esp. stops)
o for passenger information systems and technical solutions
Aggregated technical and organizational recommendations
Distribution of the aggregated documentation to all municipalities in FUA and other
municipalities in the South Moravian Region
Presentation of new possible technical measures to Pilot town (1-3)
o Implementation of new possible technical measures in the Pilot town (1-3)
Implementation of the ICT based application for smart parking
Including the possible P+R places to official maps of IDS JMK
Promotion of the new ICT based app in the IDS JMK electronic systems and in the
printed materials

Electromobility

Market research on possibilities to use electric buses in the regional scope
o User experience of using electric buses
o Practical testing of electric buses and evaluation report

Value added services

Identification of possible partners for bike sharing in the South Moravian Region
o Communication with the partner and preparation of the contract
o Promotion of the new cooperation and offer for passengers in the electronic
systems and in the printed materials

Administrative support of the planned activities

Proposal of modifications of Regional transport plan in line with SOLEZ activities
o Approval of the changes by the Board of the South Moravian Region

Proposal of modifications of Regional development plan in line with SOLEZ activities
o Approval of the changes by the Board of the South Moravian Region
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The long-term actions:

AT13

Cooperation with municipalities in FUA Brno and other municipalities in the South
Moravian Region on a unified P+R system
o The aim is a long-term orientation towards a unified P+R system in the South
Moravian Region
Tracking trends in electromobility, testing of electric buses and their use in traffic
in case that their use is more efficient
o The involvement of electric buses in transport should be based on market
research, user experience and testing of electric buses to support low-
carbon mobility
Long-term cooperation between partners and municipalities in FUA and other
municipalities in the South Moravian Region to use bike sharing and public transport
more often
o The aim is to provide passengers with additional transport opportunities in
municipalities in FUA Brno and other municipalities in the South Moravian
Region to facilitate their transport
Long-term monitoring of promotion of low-carbon mobility (smart parking,
electromobility, value added services (bike sharing)) in the strategic materials of
the South Moravian Region
o The aim is to monitor the changes in the strategic materials of the South
Moravian Region and to respond to these changes, so that public transport is
a service for passengers that will be as simple as possible for them and the
services should be as accessible as possible. In the field of administrative
support for planned activities, there should be an emphasis on the motto
“Transport as a service”.
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1 Uvod

Informace o Jihomoravském kraji

Jihomoravsky kraj se nachazi na jihovychodé Ceské republiky, jako vétsina kraji CR je
prihranicnim regionem, kde na jihu sousedi s rakouskou spolkovou zemi Niederosterreich a
na jihovychodé se slovenskymi kraji Trnavskym a Trencianskym. Jihomoravsky kraj neni
homogennim Uzemim; regiony v ramci Jihomoravského kraje maji rizny druh osidleni,
historii i predpoklady pro rozvoj lidskych zdrojli, zaméstnanosti Ci investic.

Na Uzemi kraje se nachazi celkem 49 obci se statutem mésta, kde Brno je statutarnim
méstem. Brno je druhé nejvétsi mésto v Ceské republice a zaroven je spravnim centrem
Jihomoravského kraje. Na mésto Brno navazuje vyznamna metropolitni oblast, ve které
doslo od druhé poloviny 90. let 20. stoleti k vyraznému narustu poctu obyvatel spojeného
s masivni vystavbou obytnych i komercnich objektd.

V Brné zije témér 400 000 obyvatel a dalsich 65 000 lidi do Brna dojizdi za praci, do skoly,
atd. Takze FUA (funkcni urbanizované (zemi) neni jen mésto Brno, ale je to cely
Jihomoravsky kraj, kde je hustota osidleni rovnomérna. Spolu s hustou siti strednich mést a
obci nabizi Brno vyvazené slozeni infrastruktury v celém kraji. Jeho vynikajici dopravni
infrastruktura prinasi vyhody pro cely kraj. Mésto Brno celi vyzvé udrzet pomérné vysoky
podil verejné dopravy a podporit vyuzivani udrzitelnych dopravnych systémui. Planovani
nizkouhlikové mobility je dllezitou otazkou, kterou je tfeba resit v novém planu Uzemni
méstské mobility.

Z hlediska dopravy ma JMK dulezZitou tranzitni funkci. Kostru dopravniho systému tvori
dalnice D1, D2, D52 a D43. Vyznamny dopravni uzel v pripadé silni¢ni, dalni¢ni a Zelezni¢ni
dopravy a integrovaného dopravniho systému JMK predstavuje mésto Brno. Krajem
prochazi dva hlavni Zeleznicni koridory propojujici zemé EU a mésto Brno je clenem
sdruzeni evropskych mést se zajmem o vybudovani vysokorychlostni Zeleznice. Stale
vétsiho vyznamu nabyva i cyklodoprava jako dojizd’ka do zaméstnani a do skoly.

Podporovat integrovanou dopravu si klade za cil Centrum dopravniho vyzkumu, které je
zodpovédné za vytvoreni nové vize pro Ceska mésta, konkrétné ,,Mésto s dobrou adresou”
s cilem pomoci zaclenit inovace v oblasti planovani mobility do strategickych méstskych
planu, respektive pland udrzitelné méstské mobility. Iniciativa ,,Mésto s dobrou adresou*
zahrnuje vytvoreni vzdélavacich nastrojli, iniciovani legislativnich, financnich a
organizaCnich zmén a prirozené zakomponovani vsech novych trendu v oblasti planovani
dopravy a mobility do strategického planu mésta.

V zari (26.-27. 9. 2017) se v Brné uskutecnil prvni rocnik mezinarodni konference Plan pro
Brno s podtitulem Kompaktni mésto. Vystoupilo zde témér dvacet expertll, kteri predstavili
své zkusenosti s planovanim mést, tvorbou verejného prostoru a dopravnim inzenyrstvim.
V navazujicich diskuzich se pak se zastupci mésta a verejné sféry probiraly mozné scénare
budouciho rozvoje Brna.
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Co se verejné dopravy tycCe, jednou z nejaktivnéjsich organizaci v Jihomoravském kraji je
spolecnost KORDIS JMK, a.s. (dale jen KORDIS). Ta vznikla v roce 2002 jako organizator
integrované dopravy v Jihomoravském kraji. Samotny systém Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje (dale jen IDS JMK) vznikl v roce 2004 a od roku 2010 je
tento systém vyuzivan v celém regionu. K zajistovani fungovani IDS JMK slouzi centralni
dispecink, ktery vyhodnocuje informace o provozu vsech druh( doprav a fidi provoz,
predava data do informacnich systéml pro cestujici, ma k dispozici zaznamy kamer
nékterych prestupnich uzl( a také muzZe informovat cestujici o dostupnosti parkovacich
mist P+R (Park and Ride).

Diky propracovanému systému IDS JMK dochazi k vice nez 30 000 navaznosti denné, ke
kterym dochazi i na prestupnich uzlech, u nichz bylo nezbytné provést modernizaci pro
provoz IDS JMK. KORDIS chce podporovat verejnou dopravu, ¢imz by mélo dojit ke zvyseni
podilu udrzitelnych forem dopravy. Podpora verejné dopravy se tyka prestupnich terminall
pro verejnou dopravu, P+R, K+R, B+R.

Vystavba a modernizace parkovist P+R budovanych u prestupnich uzli s vysokou cetnosti
zejména vlakovych spoju by prispéla ke snizeni vysokého vytizeni komunikaci zejména pri
prijezdu do Brna. V soucasné dobé tato parkovisté vznikaji nekoordinované z iniciativy
obci. Zadouci je ze strany kraje jejich vystavbu podpofit, dohodnout s provozovateli
sjednocena pravidla vyuzivani pro celé Uzemi kraje a pripadné i vytvorit nové nabidky
Tarifu IDS JMK. Jednou z moznosti je i postupné budovani informacniho systému, ktery by
on-line informoval o vytiZenosti téchto parkovist prostfednictvim existujicich kanald
provozovanych napr. spolecnosti KORDIS JMK.

Divodem pro podporu vefejné dopravy je monitorovani pohybu cestujicich
v Jihomoravském kraji. V roce 2017 provedl KORDIS JMK vymezeni dojizd’kového zazemi
Brna, jelikoz dojizd’ka obyvatel do skol a do zaméstnani patfi k dllezitym procesim, které
spoluutvareji prostorovou konfiguraci vztah( v Gzemi. Existence dennich vyjizd'kovych
proud( do Brna byla ve studii provérovana ve vsech obcich nachazejicich se v zemi okresu
Jihomoravského kraje, které byly z divodu ucelenosti Uzemi a také ve snaze nepominout
relevantni proudy doplnény o Uzemi dvou okresli kraje Vysolina (Tiebi¢ a Zdar nad
Sazavou).

Na obrazku ¢. 1 vidime, Ze nejvétsi podil osob denné dojizdéjicich do Brna za praci je
z blizkého okoli Brna. Vétsina téchto lidi vyuziva k dojizdéni kombinaci hromadné a
individualni dopravy, coz potvrzuje nasledujici obrazek ¢. 2.
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Obrdzek 1 Denni dojiZzd'ka za praci do Brna

VYMEZEN{ DOJIZDKOVEHO ZAZEMI BRNA

> v

DENNI DOJIZDKA ZA PRACI

s=== statni hranice e sj|niéni sit podil dojizdéjicich do 10 %
D hrani _ denné za praci do Brna %
ranice JMK — na celkovém poctu 10,01 - 25,00 %
— seleznice zaméstnanych 25,01 - 40,00 %

ekonomicky aktivnich

v obci - nad 40 %

pocty dojizdéjicich . 5-20
ZDROJE DAT denné za praci
R do Brna 20-350
ArcCR 500 | SLDB 2011 T aall .
vyjizdi denné S a vice osob)
® 100-200
® 200-500
® nad 500
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Obrdzek 2 Prevazujici dopravni prostredek denni dojiZd'ky za praci do Brna

VYMEZENI DOJIZDKOVEHO ZAZEM{ BRNA
DOJIZDKA ZA PRACT - PREVAZUJICI DOPRAVNI PROSTREDEK

=== statni hranice = silni¢ni sit poutity dopravni - individualni doprava
E hranice JMK — d pfzst.ique(k - individualni doprava
SRR a kombinace verejné a individudIni dopravy
zeleznice za praci
(resp. jejich vefejna doprava
kombinace)

vyznamny - kombinace vefejné a individualni dopravy
2 hlediska podilu
na celkovém verejna a individualni doprava
ZDROJE DAT dojizdkovém proudu

“ verejna a individualni doprava a kombinace
ArcCR 500 | SLDB 2011

vefejné a individualni dopravy
— ] vefejna doprava a kombinace
vefejné a individualni dopravy

Znézornény pouze skupiny dopravnich prostfedku zastoupené u 5 a vice obci.

Verejna doprava predstavuje ve vétsiné obci zajmového Uzemi nejcCastéji vyuzivany
dopravni prostredek také k dojizd'ce do Skol v Brné. To bude zfejmé zpusobeno nizkym
vékem vétsiny dojizdéjicich, kteri tim padem nemaji moznost ridit automobil.

Obrazek ¢. 3 ukazuje, ze na celkové dojizdce do Brna (do Skol i do zaméstnani) se
vyznamné podili verejna doprava. Tomu odpovida i skutecnost, Zze vétsina obci
v hodnoceném Uzemi spada do kategorii s podilem verejné dopravy v rozmezi 50-75 %,
respektive 25-50 %. Tyto vysoké podily jsou zplUsobeny i tim, Ze zahrnuji dojizdéni do skol,
jelikoz do skol dojizdi mladsi osoby, které nemohou automobil ridit nebo je pro né
nedostupny.

Kazdodenni pohyb tak velkého poctu osob predstavuje velkou vyzvu pro zabezpeceni
plynulé a efektivni dopravni obsluhy. Tato teze je pravdiva o to vice, uvédomime-li si, ze
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pracovni a Skolni dojizd’ka tvori jen Cast celkovych pohybl obyvatel odehravajicich se
kazdy den jak v samotném Brné, tak i v jeho blizsim i vzdalenéjSim okoli. Z tohoto Uhlu
pohledu je nutné jako pozitivni hodnotit fakt, ze Cisté verejna doprava se na zabezpeceni
pohyb( osob dojizdéjicich do Brna do zaméstnani a do kol podili pomérné vyznamnou
Casti. Pozitivni je i fakt, Ze dalsi ¢ast dojizdéjicich, avsak vétsinou ne vice nez 25 % z nich,
pri svych pravidelnych cestach do Brna kombinuje verejnou dopravu s dopravou
individualni. Takové vysledky jsou jisté i dusledkem rozvinuté verejné dopravy
organizované v Jihomoravském kraji v ramci integrovaného dopravniho systému. Jeho dalsi
rozvoj zaméreny mimo jiné i na efektivnéjsi a bezesvé propojeni pravé verejné a
individualni dopravy je vsak jisté velmi zadouci.

Obrazek 3 Denni dojiZzd’ka za praci a do skol v Brné s vyuZitim verejné dopravy

VYMEZEN{ DOJIZDKOVEHO ZAZEMI BRNA
DOJIZDKA ZA PRACI A DO SKOL - VEREJNA DOPRAVA

=== stitni hranice —— silniéni sit podil dojizdgjicich [ co 15 %
. e verejnou dopravou
[ tranice amx e oRIEYe 15,01- 25,00 %
na celkovém poctu
—— Jeleznice denné dojizdéjicich za praci 25,01 - 50,00 %
ado skol
[ 5001-75,00%
- nad 75 %

ZDROJE DAT
ArcCR 500 | SLDB 2011
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2 Informace o situaci ve FUA Brno

2.1 Planovani mobility a plany trvale udrzitelného rozvoje

Dalsim dulezitym strategickym dokumentem je Plan udrzitelné méstské mobility mésta
Brna (dale jen Plan mobility). Navrhova verze Planu mobility byla zpracovana a bude
projednana s obcany, odborniky, prislusnymi oddélenimi radnice, krajskym (radem a
dalsimi vybranymi institucemi. Celkovym cilem je zajistit snizeni znecisténi Zivotniho
prostredi a hluku, zvyseni bezpecnosti dopravy, snizit dopravni zacpy v méstské oblasti a
zvysit prechod ze soukromych vozidel na verejnou dopravu.

V Jihomoravském kraji existuji organy povérené koordinaci program( pro dopravu a
mobilitu. Jedna se o Krajsky Urad Jihomoravského kraje, ktery vypracoval strategicky plan
pro dopravni sluzby na obdobi 5 let; koordinace vychazi z pravnich predpisi a
vnitrostatnich pokynd. Druhou organizaci je specificka spolecnost, kterou ma Magistrat
mésta Brna a Jihomoravsky kraj. Je to KORDIS, ktery je zodpovédny za planovani a
organizaci dopravy a za strategické planovani.

Program rozvoje Jihomoravského kraje 2018-2021 (PRJMK)

PRJMK je hlavnim realizacnim dokumentem Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2020 a
jednim z jeho hlavnich Ukoll je stanovit konkrétni kroky krajské samospravy, které mohou
napomoci k reseni zjisténych probléma kraje.

Co se verejné osobni dopravy tyce, Jihomoravsky kraj (dale jen kraj) ma kompetence
v feseni oblasti verejné osobni dopravy pres IDS JMK; v oblasti spoluprace a udileni pokynu
pri zajistovani dopravni obsluznosti kraje s KORDIS; v oblasti reSeni provazanosti
jednotlivych druhtl dopravy v kraji a v feSeni navrhii OU na optimalizaci veFejni dopravy.
Tyto kompetence ma na starosti Odbor dopravy Krajského Uradu JMK, ktery vytvari zazemi
pro soucinnost organt kraje a dalSich subjektl v oblasti dopravy na Urovni kraje. Odbor
dopravy mimo jiné resi dopravni obsluznost Uzemi kraje a prostrednictvim KORDIS zajistuje
fungovani IDS JMK na celém Gzemi kraje.

Pldn dopravni obsluznosti JMK pro obdobi let 2017-2021

Jednou z aktivit, kterou chce kraj prispét ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti v kraji, je
realizace Planu dopravni obsluznosti JMK pro obdobi let 2017-2021. V tomto planu je
uveden popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, standardy dopravni
obsluznosti, technické a provozni standardy, financni toky a také casovy harmonogram
uzavirani novych smluv o verejnych sluzbach. Ve vztahu k udrzeni zivota na venkové a také
ke zlepseni dostupnosti volnocCasovych aktivit bude vénovana pozornost hlavné udrzeni
verejné dopravy do mensich obci v okrajovych castech dne a o vikendu a také zachovani a
rozvoji nocnich spojui mezi Brnem a vyznamnymi obcemi kraje. V téchto vécech bude kraj
spolupracovat s méstem Brnem a spolecnosti KORDIS, dale bude spolupracovat a
komunikovat s obcemi.
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Kraj do tohoto programu zahrnul i rozvoj zazemi pro IDS JMK, jehoz cilem je zlepseni
podminek pro cestovani verejnou dopravou. V ramci tohoto rozvoje pljde o realizaci
dalSich prestupnich uzld IDS JMK vcetné systémi P+R a B+R, kdy bude KORDIS
spolupracovat s obcemi v oblasti zefektivnéni fungovani IDS JMK vcetné budovani parkovist
P+R a jejich vzajemné kompatibility. Dale je zde zahrnut rozvoj elektronickych
odbavovacich, fidicich a informacnich systém( v dopravé (dopravni telematika); zapojeni
kraje do koordinace systému parkovani v navaznosti na IDS JMK (,chytré parkovani“),
ekologizace IDS JMK; podpora informovanosti o nabidce dopravnich sluzeb na Batové
kanale.

| kdyz koordinatorem aktivity ,Rozvoj zazemi pro IDS JMK“ je KORDIS, kraj se bude
zapojovat na spoluvytvareni dopravniho systému, na spolupraci a koordinaci s obcemi a
také na koordinaci systému parkovani v navaznosti na IDS JMK.

Pldn udrZitelné méstské mobility mésta Brna (Plan mobility)

Plan mobility je strategicky dokument zalozeny na komplexni analyze dopravnich,
ekonomickych a demografickych dat. Tento dokument stanovuje opatreni, ktera umozni
uspokojit mobilitu lidi a firem v okoli mésta.

Dokument zdlraznuje trvale udrzitelny rozvoj a zlepseni kvality Zivota ve mésté Brné. Plan
mobility je také strategickym dokumentem z hlediska Cerpani dotaci Evropské unie na
podporu rozvoje dopravni infrastruktury.

Plan mobility ma 3 casti - analytickou cast, navrhovou cast a akéni plan. K dokonceni Planu
mobility je treba vypracovat akcni plan pro navrhové obdobi do roku 2023, ktery je
nedilnou soucasti Planu mobility. Priprava ak¢niho planu zacala v obdobi zari - listopad
2017.

Hlavni Casti, na které je Plan mobility zaméren, jsou: verejna hromadna doprava, pési
doprava, cyklisticka doprava, automobilova doprava, staticka doprava, zivotni prostredi,
management mobility, zmény procesu planovani na méstské Urovni, zvySeni bezpecnosti
silnicniho provozu.

2.2 Push a pull opatreni realizovana a predpokladana jiz schvalenymi
dokumenty

V roce 2011 spustila méstska sprava omezené dopravni zény pro historické centrum mésta

Brna. Hlavnim divodem k provozu omezenych dopravnich zon ve mésté bylo prani zvysit

ochranu ovzdusi. Také zde existuji dalSi probihajici akce jako nizkoemisni vozidla,
kvalitnéjsi sluzby verejné dopravy atd.

Rezim omezenych dopravnich zon byl realizovan odborem dopravy mésta Brna ve
spolupraci s Policii CR. Zucastnéné strany zapojené do implementace omezenych
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dopravnich zén byly jiz zmin&ny odbor dopravy mésta Brna a Policie CR - Méstské
reditelstvi Brno. Jednim z jejich cild bylo minimalizovat provoz v historickém centru.
Oblast je omezena pro automobily do 3,5 t. Vozidla poskytujici dodavky, cyklisté a néktera
dalsi vozidla mohou do dané oblasti vstoupit pouze, pokud maji povoleni.

Vyjimkou jsou:

- Stali obyvatelé, nebo vlastnici a rodinni prislusnici
- Podniky pGsobici mimo oblast

- Osoby se zdravotnim postizenim s registraci

- Vozidla uvedena ve vyhlasce mésta Brna

Hlavni kritéria pouzivana v rozhodovacim procesu tykajici se mozného dopadu omezenych
dopravnich zén na jeho obcany byla nizky dopad na obyvatele a na strategii parkovani.
Hlavnimi problémy, které byly vzaty v Gvahu, byly definice obvodu okruhu pésich zon a
parkovacich ploch.

Obrdzek 4 Organizace dopravy centrdlni oblasti mésta Brna

ORGANIZACE DOPRAVY CENTRALN{ OBLASTI MESTA BRNA
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Systém verejné dopravy bude podporovan sirSim vyuzivanim informacnich systému, které
jsou schopny reagovat na aktualni udalosti v dopravé. Také bude podporovan budovanim
parkovist P+R, B+R, ktera by méla byt budovana u prestupnich uzlt v Jihomoravském kraji,
aby se usnadnil prechod od soukromych vozidel k verejné dopraveé.

Cyklisticka doprava je podporovana moznosti prepravy kola v autobusech ci vlacich (tzv.
cyklobusy, cyklovlaky). Kombinace cyklistické a verejné dopravy je potencidlem zejména
pro kazdodenné dojizdéjici osoby ze sidel na okraji mést, kde vyuzivani verejné dopravy
v nékterych castech cesty zvysuje atraktivitu jizdy na kole. Dalsim potencialem cyklistické
dopravy ve mésté je sdileni jizdnich kol, ¢i elektrokol, napf. tim, Ze je mize ¢lovék vyuzit,
aniz by kolo vlastnil.

V automobilové dopravé se planuje zvysit bezpecnost Gcastnik(l dopravy rozsifenim zon
s dopravnimi omezenimi ve mésté. Existuje moznost snizit pocet vozidel, ktera cestuji po
silnicich a vyuzivat parkovaci misto tim, ze se rozviji a podporuje systém sdileni vozidel
(car sharing, carpooling).

Staticka doprava je spojena s nedostateCcnym parkovacim prostorem. Pro omezeni
pouzivani individualni automobilové dopravy pro meéstské cesty je navrzeno rozsireni
parkovaciho systému P+R. Tato parkovisté jsou navrhovana hlavné v souvislosti s kapacitni
hromadnou dopravou. K dispozici je také parkovaci systém B+R pro cyklisty.

Push a pull opatreni na urovni FUA Brno
Jednou z forem opatreni jsou pull opatreni. V tomto pripadé zde existuji dva typy pull
opatreni:

Vyvoj elektromobility a zavedeni elektrickych mini-bust

Mésto Brno chtélo zvysit energetickou UcCinnost elektrickych vozidel verejné
dopravy, konkrétné tramvaji a trolejbust, s cilem prispét ke zlepseni kvality
ovzdusi ve mésté.

Chytré parkovani

Hlavnim cilem opatreni je zlepsit rizeni parkovisté v Brné poskytovanim verejnych
informaci o volnych parkovacich mistech pro vsechny parkovaci plochy v Brné a pro
vybranou ulici v centru mésta prostrednictvim pokrocilych ITS a informacnich
technologii.

Poznamka: push a pull opatreni pracuji efektivnéji v kombinaci prostrednictvim
vzajemného posileni ve srovnani s provadénim pouze jednoho, nebo druhého; vhodné
sparovana opatfeni pro posun a tah pomahaji organim na vsech uUrovnich (&innéji
dosahnout Sirsich dopravnich cilt prostfednictvim vytvareni vedlejsich vyhod.
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V Brné aktualné neni zaveden Zadny systém chytrého parkovani, vcetné variabilnich
informacnich znacek. Pilotni testovani nové aplikace bylo provedeno v ramci projektu
CIVITAS. Na ulici Rooseveltova bylo instalovano celkem 73 senzorl, které poskytuji
informace o volnych parkovacich mistech vozidlim v realnim ¢ase. Senzory byly v provozu
od zari 2015. Byla vyvinuta mobilni aplikace pro navigaci do volnych parkovacich mist a
zkusebni verze byla Uspésné zahajena od 1. dubna 2016 a plna verze byla v provozu od 1.
Eervence 2016. Cas potiebny k nalezeni volnych parkovacich mist na Rooseveltové ulici byl
snizen (po implementaci asi 20 % ridici najde snadnéji volna parkovaci mista).

Parkovisté P+R s 184 parkovacimi misty (vCetné sedmi mist pro osoby se zdravotnim
postizenim) bylo postaveno (2015) u zastavky tramvaje, ktera spojuje centrum mésta
(CIVITAS ELAN).

emuj - sdileni elektrickych vozidel zatim neni popularni; v Brné nejsou aktivni zadné sluzby
pro sdileni jizdnich kol otevrené verejnosti; dale nejsou aktivni zadné sluzby spojené se
sdilenim aut (carpooling).

2.3 Hlavni kritické problémy a prekazky mobility ve FUA Brno

Ve FUA Brno, respektive v Jihomoravském kraji byla provedena studie o lidech
dojizdéjicich do Brna za praci nebo do skoly Vymezeni dojizd’kového zazemi Brna. Bylo
zjisténo, ze vice nez 86 000 lidi dojizdi do Brna kazdy den. Denni pohyb takového mnozstvi
lidi je velkou vyzvou pro zajisténi hladké a efektivni dopravy. Pri dojizdéni do Brna do
prace a do skoly lidé vyuzivaji verejnou dopravu, Ve mésté ji vyuziva 25-50 % dojizdéjicich
za praci, pri dojizdéni do skoly je toto rozpéti mezi 50 az 75 %. Pozitivnim faktem je, ze
priblizné 25 % dojizdéjicich kombinuje verejnou dopravu s individualni dopravou pri jejich
pravidelnych cestach do Brna. Takové vysledky jsou jisté vysledkem rozvinuté verejné
dopravy organizované v Jihomoravském kraji v ramci Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK). Jeho dalsi rozvoj je mimo jiné zaméren na efektivnéjsi
propojeni verejné a individualni dopravy. V dnesni dobé je s rostoucim poctem vozu, ale
snizujicim se poCtem parkovacich mist, tento vyvoj jisté velmi zadouci.

Ke zlepseni soucasného stavu chtéji odpovédné organy prispét zvysenim poctu parkovacich
mist (P+R, K+R, B+R) u prestupnich uzli v Jihomoravském kraji. Jejich cilem je koordinovat
proces s danymi obcemi v Jihomoravském kraji tak, aby v budoucnu byla vytvorena sit’
parkovist' s jednotnou Urovni sluzeb. Dalsi vyhodou implementace sité parkovist P+R
vramci IDS JMK je moznost informovat cestujici o dostupnosti parkovacich mist na
jednotlivych mistech prostrednictvim centralniho dispecinku IDS JMK.

Hlavnimi problémy v dané oblasti jsou:
Preplnéna komunikacni sit’
Podinvestovana verejna doprava (zeleznice, tramvaje)

Chybi P+R
Nerozvinuté sluzby bike sharing a car sharing
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3 Divody a strategické cile pro FUA Brno

3.1 Prilezitosti pro udrzitelnou mobilitu ve FUA Brno

Hlavni prilezitosti, které existuji v dané oblasti, jsou:

Rozvoj verejné dopravy a infrastruktury

Rozvoj cyklistiky

Veétsi vyuziti systém( bike sharing a car sharing
Systémy P+R v regionu

Elektromobilita

Reseni nakladni dopravy

Dopravni regulace se v soucasnosti vyuziva v historickém centru mésta Brna.
Z kratkodobého hlediska je proto cilova zona pro aplikaci méstské logistiky v Brné pouze
méstska cast Brno-stred.

Na zakladé zahrani¢nich zkusenosti je mozZno stanovit nasledujici pozadavky na distribucni
zonu projektu city logistiky:

umisténi méstského distribu¢niho centra na okraji mésta s primym napojenim na
centrum, nebo naopak v blizkosti Malého méstského okruhu,

pozemek o velikosti cca 4 000 m? a kapacitné umozZrujici rozvoj v horizontu 25 let
dopravni napojeni na meéstskou silni¢ni sit’ i celostatni paterni sit' dalnic, Zeleznicni
napojeni, dostupnost na mezinarodni letisté,

dostupnost k obchodnim zonam mimo centrum mésta velkokapacitnim silnicnim
napojenim,

nebo naopak dostupnost k zénam z blizkosti Malého méstského okruhu,

Uzemni plan musi umoznovat dopravné narocné cinnosti distribucni, skladovaci a
servisni (truckcentrum),

uvedené pozadavky spliuje lokalita v Brné - Slatiné v bezprostredni blizkosti
letisté, pripadné néktera vhodna lokalita pobliz Malého méstského okruhu.

3.2 Strategické cile pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno

Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje ma nékolik oblasti zmén. Jednou z nich je
podil udrzitelnych druh( dopravy (verejna doprava, pési doprava, cyklisticka doprava).
Cilem je zvysit podil verejné, cyklistické a pési dopravy. Cilem je jednak zastavit odliv
cestujicich z hromadné dopravy k individualni automobilové dopravé a zvysit podil jejiho
vyuzivani do roku 2030 o 1 % oproti stavajicimu stavu (z 53 % na 54 %). Prestoze se na prvni
pohled nejedna o nerealny rust, je nutné provést radu opatreni v dopravnim systému
mésta, ktera atraktivitu verejné dopravy zvysi. Ke zvyseni uzivani verejné dopravy, chiize
a cyklistické dopravy jsou navrzeny specifické cile:

zlepseni vnimani verejné dopravy ze strany verejnosti,
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zvyseni kvality infrastruktury a vozového parku pro hromadnou dopravu,

zlepseni informovanosti cestujicich ve verejné doprave,

dostavba paternich komunikaci pro cyklisty a zkvalithovani stavajicich tras pro
cyklisty,

propojeni cild bezpec¢nymi a atraktivnimi trasami pro cyklisty a pési,

doplnéni podpurnych prvka pro cyklodopravu,

podpora dojizdky do zaméstnani na kole,

zlepseni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou dopravu,

doplnéni méstského mobiliare pro pési (nové lavicky, verejné toalety, odpocinkova
mista pro pési),

informacni a osvétové kampané pro podporu pési a cyklistické dopravy,

informacni a osvétové kampané na podporu verejné dopravy.

Dalsim strategickym cilem je zvySeni integrace udrzitelnych druhd dopravy (podil
multimodalnich cest) a zrychleni verejné dopravy (cestovni rychlost na referencnich
cestach MHD o 15 % vyssi v roce 2030).

Specifické cile, které pomuzou dosahnout strategického cile, jsou:

zvyseni poCtu navaznosti mezi spoji, zkraceni ¢ekacich dob pri prestupech,

zlepSeni moznosti prestupt, zkraceni prestupnich vzdalenosti, zvyseni dostupnosti
Uzemi, budovani multimodalnich uzld a novych vlakovych zastavek,

zkracovani délky cest pro pési a cyklistickou dopravu,

zvyseni cestovni rychlosti pro verejnou hromadnou dopravu,

modernizace odbavovani cestujicich,

rozvoj primeéstské kolejové dopravy (S-linky, regionalni autobusova doprava),
atraktivni nabidka spojli, bezesvé tarifni a dopravni propojeni Brna a jeho zazemi
v Brnénské metropolitni oblasti a SirSim okoli (mimo stavajici systém IDS JMK),
marketingova a finan¢ni podpora verejné, cyklistické a pési dopravy,

rozvoj multimodalnich terminalG P+R v Brné a okoli,

rozvoj systému B+G, B+R,

rozvoj systému méstskych kol - bike sharing,

zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou ve vSech castech mésta.

V této oblasti je mnoho cild a je nemozné dosahnout je vsechny zaroven. DalSimi cili
muzou byt rozvoj systémul P+R, K+R, P+G; zvyhodnéné parkovani pro vozidla s ekologickym
pohonem; car sharing; bezbariérovost v hromadné dopravé; vyuziti nizkoemisnich zén
k redukci individualni dopravy ve méstech; spoluprace se spoleCnostmi na dlouhodobé
podpore alternativni a verejné dopravy na ukor automobilové dopravy, atd.
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4 Akce navrzené v ramci projektu SOLEZ pro FUA Brno

Projekt SOLEZ je soucasti operacniho programu Interreg CENTRAL EUROPE. Zkratka SOLEZ
je z anglického Smart Solutions supporting Low Emission Zones and other low-carbon
mobility policies in EU cities, coz v prekladu znamena Chytra reseni podporujici
nizkoemisni zony a jiné politiky nizkouhlikové mobility ve méstech EU.

SOLEZ sdruzuje mésta, ktera pracuji na resenich v oblasti nizkouhlikové mobility, s cilem
zlepsit jejich strategie a vytvorit ,chytré“ sluzby a produkty tykajici se konceptu
nizkoemisnich zén (NEZ) ve funkcnich urbanizovanych Gzemich (FUA).

Centra mést jsou plvodcem podstatné Casti dopravy mezi jadrovymi a perifernimi
méstskymi oblastmi i zazemim mést, kde se kazdorocné rozsSiruje fenomén urbanizace a
zpUsobuje rostouci poptavku po prepravé. K reseni tohoto fenoménu projekt SOLEZ vyuziva
rizné nastroje jako napr. restriktivni politika vjezdu do centralni zony, umisténi a
zpoplatnéni parkovacich ploch a zlepseni sluzeb verejné dopravy.

Aktivity, kterymi chce SOLEZ prispét k dosaZeni cil(l Evropské unie pro redukci dopravy ve
FUA, jsou posileni dialogu klicovych aktérd o restriktivni politice pristupu do center mést,
dale navrh, vyvoj a pilotni aplikace inovativnich sluzeb a reSeni zalozenych na
informacnich a komunikacnich technologiich a podporujicich fungovani nizkoemisnich zén a
jinych opatreni omezujicich vjezd do center mést, aby doslo kredukci vedlejsich
negativnich efektl téchto opatreni.

5 Akce pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno - podpora akci pro
chytré parkovani
Nasledujici akce budou slouzit jako podpora ke zvyseni povédomi o vyuziti nizkouhlikové

mobility v podobé tzv. Smart parking. Vyuzivani systému P+R jako soucast dopravy do
prace ¢i skoly.

5.1 Kratkodobé a strednédobé akce

5.1.1 Akce 1: Unifikace a synchronizace krokl smérujicich k planovani a konstrukci
novych P+R (Unified and synchronized acting towards new P+R planning and
construction)

Aktivita 1.1 Priprava technickych a organiza¢nich doporuceni pro P+R
(Preparation of technical and organizational recommendations for
P+R)

Popis akce Vytvoreni dokumentu s informacemi o technickych a organizacnich

doporucenich pro budovani systému P+R, ktery by slouzil obcim v
JMK. Dokument bude vytvoren spolecnosti KORDIS JMK ve
spolupraci s Jihomoravskym krajem.

ReSené  strategické | Cilem je vytvorit dokument pro viechny obce, diky kterému by
Ukoly a cile v budoucnu  doslo  kvybudovani  jednotné  sité  P+R
v Jihomoravském kraji.
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Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan pro
realizaci akci

Dokument bude pripraven v ramci projektu SOLEZ béhem 1 roku.

Pridélené povinnosti

Jihomoravsky kraj

KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj, obce v JMK

v ramci verejnych
organu
Zainteresovani klicovi
stakeholderi
Pridélené zdroje
(lidské, znalosti,
finance)

Naklady v ramci projektu SOLEZ, naklady na odborné pracovniky a
administrativni naklady.

Aktivita 1.2

Prezentace predstavitelim Jihomoravského kraje a dohoda na
findlni verzi (Presentation to South Moravian Region
representatives and agreement on the final version)

Popis akce Prezentace finalni verze dokumentu k jednotnému systému P+R
pro obce. Dohoda na finalni verzi s predstaviteli JMK, aby mohlo
nasledné dojit k Sireni dokumentu mezi obce JMK.

Resené  strategické | Dokument bude slouzit obcim JMK, seznami se v ném

ukoly a cile

s technickymi a organizacnimi doporucenimi k zavedeni P+R.
Cilem je, aby obce tento dokument dodrzovaly, za Ucelem
jednotného systému P+R v celém Jihomoravském kraji.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Sidlo Jihomoravského kraje

Casovy plan  pro
realizaci akci

Prezentace a dohoda na finalni verzi probéhne po ukonceni
aktivity 1.1.

Pridélené povinnosti

Jihomoravsky kraj

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj

stakeholderi

Pridélené zdroje | Naklady v ramci projektu SOLEZ, naklady na odborné pracovniky a
(lidskeé, znalosti, | administrativni naklady.

finance)

5.1.2 Akce 2: Zvyseni znalosti o P+R a dalsSich technickych standardech a
doporucenich pro Jihomoravsky kraj (Increase of knowledge of P+R and other
transport technical standards and recommendations for the South Moravian

Region)

Aktivita 2.1

Technické a organizacni doporuceni pro P+R (Technical and
organizational recommendations for P+R)

AT13




24

interreg

CENTRAL EUROPE &

| _SOLEZ J

Popis akce Popis konkrétnich technickych a organizacnich doporuceni pro
implementaci P+R, ktera budou popsana v dokumentu.
Resené  strategické | Cilem je jednotny systém P+R v celém Jihomoravském kraji, tzn.

ukoly a cile

vsechny parkovisté P+R budou mit stejné technické parametry a
organizaci.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

1. pololeti 2019

KORDIS JMK

KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj, obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan pro
realizaci akci
Pridélené povinnosti
v ramci verejnych
organt
Zainteresovani klicovi
stakeholderi
Pridélené zdroje
(lidske, znalosti,
finance)

Administrativni naklady a naklady na odborné pracovniky.

Aktivita 2.2

Technické a organizacni doporuceni pro dalsi stavby tykajici se
verejné dopravy (napr. zastavky) (Technical and organizational
recommendations for other public transport constructions (esp.
stops))

Popis akce Popis dalSich technickych doporuceni pro vystavbu jinych staveb
tykajicich se verejné dopravy jako napriklad zastavky.
Resené  strategické | Cilem je sestavit doporuceni pro obce v Jihomoravském kraji

ukoly a cile

k budovani dalsich staveb spojenych s verejnou dopravou
v Jihomoravském kraji tak, aby byly napr. zastavky vhodné pro
vozidla verejné dopravy v Jihomoravském kraji.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

1. pololeti 2019

KORDIS JMK

KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj, obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan pro
realizaci akci
Pridélené povinnosti
v ramci verejnych
organu
Zainteresovani klicovi
stakeholderi
Pridélené zdroje
(lidské, znalosti,
finance)

Administrativni naklady a naklady na odborné pracovniky.

Aktivita 2.3

Technické a organizacni doporuceni pro obce o informacnich
systémech a technickych reSenich pro cestujici (Technical and
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organizational recommendation for passenger information systems
and technical solution)

Popis akce Popis technickych a organizacnich doporuceni pro obce o
informacnich systémech a technickych resenich verejné dopravy
pro cestujici, ktera jim usnadni jeji vyuzivani.

Resené  strategické | Poskytnout obcim souhrnné informace a doporuceni o

Ukoly a cile

informacnich systémech pro cestujici, aby pro né bylo jejich
vyuzivani snadné.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan pro
realizaci akci

Konec roku 2018

Pridélené povinnosti

KORDIS JMK

KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj, obce v Jihomoravském kraji,
cestujici

v ramci verejnych
organu
Zainteresovani klicovi
stakeholderi
Pridélené zdroje
(lidské, znalosti,
finance)

Administrativni naklady a naklady na odborné pracovniky.

Aktivita 2.4

Souhrnna technicka a organizacni doporuceni (Aggregated
technical and organizational recommendations)

Popis akce Vytvorit z informaci z aktivit 2.1-2.3 souhrnny dokument
obsahujici technicka a organizacni doporuceni, ktera mohou byt
nasledné distribuovana (aktivita 2.5).

Resené  strategické | Vytvoreni jednoho dokumentu se vsemi informacemi, ktery by

Ukoly a cile

usnadnil hledani potrebnych technickych a organizacnich
doporuceni tykajicich se systém( P+R, dalSich staveb ve verejné
dopravé ¢i informacnich systémdu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro
realizaci akci

Po splnéni aktivit 2.1-2.3

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj, obce v Jihomoravském kraji
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady a naklady na odborné pracovniky.
(lidske, znalosti,

finance)
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Aktivita 2.5

Distribuce souhrnné dokumentace vsem obcim zahrnutym ve
FUA Brno a dalSim obcim Jihomoravského kraje (Distribution of
the aggregated documentation to all municipalities in FUA and
other municipalities in the South Moravian Region)

Popis akce Distribuce souhrnného dokumentu obsahujiciho technické a
organizacni doporuceni obcim v Jihomoravském kraji.
Resené  strategické | Distribuce souhrnného dokumentu obcim v Jihomoravském kraji,

ukoly a cile

aby mohly dana doporuceni implementovat. Diky jednotnému
systému technickych a organizacnich doporuceni to povede
k jednotnéjsi podobé P+R systému atd.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro
realizaci akci

Po splnéni aktivity 2.4

Pridélené povinnosti
v ramci verejnych
organt

KORDIS JMK

Zainteresovani klicovi

KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj, obce zahrnuté ve FUA a dalsi

stakeholderi obce v Jihomoravském kraji

Pridélené zdroje | Naklady v ramci projektu SOLEZ, naklady na odborné pracovniky a
(lidskeé, znalosti, | administrativni naklady.

finance)

5.1.3 Akce 3: Pilotni testovani novych technologickych opatreni (Pilot testing of
new possible technical measures)

Aktivita 3.1

Prezentace pilotnimu meéstu 1 - Blansko (Presentation to Pilot
town 1)

Popis akce Pilotnim méstem 1 je Blansko, jehoz zastupci samospravy byli
osloveni s navrhem vybudovani parkovisté P+R.
Resené  strategické | Vybudovani P+R parkovisté u vlakového nadrazi v Blansku, coz

Ukoly a cile

cestujicim usnadni presun z osobni na verejnou dopravu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Blansko - vlakové nadrazi

Casovy plan  pro | Prezentace jiz probéhla 16. 6. 2017
realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Blansko

stakeholderi

Pridélené zdroje | Naklady v ramci projektu SOLEZ, naklady na odborné pracovniky a
(lidskeé, znalosti, | administrativni naklady.

finance)
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Aktivita 3.2

Implementace v pilotnim mésté 1 - Blansko (Implementation in
the Pilot town 1)

Popis akce

Instalace systému detektort a potfebného hardwaru a softwaru.

Resené  strategické
ukoly a cile

Vybudovani P+R parkovisté u vlakového nadrazi v Blansku, coz
cestujicim usnadni presun z osobni na verejnou dopravu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Blansko - vlakové nadrazi

Casovy plan  pro | Jaro 2018

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organt

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Blansko

stakeholderi

Pridélené zdroje | Naklady rozpoctovany v ramci projektu SOLEZ, naklady na
(lidske, znalosti, | potrebné detektory, hardware a software

finance)

Aktivita 3.3

Prezentace pilotnimu méstu 2 (Presentation to Pilot town 2)

Popis akce Osloveni zastupcl samospravy pilotniho mésta 2 s navrhem
vybudovani parkovisté P+R.
Resené  strategické | Vybudovani P+R parkovisté v pilotnim mésté 2, coz cestujicim

Ukoly a cile

usnadni presun z osobni na verejnou dopravu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Pilotni mésto 2

Casovy plan  pro | Jaro 2018

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Pilotni mésto 2

stakeholderi

Pridélené zdroje | Naklady v ramci projektu SOLEZ, naklady na odborné pracovniky a
(lidskeé, znalosti, | administrativni naklady.

finance)

Aktivita 3.4

Implementace v pilotnim mésté 2 (Implementation in the Pilot
town 2)

Popis akce

Instalace systému detektort a potfebného hardwaru a softwaru.
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Resené  strategické
Ukoly a cile

Vybudovani P+R parkovisté v pilotnim mésté 2, coz cestujicim
usnadni presun z osobni na verejnou dopravu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Pilotni mésto 2

Casovy plan  pro | Jaro 2018

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organt

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Pilotni mésto 2

stakeholderi

Pridélené zdroje | Naklady rozpoctovany v ramci projektu SOLEZ, naklady na
(lidske, znalosti, | potrebné detektory, hardware a software

finance)

Aktivita 3.5

Prezentace pilotnimu méstu 3 (Presentation to Pilot town 3)

Popis akce Osloveni zastupcli samospravy pilotniho mésta 3 s navrhem
vybudovani parkovisté P+R.
Resené  strategické | Vybudovani P+R parkovisté v pilotnim mésté 3, coz cestujicim

Ukoly a cile

usnadni presun z osobni na verejnou dopravu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Pilotni mésto 3

Casovy plan  pro | Jaro 2018
realizaci akci
Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

KORDIS JMK, Pilotni mésto 3

v ramci verejnych
organu
Zainteresovani klicovi
stakeholderi
Pridélené zdroje
(lidské, znalosti,
finance)

Naklady v ramci projektu SOLEZ, naklady na odborné pracovniky a
administrativni naklady.

Aktivita 3.6

Implementace v pilotnim mésté 3 (Implementation in the Pilot
town 3)

Popis akce

Instalace systému detektort a potfebného hardwaru a softwaru.

ReSené  strategické
Ukoly a cile

Vybudovani P+R parkovisté v pilotnim mésté 3, coz cestujicim
usnadni presun z osobni na verejnou dopravu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Pilotni mésto 3
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Casovy plan  pro
realizaci akci

Jaro 2018

Pridélené povinnosti
v ramci verejnych
organt

KORDIS JMK

Zainteresovani klicovi

KORDIS JMK, Pilotni mésto 3

stakeholderi

Pridélené zdroje | Naklady rozpoctovany v ramci projektu SOLEZ, naklady na
(lidskeé, znalosti, | potrebné detektory, hardware a software

finance)

Aktivita 3.7

Implementace aplikace pro chytré parkovani (Implementation of
the ICT based application for smart parking)

Popis akce Vytvoreni a nasledna implementace mobilni aplikace pro chytré
parkovani. Aplikace bude online informovat své uzivatele o
volnych mistech na parkovistich P+R.

Resené  strategické | Vyuzivani této mobilni aplikace usnadni ridicim rozhodovani pri

ukoly a cile

parkovani na parkovisti P+R. Budou jiz dopredu informovani, kde
je kolik volnych parkovacich mist.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Online vyuziti aplikace v ramci Jihomoravského kraje (tam, kde
jsou parkovisté P+R)

Casovy plan  pro
realizaci akci

Léto - podzim 2018

Pridélené povinnosti
v ramci verejnych
organu

KORDIS JMK

Zainteresovani klicovi

KORDIS JMK, uzivatelé mobilni aplikace

stakeholderi

Pridélené zdroje | Cca 200 000 K¢, administrativni naklady
(lidske, znalosti,

finance)

5.1.4 Akce 4: Zvyseni znalosti verejnosti (Increase the knowledge of the public)

Aktivita 4.1

Zahrnuti moznych P+R systém( do oficialnich map IDS JMK
(Including the possible P+R places to official maps of IDS JMK)

Popis akce Aktualizovat oficialni mapy IDS JMK o rozmisténi parkovist P+R
v ramci Jihomoravského kraje.
Resené  strategické | Cilem je postupné zaznacit do oficialnich map IDS JMK parkovisté

ukoly a cile

P+R tak, aby po skonceni této aktivity byly vsechny mapy aktualni.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Jihomoravsky kraj

Casovy plan  pro

Béhem 1 roku
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realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK

stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady, naklady na vyménu map
(lidské, znalosti,

finance)

Aktivita 4.2

Propagace nové aplikace pro chytré parkovani v elektronickych
systémech IDS JMK (Promotion of the new ICT based app in the
IDS JMK electronic systems)

Popis akce Propagovani nové mobilni aplikace pro chytré parkovani
v elektronickych systémech IDS JMK, jako jsou napr. webové
stranky, Facebook, Twitter, POSEIDON atd.

Resené  strategické | Cilem je propagovat mobilni aplikaci, aby se dostala do povédomi

ukoly a cile

potencionalnich uzivatel(, ktefi by ji nasledné vyuzivali

k usnadnéni jejich dopravy.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Webové stranky IDS JMK, Facebook, Twitter, POSEIDON, ...

Casovy plan pro | Tato aktivita mize zacit po ukonleni aktivity 3.4 (oCekavany
realizaci akci zacatek je konec roku 2018)

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK

stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady

(lidske, znalosti,

finance)

Aktivita 4.3

Propagace nové aplikace pro chytré parkovani prostrednictvim
tisténych materialt (Promotion of the new ICT based app in the
printed materials)

Popis akce Propagovani nové mobilni aplikace pro chytré parkovani
prostfednictvim tisténych materiall, jako jsou napf. plakaty
v dopravnich  prostredcich, v informacnich centrech, na
zastavkach, na nadrazich atd.

ReSené  strategické | Cilem je propagovat mobilni aplikaci, aby se dostala do povédomi

ukoly a cile

potencionalnich uzivatel, ktefi by ji nasledné vyuzivali

k usnadnéni jejich dopravy.

Uzemni oblast(i) pro

Jihomoravsky kraj - dopravni prostredky, zastavky, nadrazi,

informacni centra
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implementaci akce

Casovy plan pro | Tato aktivita mize zacit po ukonleni aktivity 3.4 (ocekavany
realizaci akci zacatek je konec roku 2018)

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK

stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady, naklady na propagaci (tisk plakatd,
(lidské, znalosti, | letakd, ...)

finance)

5.2 Dlouhodobé akce

Aktivita Dlouhodobé cile - Smart parking (P+R systém)

Popis akce Spoluprace s obcemi ve FUA a dalsimi obcemi v Jihomoravském
kraji na jednotném P+R systému.

Resené  strategické | Cilem je dlouhodobé smérovani k jednotnému P+R sytému

Ukoly a cile v Jihomoravském kraji.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Pribézné (2028)
realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady
(lidske, znalosti,

finance)

6 Akce pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno - podpora
elektromobility

6.1 Kratkodobé a strednédobé akce

Nasledujici akce budou slouzit jako podpora ke zvyseni povédomi o vyuziti tzv. elektrobus(

v daném regionu.

AT13




32

miterreg @

CENTRAL EUROPE i

| _SOLEZ J

6.1.1 Akce 1: Zprava o technické nabidce trhu a zkusenostech uzivatelt (Report on
technical market offer and user experience)

Aktivita 1.1

Prizkum trhu (Market research)

Popis akce Provedeni prizkumu trhu v oblasti tzv. elektrobust. Prizkum
databazi na internetu o dostupnosti elektrobusi, o jejich
fungovani a o tom, jak funguje jejich vyuzivani v jinych méstech,
¢i zemich.

Resené  strategické | Diky prizkumu trhu budou ziskany informace, které usnadni

ukoly a cile

rozhodovani o zavedeni a nasledném vyuzivani elektrobust
v Jihomoravském kraji.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Cervenec 2017
realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organt

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady
(lidske, znalosti,

finance)

Aktivita 1.2

Zkusenosti uzivatell (User experience)

Popis akce Prizkum trhu z pohledu uzivatel(. Jaké jsou jejich zkuSenosti
s vyuzivanim elektrobus(.
Resené  strategické | Cilem je ziskat informace od uZivatelt elektrobusl, které mohou

Ukoly a cile

byt vyuZity pri zavadéni elektrobusu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Jaro 2018
realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK
v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady, lidské zdroje
(lidské, znalosti,

finance)

AT 1.3
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6.1.2 Akce 2: Vysledky praktického testovani a zhodnoceni (Results from practical
testing and evaluation)

Aktivita 2.1

Praktické testovani (Practical testing)

Popis akce Testovani elektrobusu na vybrané lince. Budou se zkoumat
naklady na provoz, rozdily mezi béznymi autobusy a elektrobusy,
a také spokojenost uzivatelu s vyuzivanim elektrobusu.

Resené  strategické | Cilem je zjistit, jestli je uzivani elektrobusi v Jihomoravském

ukoly a cile

kraji mozné.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Jihomoravsky kraj, vybrana linka

Léto 2019 (po skonceni aktivit 1.1 a 1.2)

KORDIS JMK

KORDIS JMK, vybrany dopravce a vyrobce

Casovy plan  pro
realizaci akci
Pridélené povinnosti
v ramci verejnych
organu
Zainteresovani klicovi
stakeholderi
Pridélené zdroje
(lidske, znalosti,
finance)

Administrativni naklady, naklady na zkusebni provoz elektrobusu

Aktivita 2.2

Hodnotici zprava (Evaluation report)

Popis akce Vydani hodnotici zpravy o zkusebnim provozu elektrobusu na
vybrané lince v Jihomoravském kraji.
Resené  strategické | Zhodnoceni provozu elektrobusu a navrh dalsiho postupu ve véci

Ukoly a cile

zavedeni elektrobusu.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

FUA Brno, Jihomoravsky kraj

Casovy plan  pro | Jaro 2019 (po skonceni aktivity 2.1)
realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady
(lidske, znalosti,

finance)

AT 1.3
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6.2 Dlouhodobé akce

Aktivita Dlouhodobé cile - elektromobilita (elektrobusy)

Popis akce Sledovani trend( v elektromobilité, testovani elektrobusu a jejich
vyuziti v dopraveé v pripadé, Ze jejich vyuzivani bude efektivnéjsi.
Podpora tohoto druhu dopravy ve vybérovych rizenich.

Resené  strategické | Zapojeni elektrobusi do dopravy by mélo vést na zakladé

ukoly a cile

prizkumu trhu, zkusenosti uzivateld a testovani elektrobusu
k podpore nizkouhlikové mobility.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Pribézné (2028)
realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organt

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady
(lidske, znalosti,

finance)

7 Akce pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno - sluzby s pridanou

hodnotou

7.1 Kratkodobé a strednédobé akce

Nasledujici akce budou slouzit jako podpora ke zvyseni povédomi o nizkouhlikové mobilité
prostrednictvim kooperace mezi verejnou dopravou a systémem sdileni kol, pripadné

kolobézek.

7.1.1 Akce 1: Zprava o moznych partnerech v systému sdileni kol (Report on
possible partners of bike sharing)

Aktivita 1.1

Identifikace moznych partnerd v Brné a Jihomoravském kraji
(Identification of possible partners in the Brno and South Moravian
Region)

Popis akce Identifikace partnerd v Brné a Jihomoravském kraji, ktefi se
zabyvaji puj¢ovanim kol, kolobézek, a kteri by byli ochotni
spolupracovat na systému sdileni kol, kolobézek.

ReSené  strategické | Cilem je zvysit podporu vyuZivani verejné dopravy, nebo systému

Ukoly a cile

sdileni kol, coz slouzi k podpore nizkouhlikové mobility.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

FUA Brno, Jihomoravsky kraj
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Casovy plan  pro | Cervenec 2017

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organt

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, dani partneri v Brné a Jihomoravském kraji
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady

(lidskeé, znalosti,

finance)

7.1.2 Akce 2: Smlouva o spolupraci s prislusnym partnerem/partnery (Contract on
cooperation with respective partner(s))

Aktivita 2.1

Komunikace s partnerem a priprava smlouvy (Communication
with the partner and preparation of the contract)

Popis akce Domluva s partnerem na formé spoluprace, priprava smlouvy o
spolupraci a poté uvést spolupraci do praxe.
Resené  strategické | Cilem je uzavrit spolupraci na systému sdileni kol, kolobézek, aby

Ukoly a cile

se pak tato moznost cestovani mohla rozsirit mezi cestujici (viz
aktivity 3.1 a 3.2).

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

FUA Brno, Jihomoravsky kraj

Casovy plan  pro | Cervenec 2017

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, dani partneri v Brné a Jihomoravském kraji
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady

(lidské, znalosti,

finance)

7.1.3 Akce 3: Propagace dohodnutych opatreni (Promotion of the agreed

measures)

Aktivita 3.1

Propagace nové spoluprace a nabidky pro cestujici
prostrednictvim elektronickych systéml (Promotion of the new
cooperation and offer for passengers in the electronic systems)

Popis akce Propagovani nové nabidky pro cestujici v elektronickych
systémech IDS JMK, jako jsou napr. webové stranky, Facebook,
Twitter, POSEIDON atd.

ReSené  strategické | Cilem je dostat novou moznost prepravy k cestujicim
prostfednictvim elektronickych systémi, aby byla tato sluzba

AT13
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ukoly a cile

vyuzivana, ¢imz dojde také k propagaci nizkouhlikové mobility.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Webové stranky, Facebook, Twitter, POSEIDON, ...

Casovy plan  pro | Po skonceni aktivity 2.1
realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organt

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady
(lidske, znalosti,

finance)

Aktivita 3.2

Propagace nové spoluprace a nabidky pro cestujici
prostfednictvim tiSténych materiald (Promotion of the new
cooperation and offer for passengers in the printed materials)

Popis akce Propagovani nové nabidky pro cestujici prostrednictvim tisténych
material(, jako jsou napr. plakaty v dopravnich prostredcich,
v informacnich centrech, na zastavkach, na nadrazich atd.

Resené  strategické | Cilem je propagovat novou moznost dopravy, aby se dostala do

ukoly a cile

povédomi potencionalnich uzivatell, kteri by ji nasledné vyuzivali
k usnadnéni jejich prepravy.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Jihomoravsky kraj - dopravni prostredky, zastavky,
informacni centra

nadrazi,

Casovy plan  pro | Po skonceni aktivity 2.1

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK

stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady, naklady na propagaci (tisk plakatd,
(lidské, znalosti, | letakd, ...)

finance)

7.2 Dlouhodobé akce

Aktivita Dlouhodobé cile - value-added services (bike sharing)

Popis akce Dlouhodoba kooperace mezi partnery a obcemi ve FUA a dalSimi
obcemi v Jihomoravském kraji na vyuzivani systému pujcovani kol,
Ci kolobézek a verejné dopravy.
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Fund

Resené  strategické
Ukoly a cile

Cilem je poskytnout cestujicim dalsi moznost dopravy v obcich
FUA a dalsich obcich v Jihomoravském kraji, ¢imz dojde
k usnadnéni jejich dopravy.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Pribézné (2023)

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, dani partneri v Brné a Jihomoravském kraji
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady

(lidské, znalosti,

finance)

8 Akce pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno - administrativni
podpora planovanych aktivit

8.1 Kratkodobé a strednédobé akce

Nasledujici akce budou slouzit jako administrativni podpora planovanych aktivit ke zvyseni
povédomi o nizkouhlikové mobilité.

8.1.1 Akce 1: Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje (Regional transport
plan modifications)

Aktivita 1.1

Navrh zmén v souladu s aktivitami projektu SOLEZ (Proposal of
modifications in line with SOLEZ activities)

Popis akce Navrh zmén pro Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje,
které budou sestaveny na zakladé aktualniho vyvoje potreb
dopravni obsluznosti Uzemi Jihomoravského kraje tak, aby byl
tento plan stale aktualni a v souladu s aktivitami projektu SOLEZ.

Resené  strategické | Cilem je navrhovat zmény tak, aby byl Plan dopravni obsluznosti

ukoly a cile

JMK stale aktualni.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Jaro 2018
realizaci akci
Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

vV ramci
organu

verejnych

Zainteresovani klicovi

KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj
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stakeholderi
Pridélené zdroje
(lidské, znalosti,
finance)

Administrativni naklady

Aktivita 1.2

Schvéleni zmén Radou Jihomoravského kraje (Approval of the
changes by the Board of the South Moravian Region)

Popis akce PredloZeni navrhu zmén Radé Jihomoravského kraje, ktera tyto
zmény schvali.
Resené  strategické | Cilem je schvaleni navrhovanych zmén Radou Jihomoravského

Ukoly a cile

kraje, aby byl Plan dopravni obsluznosti JMK porad aktualni.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Jaro 2018

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organt

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Rada Jihomoravského kraje
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady

(lidske, znalosti,

finance)

8.1.2 Akce 2: Plan rozvoje Jihomoravského kraje (Regional development plan

modifications)

Aktivita 2.1

Navrh zmén v souladu a aktivitami projektu SOLEZ (Proposal of
modifications in line with SOLEZ activities)

Popis akce Navrhovani zmén pro Plan rozvoje Jihomoravského kraje, aby byl
) stale aktualni a v souladu s projektem SOLEZ a jeho aktivitami.
Resené  strategické | Navrhovat zmény, které budou v souladu s aktivitami projektu

Ukoly a cile

SOLEZ.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Jaro 2018

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organu

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj
stakeholderi
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Pridélené zdroje
(lidské, znalosti,
finance)

Administrativni naklady

Aktivita 2.2

Schvéleni zmén Radou Jihomoravského kraje (Approval of the
changes by the Board of the South Moravian Region)

Popis akce PredloZeni navrhu zmén Radé Jihomoravského kraje, ktera tyto
zmény schvali.
Resené  strategické | Cilem je schvaleni navrhovanych zmén Radou JMK, aby byl Plan

ukoly a cile

rozvoje Jihomoravského kraje stale aktualni a v souladu

s aktivitami projektu SOLEZ.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Jaro 2018

realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK

v ramci verejnych

organt

Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK, Rada Jihomoravského kraje
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady

(lidske, znalosti,

finance)

8.2 Dlouhodobé akce

Aktivita Dlouhodobé cile - administrativni podpora pro planované
aktivity

Popis akce Dlouhodobé sledovani propagace nizkouhlikové mobility (chytré
parkovani, elektromobilita, sluzby s pridanou hodnotou (sdileni
kol)) ve strategickych materialech Jihomoravského kraje.

Resené  strategické | Cilem je sledovat zmény ve strategickych materialech

Ukoly a cile

Jihomoravského kraje a reagovat na tyto zmény, aby verejna
doprava byla pro cestujici sluzbou, ktera pro né bude co
nejjednodussi a tyto sluzby by mély byt co nejdostupnéjsi.
V oblasti administrativni podpory planovanych aktivit by se mél
klast ddraz na heslo ,, Tranport as a service“.

Uzemni oblast(i) pro
implementaci akce

Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

Casovy plan  pro | Pribézné
realizaci akci

Pridélené povinnosti | KORDIS JMK
v ramci verejnych

organu
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Zainteresovani klicovi | KORDIS JMK
stakeholderi

Pridélené zdroje | Administrativni naklady
(lidskeé, znalosti,
finance)
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