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Wykaz skrotéow

Air Quality Management System

AQMS System Zarzadzania Jakoscia Powietrza
BaP Benzo(a)pireny
BREF Reference Document on Best Available Techniques
Central European Time
CET . s
Czas srodkowoeuropejski
Csu Cesky statisticky GFad (pol. Czeski Urzad Statystyczny)
Cz Republika Czeska
EPA Environmental Protection Agency
Agencja Ochrony Srodowiska
EUWT Europejskie Ugrupowanie Wspélnoty Europejskiej
EUWT TRITIA Eurongsklg Ugrlupowame Wspolnoty Europejskiej TRITIA z ograniczong
odpowiedzialnoscia
Functional Urban Area
FUA . .
Funkcjonalne obszary miejskie
GIOS Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska
GUS Gtowny Urzad Statystyczny
IS Indeks starosci
LAU Local Administrative Units
Lokalne jednostki administracyjne
MSK Moravskoslezsky kraj
NOx Tlenki azotu
NUTS Nomenclature of Units for Territorial Statistics
Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celow Statystycznych
OA okreg administracyjny
Organisation for Economic Co-operation and Development
OECD N . ! .
Organizacja Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju
PL Polska
Purchasing Power Parity
PPP . ;
Parytet sity nabywczej
Prediction Warning System
PWS .
System ostrzegania
R2 lub R? Wspdtczynnik determinacji
REZZ0 Registr emisi a zdroju znecisténi ovzdusi (Rejestr emisji i zrodet zanieczyszczen
powietrza)
SDR Standaryzowany wspotczynnik umieralnosci
SK Stowacja
SO, Dwutlenek siarki
Sp Stopa przyrostu naturalnego
StK Stan koncowy
SUSR Statisticky trad Slovenskej republiky (Urzad Statystyczny Republiki Stowackiej)
SN Srodowisko naturalne
UE Unia Europejska
UK United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej
VKO Velikostni kategorie obce (Kategoria wielkosci gminy)
vuc Vyssi Uzemni celek (Wyzsza jednostka terytorialna)
WE Wspdlnota Europejska
WO wojewodztwo opolskie
ws wojewodztwo $laskie
ZSK Zilinsky samospravny kraj




Wstep

Strategia zarzadzania jakoscia powietrza dla miasta Rybnika oraz miejskiego obszaru
funkcjonalnego na lata 2020-2040 zostata opracowana w ramach projektu UJEDNOLICONE
PODEJSCIE DO SYSTEMU ZARZADZANIA ZANIECZYSZCZENIEM POWIETRZA W FUNKCJONALNYCH
OBSZARACH MIEJSKICH (zwanego dalej ,,AIR TRITIA”), nr CE1101, ktéory ma na celu poprawe
zdolnosci i mozliwosci administracji publicznej w zakresie podejmowania decyzji i rozwigzywania
problemu zanieczyszczenia powietrza. Podejscie to pozwoli na poprawe jakosci powietrza w
regionie TRITIA, na jakosc¢ ktorego wptywaja zrodta z krajow sasiednich, z ukierunkowaniem na
wybrane miasta. W ramach projektu utworzono System zarzadzania jakoscig powietrza (Air Quality
Management System) (zwany dalej ,,AQMS”). AQMS to system ekspercki obejmujacy dane
przestrzenne, wyniki analityczne, wyniki modelowania zanieczyszczenia powietrza, srodki poprawy
jakosci powietrza oraz ich wptyw. Informacje zostana udostepnione za posrednictwem
interaktywnych interfejsow w formie map.

Celem strategii jest utworzenie systemu zarzadzania jakoscig powietrza z poziomu miasta
Rybnika wraz z jego funkcjonalnym obszarem miejskim przy uzyciu systemu AQMS,
uzupetnionego o konkretne $rodki i scenariusze opracowane indywidualnie dla miasta. Strategia
sktada sie z 3 czesci: analitycznej, projektowej, oraz wdrozeniowej. W czesci projektowej
sformutowano wizje, cel globalny, osie priorytetowe oraz cele szczegotowe, ktore zostang
zrealizowane za pomoca poszczegolnych srodkow. Na podstawie systemu AQMS zostaty ocenione
wptywy poszczegolnych dziatan. Wybrane dziatania tworza scenariusz, ktory bedzie miat najwiekszy
wptyw na jakos¢ powietrza na danym obszarze. Na podstawie wybranego scenariusza wraz z
okreslonymi mozliwosciami finansowymi zostanie opracowany plan dziatania do 2025 roku. Strategia
jakosci powietrza, w odroznieniu od innych, z gory okreslonych strategii terytorialnych, musi
uwzgledni¢ to, ze powietrze jest sktadnikiem swobodnie poruszajacym sie ponad granicami
panstwa, dlatego nalezy do kwestii tej podchodzi¢ w sposob zintegrowany.

Niniejszy dokument dotyczy konkretnie strategii zarzadzania jakoscia powietrza miasta Rybnika,
ktora bedzie zgodna ze strategiami regionalnymi Europejskiego Ugrupowania Wspotpracy
Terytorialnej TRITIA (zwanego dalej ,,EUWT TRITIA”). Strategie beda opracowywane i realizowane
przez grupy realizujace we wspotpracy z partnerami docelowymi (organy publiczne, grupy
interesow, duze przedsiebiorstwa) oraz z lokalnymi i regionalnymi platformami. Jednym z
rezultatow projektu AIR TRITIA jest projekt/propozycja srodkow legislacyjnych dotyczacych kontroli
zanieczyszczenia powietrza na poziomie panstwa.

Rezultaty zarzadzania strategicznego:
1/ Zalecenia na poziomie krajowym CZ, PL, SK
2/ Wspolna strategia na poziomie regionalnym (EUWT TRITIA)

3/ Strategia na poziomie lokalnym miast oraz ich funkcjonalnych obszaréw miejskich



Rysunek 0.1: Trzy poziomy podejscia strategicznego w projekcie AIR TRITIA

Krajowe

Strategia EUWT Tritia

Regionalne Regionalne Regionalne
Lokalne Lokalne Lokalne

Zilina

Ostrava
Rybnik

Zrédto: ACCENDO, 2018.

W celu opracowania Strategii zarzadzania jakoscia powietrza dla miasta Rybnik wraz z
funkcjonalnym obszarem miejskim na okres 2020-2040 zostaty ustalone podane ponizej zasady
podstawowe:

1. Podejscie partnerskie

a. Wspolne tworzenie S$rodowiska naturalnego z szerokim ogotem spoteczenstwa,
podmiotami gospodarczymi oraz innymi zainteresowanymi podmiotami na danym
obszarze.

b. Wspolna promocja jakosci powietrza jako istotnego waloru obszaru.

c. Strategia jest przyjazna dla uzytkownika, nie zostata opracowana dla ekspertéw, ale
dla szeroko pojetego ogotu spoteczenstwa, do czego odpowiednio dostosowano jezyk
oraz przejrzysta wizualizacje obliczen matematyczno-statystycznych.

2. Podejscie zintegrowane
a. Powietrze przeptywa ponad granicami panstw, regionow i miast, dlatego konieczne
jest zintegrowane podejscie, korzystajace z hierarchicznego opracowywania
dokumentow strategicznych: EUWT>Region>Miasto wraz z funkcjonalnym obszarem
miejskim.
3. Podejmowanie decyzji w oparciu o wiedze i dowody

a. Propozycja konkretnych srodkow - utworzenie bazy danych z ré6znymi srodkami oraz
ocena wptywow ich wykorzystywania, ocena kosztow i modelowanie wptywow na
jakos¢ powietrza.

b. Utworzenie i ocena skutecznosci scenariusza - identyfikacja najskuteczniejszej
kombinacji srodkéw i ocena wptywow - utworzenie roznych scenariuszy wptywow na
jakos¢ powietrza w aspekcie czasu i kosztow, ocena zagrozen i korzysci zdrowotnych,

ocena skutkow spotecznych i gospodarczych.



1 Cze$¢ analityczna
1.1 Okreslenie obszaru
1.1.1 Miasto Rybnik

Nazwa miasta odnosi sie do okresu sprzed okresu przemystowego, kiedy to mieszkancy miasta
i okolicy czerpali dochody z hodowli ryb, a Rybnik petnit funkcje osady rybackiej, lezacej na szlaku
handlowym, wiodacym z Krakowa przez Oswiecim do Raciborza i Wroctawia. Nazwa miasta wywodzi
sie od nazwy rybnik oznaczajacej staw przeznaczony do hodowli ryb.

Rybnik lezy na Ptaskowyzu Rybnickim, ktory jest czescia Wyzyny Slaskiej, na terenie Gornego Slaska.
Na tagodny klimat wptywa bliskos¢ Odry.

Rybnik jest osrodkiem charakteryzujacym sie wieloma pozytywnymi cechami, ktore decyduja o jego
atrakcyjnosci wsréd mieszkancow. Jest miastem, ktore wyroznia sie pozytywnie w swoim Srodowisku
subregionalnym i regionalnym. Ze strategicznego punktu widzenia, te pozytywne cechy sa kluczowe
dla rozwoju miasta i budowania silnej pozycji pod wzgledem srodowiskowym. Nie mniej jednak
miasto stoi przed wyzwaniami rozwojowymi, a wsrod nich kluczowym jest fakt iz Rybnik jest jednym
z najbardziej zanieczyszczonych miast w Polsce’.

Rozwo6j demograficzny Rybnika jest scisle zwigzany z integracja sasiednich miast i wsi. Najwiekszy
skok ludnosci nastgpit w latach siedemdziesigtych, kiedy to po wtaczeniu okolicznych gmin, liczba
mieszkancow potroita sie. W latach osiemdziesiatych tempo wzrostu populacji obnizyto sie, w latach
90. doszto do stagnacji, po czym nastapit powolny spadek liczby ludnosci, jednak tendencja
spadkowa jest wyraznie nizsza niz w innych miastach Polski i Europy. W latach 2008-2009 nastapit
niewielki wzrost populacji Rybnika, ktory od 1997 roku przerwat tymczasowo tendencje spadkowa.
W 2017 roku miasto Rybnik liczyto 139 129 mieszkancow (dane GUS). Obecnie Miasto Rybnik sktada
sie z 27 dzielnic, ktore stanowia poziom pomocniczy samorzadu.

W miescie istnieje okoto 13 000 zarejestrowanych podmiotow gospodarczych. Swoje zaktady maja
tutaj spotki, takie jak Rettig Heating, Tenneco Automotive. Roczny dochdd budzetu miejskiego w
przeliczeniu na jednego mieszkanca w 2017 roku wynosit 5 402,15 PLN.

W miescie znajduja sie dwie kopalnie wegla nalezace do Polskiej Grupy Gorniczej: KWK Chwatowice
i KWK Jankowice. W potnocnej czesci miasta znajduje sie rowniez elektrownia cieplna o mocy ponad
1700 MW.

Drogi w Rybniku zbiegaja sie w centrum miasta. W godzinach szczytu czesto powstaja korki - rano
na ul. Mikotowskiej (droga do Kamienia, Czerwionki-Lesczyn oraz Autostrady A1) i na ulicy Gliwickiej
(droga do Ochojca, Gliwic i Autostrady A1). Podczas popotudniowych godzin szczytu zakorkowane sa
ulice Zorska i Gliwicka, aw szczegblnosci ulica Mikotowska i Wyzwolenia. Wiekszos¢ ruchu
tranzytowego odbywa sie na gtownych ulicach miasta. Budowe obwodnicy Rybnika rozpoczeto w
2017 roku. Przez Rybnik przebiegaja nastepujace krajowe i regionalne trasy drogowe:

e Autostrada A1 (Gdansk - Rybnik - Gorzyczki),

e Droga krajowa nr 78 (Chatupki - Wodzistaw Slaski - Rybnik - Gliwice - Zawiercie - Chmielnik),
e Droga wojewddzka nr 920 (Rudy - Rybnik),

e Droga wojewddzka nr 925 (Rybnik - Orzesze - Ruda Slaska - Bytom),

e Droga wojewodzka nr 929 (Rybnik - Swierklany),

e Droga wojewddzka nr 935 (Raciborz - Ryduttowy - Rybnik - Zory - Pszczyna).

" EEA, 2018: Poland - air pollution country fact sheet 2018. <https://www.eea.europa.eu/themes/air/country-fact-
sheets/poland>



1.1.2 Miejski obszar funkcjonalny

Do wyznaczenia obszaru wykorzystano koncepcje miejskich obszaréw funkcjonalnych (Functional
Urban Area, zwanych dalej ,,FUA”), ktére wykorzystywane sg przez EUROSTAT od 2004 r. Od 2013
roku koncepcja ta jest stosowana rowniez przez OECD. FUA to obszar okreslony na podstawie
wspolnych znakoéw geograficznych oraz silnych powiazan wewnetrznych. Przyktadem obszaru
funkcjonalnego moze by¢ duze miasto i okoliczne gminy. Okreslenie obszarow miejskich opiera sie
na zidentyfikowaniu osrodkow miejskich na podstawie gestosci zaludnienia oraz okreslenia terenow
powiazanych funkcjonalnie, ktérych rynek pracy jest silnie zintegrowany z osrodkami miejskimi, co
natomiast okreslane jest na podstawie codziennych dojazdow do pracy. Zgodnie z metodologia
OECD utworzono klasyfikacje miejskich obszaréw funkcjonalnych, ktora sktada sie z czterech czesci
w zaleznosci od wielkosci populacjiZ:

1. mate obszary miejskie o populacji ponizej 200 000 mieszkancow;

2. sredniej wielkosci obszary miejskie o populacji od 200 000 do 500 000 mieszkancow;

3. obszary metropolitalne o populacji od 500 000 do 1,5 mln mieszkancow;

4. duze obszary metropolitalne o populacji 1,5 miliona mieszkancow lub powyzej.

Rysunek 1.1: Typy FUA

Typ A Schemat monocentryczny FUA Typ B Schemat policentryczny FUA

np. Opole,
Opava

np. Rybnik,
Ostrava

Zrédto: ACCENDO, 2018.

Schematy podsumowuja dwie rozne sytuacje na obszarze o duzej gestosci zaludnienia, jednak
zarowno zupetnie inne pod wzgledem funkcjonalnym, gospodarczym, zarzadzania mobilnoscia,
planowania przestrzennego i strategii rozwoju. Modele stanowia pewne uproszczenie teoretyczne,
zalezne sg od tego, ile gtownych centrow/osrodkow znajduje sie w FUA i czy centra te wspotpracuja
w ramach FUA, ewentualnie czy specjalizuja sie w pewnych dziedzinach, np. szkolnictwie wyzszym,
i czy centra drugorzedowe zewnetrznej krawedzi FUA posiadaja wigeksza autonomie w
podejmowaniu decyzji. Monocentryczne obszary miejskie to zasadniczo miasto wraz z powiazanymi
funkcjonalnie przylegtymi terenami, krajobrazem miejskim, ktore znajduje sie wokot gesto
zaludnionego wezta, zazwyczaj centrum historycznego.

W celu zdefiniowania miejskiego obszaru funkcjonalnego kwestia kluczowa byty powiazania
integracyjne - uwzgledniono dojazd do pracy lub szkoty. Najbardziej intensywne powigzania z
miastem Rybnik dot. dojazddéw istnieja w okolicy miasta w ramach subregionu zachodniego (powiat
rybnicki, Zory, Jastrzebie-Zdroj i powiat wodzistawski), co prezentuje ponizsza mapa. Jedynymi
miastami poza podanymi powiatami z bardziej zasadniczymi powiazaniami dot. dojazdéw sa

20ECD (2013) Definicja miejskich obszaréw funkcjonalnych (FUA) dla OECD - Baza danych ,metropolitan database®.
Dostepne na: https://www.oecd.org/cfe/regional-policy/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-metropolitan-
database.pdf.
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Katowice i Gliwice. Dla ogolnego okreslenia FUA punktem wyjscia jest struktura powiatow, w
ramach ktorej dostepne sa niektore zrodta danych, reprezentuje stabilne ograniczenie
przestrzenne. Zaklasyfikowanie danego powiatu do FUA opiera sie na intensywnosci wskazanych
powyzej ,powiazan dojazdowych”. Do FUA Rybnik zaklasyfikowano nastepujace powiaty: Miasto
Rybnik, powiat rybnicki, Miasto Zory, Miasto Jastrzebie-Zdréj i powiat wodzistawski?.

Rysunek 1.2: Powigzania funkcjonalne z/do Rybnika powyzej 250 os6b i ponizej 100 km
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Zrédto: Wojciech Brol, Michat Brzezinka (2017), Analiza powiqzari funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa
slgskiego - Zatqcznik: PORTRETY POWIATOW: Powigzania funkcjonalne na poziomie lokalnym. Slgskie. Urzqd
Marszatkowski Wojewodztwa Slgskiego, Katowice, s. 13. Link: https://rcas.slaskie.pl/download/content/ 197

3 Takq samq definicje zastosowano réwniez w: ESPON project 1.4.3: Study on Urban Functions.2007.
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Rysunek 1.3: Powigzania funkcjonalne mieszkaricow Rybnika do wybranych miast oraz mieszkancow
wybranych miast do Rybnika
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Zrédto: Wojciech Brol, Michat Brzezinka (2017), Analiza powiqgzan funkcjonalnych na obszarze wojewédztwa
slgskiego - Zatacznik: PORTRETY POWIATOW: Powiqzania funkcjonalne na poziomie lokalnym. Slaskie. Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, Katowice, s. 13. Link: https://rcas.slaskie.pl/download/content/ 197

*Miasto nie lezy w FUA Rybnik.
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Rysunek 1.4: Definicja FUA Rybnik
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

1.2 Rozwoj spoteczno-demograficzny
1.2.1 Rozwoj demograficzny i jego prognoza

Od 1998 roku populacja miasta Rybnik maleje (patrz wykres ponizej), podobnie jak prawie
wszystkich pozostatych gmin miejskich w wojewodztwie Slaskim, wyjatek stanowia gminy bedace
kierunkami docelowymi procesdow suburbanizyjnych, przede wszystkim w otoczeniu wiekszych
miast. Obnizajaca sie liczba ludnosci wynika przede wszystkim z migracji mieszkancow poza granice
miasta i znajduje odzwierciedlenie w ujemnej wartosci salda migracji. Podobnie, jak w innych
miastach, jest to przede wszystkim proces suburbanizacji, ktéry dotyczy gtownie ludnosci w wieku
25-34 lat, czyli mtodych rodzin z dziecmi. Mieszkancy przenosza sie na tereny wokoét miast, gdzie
mieszkaja w domach jednorodzinnych, korzystajac jednak z ustug publicznych zlokalizowanych na
terenie miasta. Do miasta dojezdzaja w wiekszosci do pracy, co powoduje wzrost udziatu
indywidualnego transportu samochodowego.



Rysunek 1.5: Zmiana liczebnosci populacji miasta Rybnik
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Przyrost naturalny liczony dla miasta Rybnik, tj. liczba urodzen zywych minus liczba zgonow, w
analizowanym okresie od 1995 roku jest dodatni, natomiast saldo migracji od 1997 roku jest
ujemne. Dlatego catkowity przyrost jest bardzo zmienny, waha sie w wiekszosci w wartosciach
ujemnych lub w okolicach zera. Najwyzsza wartos¢ od 1996 roku osiagnat w 2009 r.

Rysunek 1.6: Zmiana wartosci wskaznika przyrostu naturalnego i salda migracji dla miasta Rybnika
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

== Przyrost rzeczywisty

Przyrost naturalny

Populacja

Analiza procesow demograficznych w kontekscie catego FUA pokazuje, ze od 1995 r. do 2017 r.
doszto do spadku liczby ludnosci miasta Rybnik o 3,77%, w wartosciach bezwzglednych spadek ten
wynosit 5449 mieszkancow (tj. Sredni roczny spadek o 250 os6b). Do najwiekszej zmiany
bezwzglednej mieszkancoéw doszto w miescie Jastrzebie-Zdréj, w ktorym liczba spadta o 13 719
mieszkancow (13,28%). Liczba ludnosci spadta rowniez w miescie Zory (o 6% mniej, spadek o 3 976
mieszkancéw). Jedynym obszarem, na ktorym liczba ludnosci wzrosta od 1995 r., jest powiat
rybnicki, w ktorym odnotowano wzrost 4 271 mieszkancow. W przypadku uwzglednienia catego FUA,
spadek liczy ludnosci wynosi 3,56%, tj. spadek o 19 430 mieszkancow. Waga populacyjna miasta
Rybnik w ramach FUA pozostata prawie bez zmiany (48,3% w 1995 r., 50,9% w 2017 r.).
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Tabela 1.1: Wskazniki rozwoju liczby mieszkancow w FUA Rybnik i jego czesciach

Obszar Populacja Udziat ml::jz:ancow W Zmiana w okresie 1995-2017
Zmiana Wartos¢
1995 2017 1995 2017 bezwzgledn | wzgledna za caty
a okres (%)
Rybnik 144 578 139129 26,5% 26,4% -5449 -3,77%
Powiat rybnicki 73671 77 942 13,5% 14,8% 4271 5,80%
Zory 66219 62 243 12,1% 11,8% -3976 -6,00%
Jastrzebie-Zdroj 103 309 89 590 18,9% 17,0% -13719 -13,28%
Powiat wodzistawski 158 324 157 767 29,0% 30,0% -557 -0,35%
FUA Rybnik 546 101 526 671 100,0% 100,0% -19.430 -3,56%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Jesli chodzi o rozwoj ludnosci w FUA Rybnik, od 1995 r. nastapit spadek liczby ludnosci, z wyjatkiem
2009 i 2010 r., kiedy to doszto do wzrostu populacji na obszarach powiatu wodzistawskiego i powiatu
rybnickiego. Zdecydowanie najwiekszy spadek liczby ludnosci odnotowano w Jastrzebiu-Zdroju.

Rysunek 1.7: Wskaznik rozwoju populacji FUA Rybnik i jego czesci w latach 1995-2017
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS (dane na dzieri 31.12.)

Jezeli chodzi o strukture wieku populacji, w wiekszosci czesci FUA mozna stwierdzi¢ umiarkowany
wzrost udziatu dzieci (tj. populacji w wieku od 0 do 14 lat). Natomiast w miescie Jastrzebie-Zdroj
udziat dzieci spadt o 1,51% (2 049 dzieci), natomiast w powiecie wodzistawskim udziat ten pozostat
prawie niezmienny. W ramach catego FUA zmiany te sg zrownowazone, dlatego w okresie pomiedzy
2007 a 2017 rokiem odnotowano wytacznie minimalny wzrost udziatu dzieci (0,13%, wzrost o 740
dzieci). Udziat dzieci na dzien 31.12.2017 r. we wszystkich czesciach FUA wynosit ok. 15% (14,42% -
16,60%).

Ponadto dochodzi do znaczacego wzrostu udziatu senioréow w Rybniku - 20,29%, co oznacza, ze co
piaty mieszkaniec Rybnika ma ponad 65 lat. Od 2007 roku wzrost udziatu seniorow w populacji
mieszkancow wyniost powyzej 5 pp. Najwiekszy wzrost udziatu senioréw odnotowano w miescie Zory
(powyzej 10 pp.), natomiast najnizszy w powiecie rybnickim (3,03 pp.). W zadnej czesci FUA udziat
senioréw na dzien 31.12.2017 r. nie spadt ponizej 18% mieszkancow. Zwykle wzrost liczby senioréow
jest wyrazniejszy w wiekszych miastach, gdzie srednia dtugos¢ zycia jest wyzsza.
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Tabela 1.2: Wskaznik rozwoju liczebnosci dzieci i senioréow w FUA Rybnik

L. 0-14lat 65 lat i powyzej
Wskaznik Obszar - =
2007 2017 Zmiana 2007 2017 Zmiana
Miasto Rybnik 14,83% | 15,50% | A 0,67pp.| 14,63% | 20,29%| A 5,66 pp.

Powiat rybnicki 15,77% 16,47% A 0[70 pp. 15,15% 18,18% A 3’03 pp.

Wzglednie |Miasto Zory 15,50% | 16,60% | A 1,11 pp. 20,10% | A 10,81 pp.

1)
(w %) Miasto Jastrzebie-Zdréj 15,93% V -1,51pp. | 13,81% | = 22,48% | A 8,67 pp.

Powiat wodzistawski 15,34% | 15,25% | v -0,08pp. | 16,36% | 20,58% A 4,23 pp.

FUA Rybnlk 15,39% 15,52% A 0,]_3pp 14,44% 20,42% A 5’98 pp.

Miasto Rybnik 20927| 21568 A64l| 20641 28227 A 7586

Powiat rybnicki 11657 12 835 A 1178 11200 14170 A 2970

Bezwzglednie | Miasto Zory 9610 10335 A 725 5761 12512 A 6751

(liczba osdb)
Miasto Jastrzebie-Zdréj 14 964 12915 ¥ -2 049 12 977 20 142 A 7165

Powiat wodzistawski 23 822 24 067 A 245 | 25404 32473 A 7069

FUA Rybnik 80980 81720 A 740| 75983 | 107524 A 31541

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Jednoosobowe gospodarstwa domowe wykazuja tendencje spadkowa we wszystkich obszarach FUA.
Najmniejszy ich udziat odnotowano w miescie Zory (15,69%), najwiekszy w miescie Rybnik (20,25%),
gdzie spadek jest najszybszy. W miescie Rybnik zmiana udziatu gospodarstw jednoosobowych w 2002
i 2011 r. wynosita prawie 8 pp. We wszystkich obszarach FUA rosnie natomiast odsetek
dwuosobowych gospodarstw domowych (najwiecej w miescie Zory - prawie 9 pp., Jastrzebie-Zdroj i
Rybnik) oraz gospodarstw trzyosobowych (najszybszy wzrost odnotowano w miescie Rybnik - 3,2
pp.). Interesujacym faktem jest to, ze chociaz we wszystkich obszarach spada udziat
czteroosobowych gospodarstw domowych, gospodarstwa piecioosobowe oraz te z wieksza liczba
0sob nie maja juz wyraznej tendencji spadkowej lub wzrostowej. Ogolnie stwierdzi¢c mozna, ze w
FUA Rybnik odnotowano tendencje spadkowa odsetka jednoosobowych i czteroosobowych
gospodarstw domowych oraz wzrost udziatu dwuosobowych i trzyosobowych.

Porownujac bezwzgledna liczbe gospodarstw domowych, w latach 2002 i 2011, odnotowano spadek
0 3 944 gospodarstwa domowe, z czego 3 789 w ramach miasta Rybnik i 1 400 w miescie Jastrzebie-
Zdroj. Na innych obszarach wzrosta liczba gospodarstw domowych, w tym o 202 gospodarstwa
domowe w powiecie wodzistawskim i o 584 w miescie Zory .
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Tabela 1.3: Zmiana wielkosci gospodarstw domowych w latach 2002-2011

Gospodarstwa
Jednostka terytorialna | - Rok 1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 osoby > 9S°b.| ogotem
wiecej
2002 15100 12 360 11 003 10 269 5130 | 53862
2011 10 089 13634 11833 8 925 5592 | 50073
Miasto Rybnik 2002 28,03% 22,95% 20,43% 19,07% 9,52% | 100%
2011 20,15% 27,23% 23,63% 17,82% 11,17% | 100%
Zmiana | ¥ -7,89 pp. | A 4,28 pp.| A 3,20pp.| ¥ -1,24pp.| A 1,64 pp. 0 pp.
2002 5336 6229 5560 5301 3073 | 25499
2011 4737 6741 5942 5256 3282 | 25958
Powiat rybnicki 2002 20,93% 24,43% 21,80% 20,79% 12,05% | 100%
2011 18,25% 25,97% 22,89% 20,25% 12,64% | 100%
Zmiana | ¥ -2,68 pp. | A 1,54 pp.| A 1,09 pp.| ¥ -0,54 pp.| A 0,59 pp. 0 pp.
2002 3844 4221 5112 5003 2853 | 21033
2011 3391 6278 5490 4060 2398 | 21617
Miasto Zory 2002 18,28% 20,07% 24,30% 23,79% 13,56% | 100%
2011 15,69% 29,04% 25,40% 18,78% 11,09% | 100%
Zmiana | ¥ -2,59 pp. | A 8,97 pp.| A 1,09 pp.| ¥ -5,00 pp. | ¥ -2,47 pp. 0 pp.
2002 7 615 8 425 7943 6901 3849 | 34733
2011 6443 9867 7 665 5854 3504 | 33333
Miasto Jastrzebie-Zdréj | 2002 21,92% 24,26% 22,87% 19,87% 11,08% | 100%
2011 19,33% 29,60% 23,00% 17,56% 10,51% | 100%
Zmiana | ¥ -2,60 pp. | A 5,34 pp.| A 0,13 pp.| ¥ -2,31pp.| ¥ -0,57 pp. 0 pp.
2002 11 887 13848 12 356 11 099 6151 | 55341
2011 10936 14 931 12 761 10 165 6750 | 55543
Powiat wodzistawski 2002 21,48% 25,02% 22,33% 20,06% 11,11% 100%
2011 19,69% 26,88% 22,97% 18,30% 12,15% | 100%
Zmiana | ¥ -1,79pp. | A 1,86 pp.| A 0,65pp.| ¥ -1,75pp.| A 1,04 pp. 0 pp.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Podczas opracowania prognoz dotyczacych liczby ludnosci nieuchronnie bedziemy zmuszeni do
zmierzenia sie z problematyka sformutowania zatozen i zastosowania odpowiednich metod i technik
ich tworzenia. Pomimo tego, iz z metodologicznego punktu widzenia znajduje tutaj zastosowanie
priorytet poprawnosci (niezawodnosci) zatozen, co jest wazniejsze od formalnej poprawnosci
obliczen. Jednoczesnie jednak wtasnie formutowanie hipotez wiagze sie ze znajomoscig bardziej
ogolnych wzorcow rozwoju populacji, a pod wzgledem okresu czasu najbardziej odpowiednim jest
zastosowanie okresu nie dtuzszego niz 20 lat. Przekroczenie tego progu powoduje znaczny spadek
niezawodnosci prognozy. Ze wzgledu na pewna subiektywnos¢ zatozen, mozna zastosowac podejscie
wariantowe, a oczywistym pozostaje, ze kazda prognoza jest tylko relatywnie wiarygodna, przede
wszystkim ze wzgledu na trudno przewidywalne wptywy zewnetrzne. Kluczowym elementem w tej

grupie wptywow sa przede wszystkim zachowania migracyjne mieszkancow.

Nie tylko w demografii do sprawdzonych i najbardziej zaawansowanych procedur prognostycznych
zalicza sie metode sktadowa prognoz dot. populacji. Metoda ta opiera sie nie tylko na szacunku
catkowitej liczby ludnosci za pomoca krzywych wzrostu, ale wykorzystuje rowniez zasade
uwzgledniania struktur wiekowych, ich zmian w czasie spowodowanych smiertelnoscia i ptodnoscia,
ewent. zachowaniami migracyjnymi. To wtasnie poszczegolne grupy wiekowe, podzielone pomiedzy
obie ptcie sa uwazane za tzw. sktadowe. Konstrukcja prognoz demograficznych obejmuje trzy

wspotzalezne dziatania:

1. stworzenie scenariusza,
dalszego rozwoju ptodnosci, Smiertelnosci i migracji,
2. obliczenia wtasne, tj.
okreslonych w poprzednich latach,

tj.
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wtasnego dziatania prognostycznego w zakresie oszacowania

projekcja mechaniczna struktury wiekowej wedtug parametrow




3. prezentacja wynikowej formy profesjonalnie opracowanej prognozy metoda sktadowa.

W przypadku miasta Rybnik oczekiwany jest dalszy spadek liczby ludnosci, choc nie tak znaczacy,
jak podaje ostatnia prognoza miasta opracowana przez polski Gtowny Urzad Statystyczny. Spadek
liczby mieszkancéw Rybnika w ostatnich latach nieznacznie zmniejszat sie, ale gtownym powodem
spadku liczby mieszkancow pozostato saldo migracji.

Wedtug prognozy polskiego Gtéwnego Urzedu Statystycznego z 2014 roku, miasto Rybnik do konca
2030 roku powinno liczy¢ o prawie dziesie¢ tysiecy mieszkancdw mniej. Nasze prognozy sa jednak
znacznie tagodniejsze, poniewaz zaktadajg spadek liczby ludnosci nieprzekraczajacy szacunkowo
4 000 osob.

Rysunek 1.8: Prognoza rozwoju liczby mieszkanncéw Rybnika do 2030 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
(http://demografia.stat.gov.pl/bazademografia/Prognoza.aspx)

Szczegobtowe informacje o procesach demograficznych w ramach szerszego obszaru EUWT Tritia i
innych badanych miast (Ostrava, Opole, Opava i Zilina) mozna znalez¢ w publikacji ,,Socio-
ekonomicka studie zajmového Uzemi” z 2018 roku*.

Kontynuacja procesu starzenia sie populacji bardziej rozwinietych gospodarczo regionow jest
sprawa hiepodlegajaca dyskusji. Oczywiscie odlegte prognozy sa zawsze mniej doktadne. Ze
wzgledow praktycznych warto mie¢ do dyspozycji prognozy rozwoju nie tylko dotyczace ogolnej
liczby ludnosci w regionach, ale przede wszystkim prognozy liczebnosci wzglednej dwoch
podstawowych sktadowych wieku: udziatu dzieci i seniorow. W przypadku udziatu dzieci mozna
nadal stosowac limit wiekowy 0-14 lat. Jest to okres, ktory obejmuje gtdwnie podstawowy etap
obowiazku szkolnego oraz wiek przedszkolny. Znalezienie odpowiedniego oznaczenia dla udziatu
senioréw w realnym spoteczenstwie z wieloma réznicami regionalnymi jest znacznie trudniejsze.
Jednak dla obszaru europejskiego przyjmuje sie z reguty, iz za seniorow uwaza sie grupe oséb w
wieku 65 lat oraz powyzej tego wieku. Poniewaz sa osobami nie bedacymi w wieku aktywnym
zawodowo, prognoza dotyczaca tej grupy jest bardzo potrzebna. Przede wszystkim w odniesieniu do
polityki spotecznej i jej czesci, ukierunkowanej na starszych obywateli.

4 FOLDYNOVA, I.; HRUSKOVA, A.; SOTKOVSKY, I.; KUBAN, D. a kol. (2018) Socio-ekonomickd studie zdjmového lzemi“.
Ostrava: ACCENDO.
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Podczas oceny procesu starzenia mozna opierac sie na prawidtowosci, iz wieksze miasta ,starzeja
sie” nieco szybciej niz caty region, w ktéorym potozne jest miasto. To zatozenie powinno
obowigzywa¢ do co najmniej 2030 roku. Szybsze starzenie oznacza, ze w miastach dochodzi do
nieznacznego spadku wzglednej liczby dzieci, natomiast wzgledna i bezwzgledna liczba oséb
starszych w wieku 65 lat i powyzej zwieksza sie. Dla wszystkich pieciu wybranych miast oczekuje sie
kontynuacji spadku bezwzglednej i wzglednej liczby dzieci. Najwigekszy spadek liczby dzieci w
wartosci bezwzglednej odnotowano w Ostravie, gdzie oczekiwany spadek liczby dzieci na rok 2030
wynosi prawie 6 tysiecy, w miescie Rybnik 2 tysigce, w miescie Opole i Opava ok. 1 tysiaca, a do
najmniejszego spodziewanego spadku ma dojé¢ w miescie Zilina (spadek o 200 dzieci). Ogélnie
zatem spodziewany jest taczny spadek we wszystkich pieciu miastach o ponad 10 tysiecy dzieci.

Rysunek 1.9: Wskaznik rozwoju i prognoza udziatu dzieci i senioréw miasta Rybnik
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Tabela 1.4: Wskazniki rozwoju udziatu liczby dzieci w wybranych miastach do 2030 roku

. Udziat dzieci (%)
Miasta

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Rybnik 15,54 | 15,74 | 15,76 | 15,79 | 15,76 | 15,67 | 15,55| 15,41 | 15,30 | 15,11 | 14,90 | 14,66 | 14,30

Opole 13,08 | 13,07 | 13,26 | 13,13 | 13,15| 12,96 | 13,03 | 12,93 | 12,82 | 12,60 | 12,43 | 12,17 | 12,17

Opava 14,77 14,82 | 14,98 | 14,85 | 14,79 | 14,63 | 14,43 | 14,30 | 14,27 | 14,16 | 13,97 | 13,86 | 13,67

Ostrava 15,06 | 15,04 | 15,11 | 14,98 | 15,00 | 14,92 | 14,75 | 14,51 | 14,37 | 14,23 | 14,05| 13,85 | 13,64

Zilina 15,07 | 15,28 | 15,35 | 15,41 | 15,44 | 15,61 | 15,77 | 15,70 | 15,59 | 15,47 | 15,27 | 14,88 | 14,88

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO (dane na dzier 31. 12.)

Wieksza zmiana dotyczy¢ bedzie struktury wiekowej ocenianych miast w grupie wiekowej seniorow
w wieku 65 i powyzej. W odréznieniu od udziatu liczby dzieci licznosc tej grupy bedzie wzrasta¢. We
wszystkich pieciu miastach dojdzie do wzrostu liczby seniorow o ponad 35 tysiecy. Najwiekszy
wzrost zostanie odnotowany w Ostravie, gdzie spodziewany wzrost liczby senioréow bedzie wynosit
prawie 15 tysiecy. W kolejnych miastach spodziewany wzrost liczby najstarszych mieszkancow
bedzie nastepujacy: Rybnik - blisko 8 tysiecy, Zilina - 6,5 tysiaca, Opole - 5 tysiecy i Opava -
prawie 2,5 tysiaca.
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Tabela 1.5: Wskazniki rozwoju udziatu senioré6w w wybranych miastach do 2030 roku

. Udziat senioréw (%)
Miasta

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Rybnik 20,29 21,01 | 21,46 | 21,72 | 22,24 | 22,67 | 23,12 | 23,38 | 23,90 | 24,48 | 25,06 | 25,76 | 26,15

Opole 19,81 | 20,47 | 21,06 | 21,46 | 21,81 | 22,09 | 22,43 | 22,74 | 23,03 | 23,45| 23,75 | 24,01 | 24,15

Opava 20,83 | 21,11 | 21,35| 21,68 | 21,97 | 22,20 | 22,92 | 23,66 | 24,26 | 24,83 | 25,51 | 26,24 | 25,55

Ostrava | 19,89 | 20,41| 20,80 | 21,27 | 21,78 | 22,17 | 22,90 | 23,54 | 24,08 | 24,53 | 24,97 | 25,46 | 25,85

Zilina 16,14 | 16,69 | 17,18 | 17,86 | 18,54 | 19,22 | 19,90 | 20,52 | 21,20 | 21,94 | 22,62 | 23,34 | 24,12

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO (dane na dzien 31. 12.)

1.2.2 Oczekiwana dtugos¢ zycia i standaryzowana umieralnos¢ populacji na
wybrane choroby

Srednia dtugo$c zycia lub oczekiwana dtugos$¢ zycia w momencie urodzenia (Life expectancy) podaje
liczbe lat zycia, ktora pozostaje danemu osobnikowi w momencie narodzin, biorac pod uwage
umieralnos¢ w danym okresie referencyjnym. Oczekiwana dtugos¢ zycia w przypadku kobiet jest
ogolnie wyzsza niz w przypadku mezczyzn. Oczekiwana dtugosc zycia na catym obszarze dtugofalowo
wzrasta, gtownie ze wzgledu na spadek intensywnosci umieralnosci w wieku srednim i wyzszym.
Wsrod monitorowanych regionéw nie odnotowano zadnych istotnych roznic oczekiwanej dtugosci
zycia kobiet, dochodzi tylko do nizszego wzrostu na Stowacji. Wsrod mezczyzn najbardziej
pozytywne wartosci odnotowano w Republice Czeskiej, ktére znaczaco roznia sie od wartosci w dwu
pozostatych krajach.

Rysunek 1.10: Oczekiwana dtugos¢ zycia w momencie urodzenia w Republice Czeskiej, na Stowacji oraz w
Polsce w latach 1990-2015
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Zrédto: Eurostat (online data code: demo_mlexpec).

W ramach Polski najwyzsza oczekiwana dtugosc¢ zycia (powyzej 74 lat) odnotowano w podregionie
opolskim (wschodnia cze$¢ wojewodztwa opolskiego) oraz na potudniu wojewodztwa $Slaskiego w
podregionach bielskim i tyskim, najnizsza natomiast wystepuje w regionie katowickim oraz
podregionie sosnowieckim. Po stronie czeskiej w MSK najwyzsza oczekiwang dtugos¢ zycia
odnotowano w okresach Frydek-Mistek, Novy Ji¢in i Opava, najnizsza w okresie Karvina. Najwyzsza
oczekiwang dtugos$¢ zycia na terenie ZSK odnotowano w okresach Liptovsky Mikulds, Dolny Kubin i
Martin, najnizsza wérod mezczyzn z okresu Cadca. Wérod kobiet rozktad przestrzenny oczekiwanej
dtugosci zycia nie rozni sie znaczaco od rozktadu meskiej czesci populacji, jednak mozna
zaobserwowac pewne roznice we wszystkich monitorowanych regionach, patrz ponizsza mapa.
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Rysunek 1.11: Oczekiwana dtugosc¢ zycia w momencie urodzenia na obszarze w 2015 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO (2018).

Rysunek 1.12: Oczekiwana dtugosc¢ zycia w wojewddztwie slaskim w momencie urodzenia, w wieku 45 i 65
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Standaryzowana umieralnos¢ zostata standaryzowana dla populacji UE (na 100 tys.
mieszkancoéw), eliminujac w ten sposob wpltyw odmiennej struktury wiekowej na
poszczegolnych terytoriach na poziomie LAU-1 (poziom powiatu). Standaryzowana umieralnos¢
ludnosci zostata obliczona dla podanych ponizej wybranych choréb.

e A00_Y98 - ogdlna standaryzowana umieralnosc¢

e (C00_C97 - standaryzowana umieralnosc¢ na nowotwory ztosliwe

e (33_C34 - standaryzowana umieralno$¢ na nowotwory ztosliwe tchawicy, oskrzeli i ptuc

e 100_199 - standaryzowana umieralnosc¢ z powodu choréb uktadu krazenia

e J00_J99 - standaryzowana umieralnos¢ z powodu chorob uktadu oddechowego

e J40_J47 - standaryzowana umieralnos¢ z powodu przewlektych chorob dolnych drog
oddechowych

Rysunek 1.13: Ogodlna standaryzowana umieralnos¢ ludnosci w 2015 roku z podziatem na ptec
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO.

Rysunek 1.14: Standaryzowana umieralnos¢ ludnosci na wybrane choroby w 2015 roku (obie picie)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO.
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Tabela 1.6: Standaryzowana umieralnos¢ ludnosci na wybrane choroby w Rybniku

ol - SDR (EUpopSTD) na 100 tys. mieszkancow

A00-Y98 C00-C97 C33-C34 100-199 J00-J99 J40-147
2007 831,2 220,5 368,1 45,5 16,6
2011 | ogoétem 743,3 188,8 0,5 310,9 38,3 11,3
2015 747,3 204,4 287,1 66,7 3,4
2007
2011 | mezczyzni 1023,4 245,5 58,8 21,3
2015 976,7 361 5
2007 601,8 167 0,7 283,4 6,8
2011 | kobiety 0,9 25,4 5,7
2015 44,3

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

1.3 Analiza jakosci powietrza
1.3.1 Substancje zanieczyszczajace i odpowiednie wartosci normatywne

W ramach strategii sa oceniane wybrane substancje, ktore zanieczyszczaja powietrze. Chodzi o pyt
zawieszony PM i PM; 5, dwutlenek azotu (NO,) i benzo(a)piren (skrot B(a)P).

1.3.1.1 PMyo

Aerozol atmosferyczny jest wszechobecnym sktadnikiem powietrza. Jest to zestaw czastek statych,
ptynnych lub ztozonych o rozmiarze od 1 nm do 100 pm. Grupy aerozolowe zwane PMy
(ang. Particulate Matter) zostaty zdefiniowane ze wzgledu na wptyw na zdrowie ludzkie i zwykle
dziela sie wedtug ich wielkosci na PMyg, PM; 5 i PM;.

PM;o to pyt zawieszony o rozmiarze ponizej 10 pm. Zwykle pochodzi ze zrddet naturalnych (pozardw,
erozji, aktywnosci wulkanicznej, itp.), najwazniejsze zrddta antropogeniczne to spalanie paliw
kopalnych (elektrownie, spalarnie, transport) i procesy wysokotemperaturowe (topienie rud i
metali). Sktada sie on z mieszaniny wielu rodzajow substancji (siarczanow, sadzy, metali, soli
nieorganicznych, itp.).

Ze wzgledu na niewielkie rozmiary czastek PM;, moga one przenikna¢ do dolnych drog
oddechowych. Metale ciezkie lub substancje organiczne moga by¢ ponadto wigzane z powierzchnig
czasteczek pytu. Dtugotrwate narazenie moze prowadzi¢ do powaznych chorob uktadu oddechowego
(nowotwor ptuc, przewlekte zapalenie oskrzeli, przewlekte choroby ptuc, itd.)>.

1.3.1.2 PMys

Czastki PM,s (Particulate Matter) to czasteczki pytu w powietrzu o $rednicy do 2,5 pm. W
poréwnaniu z czastkami PMqo, PM; 5 sa bardziej niebezpieczne, poniewaz mniejsze czastki tatwiej
przenikaja do organizmu i moga wigzac substancje niebezpieczne, np. metale ciezkie lub substancje
organiczne. Ponadto, nalezy kierowac sie zasada, iZ im mniejszy rozmiar czastek, tym dtuzej
pozostaja w powietrzu®.

5 https://www.irz.cz/sites/ default/files/ latky/Poletavy_prach.pdf, https://Arnika.org/poletavy-prach-PM10

6 https://Arnika.org/poletavy-prach-
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1.3.1.3 NO,
Najczesciej wystepujace tlenki azotu NOy to dwutlenek azotu (NO;) i tlenek azotu (NO).

Wiekszos¢ tlenkow azotu uchodzi do atmosfery ze zrddet antropogenicznych poprzez transport,
procesy spalania lub rowniez z przemystu chemicznego. NO, wraz z tlenkami siarki sa czescia
kwasnych deszczow, wraz z tlenem i lotnymi zwigzkami organicznymi dodatkowo przyczyniaja sie do
tworzenia ozonu troposferycznego i tzw. smogu fotochemicznego.

W niskich stezeniach NO, powoduje podraznienie oczu i gornych drég oddechowych, ponadto
poprzez ptuca przedostaje sie do krwi, gdzie jest nastepnie przeksztatcany w azotany i azotyny.
Bardzo mate stezenia sa niebezpieczne, w przypadku aktywnosci przez dtuzszy okres czasu’.

1.3.1.4 Benzo(a)piren

Benzo(a)piren (formuta chemiczna CyHi;) to policykliczna substancja organiczna, ktora jest
uwalniana do atmosfery gtdwnie poprzez procesy spalania. Naturalnie powstaje podczas pozarow i
dziatalnosci wulkanicznej, antropogenicznie podczas spalania paliw kopalnych (w przemysle, ale
takze np. w kominkach domowych), ponadto powstaje w koksowniach, przy zgazowaniu i skraplaniu
wegla. Jest to rowniez czes¢ spalin i dymu tytoniowego.

Do organizmu przedostaje sie przez wdychanie, gdzie jest szybko metabolizowany. Niektore
metabolity benzo(a)pirenu sa uwazane za rakotworcze. Przy przewlektej ekspozycji dochodzi do
uszkodzenia drog oddechowych i przewodu pokarmowego, zagrozenie dotyczy rowniez uktadu
odpornosciowego, czerwonych krwinek, prowadzi do obnizonych zdolnosci rozrodczych. Jest
substancja toksyczna i mutagenna.®

1.3.1.5 Wartosci normatywne

W Polsce dopuszczalne s poziomy zanieczyszczenia powietrza zdefiniowane na podstawie Prawa o
ochronie s$rodowiska®, wzglednie Zatacznika nr 1 do przepisu wykonawczego Rozporzadzenia
Ministerstwa Srodowiska'®, dla wszystkich zanieczyszczen sa one zgodne z wartosciami okreslonymi
w dyrektywie UE'. Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu i dopuszczalne czestosci ich
przekraczania dla zanieczyszczen ocenianych w niniejszej strategii przedstawia tabela ponizej.

Tabela 1.7: Wartosci normatywne dla monitorowanych substanciji

PM 24 godziny 50 (dopuszczalna czestos¢ przekraczania w roku 35x)
10 rok kalendarzowy 40
PM3,5 rok kalendarzowy 25 Ochrona
1 godzina 200 (dopuszczalna czestos¢ przekraczania w roku 18x) zdrowia
NO2 .
rok kalendarzowy 40 ludzi
el rok kalendarzowy 0,001

w PM1o

7 https://Arnika.org/oxidy-dusiku, https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Oxidy_dusiku.pdf

8 https://Arnika.org/benzoapyren, https://www.IRZ.cz/Node/86

? Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.
10 Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu.
" Directive on ambient air quality and cleaner air for Europe (Directive 2008/50/EC)
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1.3.2 Zrodta zanieczyszczenia powietrza

Zrodta zanieczyszczenia powietrza mozna podzieli¢ na stacjonarne i mobilne. Zrédta stacjonarne
mozna opisa¢ jako integrowane, niepodzielne, stacjonarne jednostki techniczne lub czynnosci,
ktore zanieczyszczaja lub mogtyby zanieczyszczal powietrze. Spalinowe zrodta stacjonarne, to
zrodta stacjonarne, w ktorych paliwa utleniaja sie w celu wykorzystania wypuszczonego ciepta.

Zrédta mobilne mozna okreéli¢ jako samoporuszajace sie i inne ruchome, ewentualnie przenosne
techniczne jednostki wyposazone w silnik spalinowy, jesli stuzy on do wtasnego napedu lub jest
wbudowany jako integralna czesc¢ wyposazenia technologicznego.

Dla celow niniejszej strategii za zrodto uwazany jest pojedynczy komin oraz wydech zrddta
stacjonarnego lub rura wydechowa zrodta mobilnego.

1.3.2.1 Zrédta przemystowe

Dane dotyczace przemystowych zrodet zanieczyszczen powietrza zostaty przejete dla lat 2006 i 2010
z projektu AIR SILESIA™, dla roku 2015 z bazy danych KOBiZE, ktory jest oSrodkiem w strukturze
organizacyjnej Instytutu Ochrony Srodowiska - Pafstwowego Instytutu Badawczego w Warszawie
(10S-PIB). Do celéw niniejszej strategii zostaty one dodatkowo opracowane. Emisje przemystowych
zrodet zanieczyszczen powietrza na obszarze miasta Rybnik oraz jego okolic (FUA Rybnik)
podsumowuje tabela ponizej, a rozmieszczenie przestrzenne przedstawiaja mapy na rysunkach
ponizej.

Tabela 1.8: Emisje przemystowych Zzrodet zanieczyszczen powietrza na obszarze miasta Rybnik i jego okolic

Zrédta przemystowe w Rybniku 1591,00 564,27 11433,81 270,47
7ré iki 2006

Zrbdta przemystowe poza Rybnikiem 1575,00 667,19 294755 330,72
(FUA)

Zrédta przemystowe w Rybniku 1216,31 786,54 25891,84 32,81
716 iki 2010

Zrddta przemystowe poza Rybnikiem 438,84 349,09 2210,12 115,25
(FUA)

Zrédta przemystowe w Rybniku 1199,65 786,37 16659,13 39,33
7ré iki 2015

(ZFrLoJif)a przemystowe poza Rybnikiem 350,37 205,36 131881 119,60

Zrédto: KOBiZE, VSB - TUO

2 http://www.air-silesia.eu/pl/a1170/Rezultaty. html
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Rysunek 1.1: Rozwéj rozmieszczenia przemystowej emisji PM1o na obszarze miasta Rybnik
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Rysunek 1.2: Rozwdéj rozmieszczenia

przemystowej emisji PM2,5 na obszarze miasta Rybnik
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Rysunek 1.3: Rozwdj rozmieszczenia przemystowej emisji NOx na obszarze miasta Rybnik
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Rysunek 1.4: Rozwdj rozmieszczenia

‘ 2006

y X -
: s

Lotnis8
'h"mh.’u[;
ROw

Emisja [kg/rok]

M <0.1
0.1-0.25
025-1
1-10
>10

=) Rybnik F85 e !

Zrédto: V3B - TUO

27




1.3.2.2 Paleniska lokalne

Paleniska lokalne (domowe) sa zrodtami spalinowymi przeznaczonymi do lokalnego ogrzewania
pomieszczen mieszkalnych (mieszkan czy doméw). Mozna je zdefiniowac jako stacjonarne zrddta
zanieczyszczenia powietrza o nominalnej mocy cieplnej do 300 kW. Wytwarzaja one istotna grupe
zrodet zanieczyszczen powietrza.

Emisja palenisk lokalnych do celow niniejszej strategii zostata obliczona na podstawie metodyki
Czeskiego Instytutu Hydrometeorologicznego'>'* z wykorzystaniem danych z Narodowego Spisu
Powszechnego Ludnosci i Mieszkan (2001, 2011). Do obliczen wykorzystano wskazniki emisji
oszacowane przez VSB - TU Ostrava'®. Emisje palenisk lokalnych na obszarze miasta Rybnik oraz jego
okolic (FUA Rybnik) podsumowuje tabela ponizej, a rozmieszczenie przestrzenne przedstawiaja
mapy na rysunkach ponizej.

Tabela 1.9: Emisja palenisk lokalnych na obszarze miasta Rybnik i w jego okolicach

Paleniska lokalne w Rybniku 2006 598,09 586,86 96,22 154,06
Paleniska lokalne poza Rybnikiem (FUA) 1842,94 1808,27 293,98 474,44
Paleniska lokalne w Rybniku 2010 675,08 662,30 111,50 182,74
Paleniska lokalne poza Rybnikiem (FUA) 2109,95 2069,97 345,57 570,83
Paleniska lokalne w Rybniku 2015 520,62 510,84 92,10 139,92
Paleniska lokalne poza Rybnikiem (FUA) 1637,94 1607,09 287,35 439,96

Zrédto: VSB - TUO

3 MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Emisni bilance vytdpéni bytii malymi zdroji od roku 2001. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2003. 17 s.

" MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Upravend emisni bilance vytdpéni byt malymi zdroji od roku 2006. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2009. 8 s.

5 HOPAN, Frantisek a Jifi HORAK. Zprdva ¢. 34/ 14: Vypocet emisnich faktorii znecistujicich ldtek pro léta 2001 a 2013 a tfi
varianty pro rok 2022 na zdklade experimentdlnich a statistickych dat. Ostrava: Vysokd skola bdriskd - Technickd univerzita
Ostrava, Vyzkumné energetické centrum. 5.5.2014. 13 s.
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Rysunek 1.5: Rozwdj rozmieszczenia emisji PMao z palenisk lokalnych na obszarze miasta Rybnik
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Rysunek 1.6: Rozwdj rozmieszczenia emisji PMz;s z palenisk lokalnych na obszarze miasta Rybnik
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Rysunek 1.7: Rozwdj rozmieszczenia emisji NOx z palenisk lokalnych na obszarze miasta Rybnik
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Rysunek 1.8: Rozwadj rozmieszczenia emisji B(a)P z palenisk lokalnych na obszarze miasta Rybnik
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1.3.2.3 Ruch samochodowy

Ruch samochodowy w Rybniku jest jednym z istotnych zrodet zanieczyszczen powietrza. Okreslenie
emisji z transportu do celow niniejszej strategii zostato przeprowadzone na podstawie Modelu
transportu, ktory w ramach projektu AIR TRITIA opracowat Uniwersytet w Zylinie (UNIZA). Model ten
opiera sie na Generalnych Pomiarach Ruchu w latach 2015%, 2010 i 2000'®, na pomiarach
miejscowych oraz na modelu transportu przetworzonego w ramach projektu AIR SILESIA". Wartosci
emisji zostaty uzyskane przez Program MEFA w. 13 (ATEM, DINPROJEKT, VSCHT Praga) oraz wersje
02 dla benzo(a)pirenu.

Niepewnoscig w okreslaniu emisji z transportu jest tak zwana resuspensja - wzbicie czastek osadu
przez ruch samochoddéw?. Kolejna niepewnos¢ stanowi ruch samochodowy na odcinkach, na ktérych
nie przebiega pomiar, a ruchu nie da sie obliczy¢.

Emisja z ruchu samochodowego na obszarze miasta Rybnik oraz jego okolic (FUA Rybnik)
podsumowuje tabela ponizej, a rozmieszczenie przestrzenne przedstawiaja mapy na rysunkach
ponizej.

Tabela 1.10: Emisja z ruchu samochodowego na obszarze miasta Rybnik i w jego okolicach

Ruch samochodowy Rybniku 2006 59,86 48,32 880,69 0,116
Ruch samochodowy poza Rybnikiem (FUA) 202,39 164,70 3044,94 0,343
Ruch samochodowy w Rybniku 2010 37,78 29,63 467,91 0,122
Ruch samochodowy poza Rybnikiem (FUA) 121,97 96,79 1601,86 0,354
Ruch samochodowy w Rybniku 2015 24,75 18,56 279,64 0,126
Ruch samochodowy poza Rybnikiem (FUA) 78,98 59,79 941,79 0,362

Zrédto: VSB - TUO

6 Generalny Pomiar Ruchu w roku 2015 [online]. Warszawa: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych | Autostrad [wid. 6. 3.
2019]. Dostepny na WWW: https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015

7 Generalny Pomiar Ruchu w roku 2010 [online]. Warszawa: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych | Autostrad [wid. 6. 3.
2019]. Dostepny na WWW: https://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010

8 Generalny Pomiar Ruchu w roku 2005 [online]. Warszawa: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych | Autostrad [wid. 6. 3.
2019]. Dostepny na WWW: https://www.gddkia.gov.pl/pl/991/gpr-2005

19 MACEJKA, Petr. Model dopravy - technickd zprdva: Informacni systém kvality ovzdusi v oblasti Polsko-Ceského pohranici ve
Slezském a Moravskoslezském regionu. Ostrava: UDIMO spol. s r. o., srpen 2012. 9 s.

20 Metodika pro vypocet emisi dstic pochdzejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy [online]. Praha: CENEST, s. r. o.,
prosinec 2015. 154 s. Dostepny na WWW:

https:/ /www.mzp.cz/C1257458002F0ODC7/cz/ vypocet_emisi_castic_metodika/ SFILE/ OOO-resuspenze_metodika-
20171011.pdf
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Rysunek 1.11: Zmiana rozmieszczenia emisji NOx z ruchu samochodowego na obszarze miasta Rybnik
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1.3.2.4 Sumaryczny bilans emisji

Poréwnanie zmian w emisjach ze zrodet przemystowych, palenisk lokalnych i transportu drogowego
na terenie miasta Rybnika i okolic (FUA Rybnik) w latach 2006, 2010 i 2015 przedstawiaja grafy na
rysunku ponizej.

Rysunek 1.13: Rozwoj emisji zanieczyszczenn w miescie Rybnik i w jego okolicach
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Zrédto: KOBiZE

1.3.3 Ocena poziomu zanieczyszczenia

Podstawa dla oceny poziomow zanieczyszczenia powietrza w tej strategii sa dane z monitoringu
jakosci powietrza oraz modelowanie matematyczne, do ktorego zostata zastosowana Czeska
metodyka referencyjna SYMOS’97. Przy ocenie poziomu zanieczyszczenia powietrza sledzony jest
stosunek obserwowanych wartosci zanieczyszczenia do odpowiednich limitow (powyzej).

Zgodnie z oceng WIOS w Katowicach w 2017 r. miasto Rybnik i FUA Rybnik (aglomeracja rybnicko-
jastrzebska) zaliczone zostaty wedtug kryteriow okreslonych do celu ochrony zdrowia ludzi do klasy
C?', ze wzgledu na przekraczanie pozioméw dopuszczalnych stezen pytu zawieszonego PMiy, PM; s
oraz benzo(a)pirenu?. Sytuacja w catym regionie TRITIA ilustruja mapy w Zataczniku.

W miescie Rybniku znajduje sie jedna stacja monitorowania zanieczyszczen powietrza prowadzona
przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach, w ktorej $ledzono ww substancje.

21 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.

22 Szesnasta roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim, obejmujgcq 2017 rok [online]. Katowice: Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach, 27 kwiecien 2018 r. [wid. 9. 4. 2019]. Dostepny na WWW:
http://www.katowice.wios.gov.pl/monitoring/informacje/stan2017/ocenap.pdf
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Chodzi o stacje monitorowania tta Rybnik, ul. Borki (kod SIRybniBorki)?3, ktora mierzy
automatycznie PM;o, NO,, a manualnie PM;o i benzo(a)piren. Stacja ta jest reprezentatywna dla
obrazu tta zanieczyszczen w Rybniku.

Podstawa dla oceny poziomdw zanieczyszczenia powietrza w tej strategii sa dane z monitoringu
jakosci powietrza oraz modelowanie matematyczne, do ktorego zostata zastosowana Czeska
metodyka referencyjna SYMOS’97. Przy ocenie poziomu zanieczyszczenia powietrza Sledziony jest
stosunek obserwowanych wartosci zanieczyszczenia do odpowiednich limitow (powyzej).

Dodatkowo dane o rozktadach zanieczyszczen weryfikowane sa danymi pomiarowymi ze stacji
Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Stacja PMS w Rybniku znajduje sie okoto 1,5 km na
poétnocy-zachdd od zwartej zabudowy centrum miasta (Rybnik, 44-200, Borki 37 d). Jak powszechnie
wiadomo najwiekszym problemem dotyczacym jakosci powietrza w Rybniku jest pyt zawieszony -
gtownie reprezentowany przez PM10. Stezenia sredniorocze PM10 w Rybniku w ostatnich 10 latach
przekraczaty znaczaco roczng wartos¢ dopuszczalng (40ug/m3), a w poszczegélnych latach ich
stezenie byto gtownie zalezne od warunkéw meteorologicznych w danym roku (przede wszystkim za$
okresu grzewczego).Obserowany trend jest co prawda ujemny ale nieistotny statystycznie.

Wyrazniejszy i istotny statystycznie na poziomie a<0,05 jest natomiast ujemny trend liczby dni z
przekroczeniami dobowego stezenia 50 pg/m3, choc liczba ta znaczaco przekracza dopuszczalny
prawem poziom 35 dni w ciagu roku.

Zrodtem wszystkich ponizszych danych jest GIOS.

Rysunek 1.14: Srednie roczne stezenia PM10 na stacji PMS w Rybniku w latach 2006-2018
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Zrédto: GIOS

23 Rybnik, ul. Borki [online]. Katowice: Wojewddzki Inspektoratu Ochrony Srodowiska [wid. 9. 4. 2019]. Dostepny na WWW:
http://powietrze.katowice.wios.gov.pl/stacje/stacja/ 11
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Rysunek 1.15: Liczba dni z przekroczeniem przez dobowe stezenie PM10 poziomu 50 pug/m3
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Zrédto: GIOS

Ilustracja wptywu warunkow meteorologicznych na jakos¢ powietrza w Rybniku sa rysunki
miesiecznych przebiegow wybranych stezen zanieczyszczen mierzonych na stacji PMS w Rybniku
Zamieszczone ponizej.

Stezenia wszystkich tych zanieczyszczen sa silnie zalezne gtownie od warunkow termicznych.

Rysunek 1.16: Miesieczny przebieg stezert SOz w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)
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Zrédto: GIOS; Obliczenia IMGW-PIB

36



Rysunek 1.17: Miesieczny przebieg stezern CO w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)
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Zrédto: GIOS; Obliczenia IMGW-PIB

Rysunek 1.18: Miesieczny przebieg stezen PM10 w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)
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Rysunek 1.19: Miesieczny przebieg stezeri NO2 w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)
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Zrédto: GIOS; Obliczenia IMGW-PIB

Rysunek 1.20: Miesieczny przebieg stezeri C6H6 w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)

Srednie stezenie C6H6 [ug/m?3]

| Il 1] v Vv Vi vie Vil IX X Xl Xl

Zrédto: GIOS; Obliczenia IMGW-PIB

38



Rysunek 1.21: Przebieg stezerr PM10 w ciggu doby w Rybniku(usredniony z lat 2009-2018)
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Zrédto: GIOS; Obliczenia IMGW-PIB

Rysunek 1.22: Przebieg stezen SOz w ciggu doby w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)
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Rysunek 1.23: Przebieg stezern NOw ciggu doby w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)
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Zrédto: GIOS; Obliczenia IMGW-PIB

Rysunek 1.24: Przebieg stezenn C6H6 w ciggu doby w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)
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Rysunek 1.25: Przebieg stezen CO w ciggu doby w Rybniku (usredniony z lat 2009-2018)
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Zrédto: GIOS; Obliczenia IMGW-PIB

Zgodnie z oczekiwaniami dla wszystkich opisywanych substancji zanieczyszczajacych przebieg ten
jest typowy. W przypadku pytu obserwuje sie maksimum stezen godzinowych w okresie nocnym i
minimum w godzinach okotopotudniowych ze stabo zaznaczonym wtornym maksimum w godzinach
porannych. Godzinowe stezenia pytu dominuja tez dla wszystkich godzin w sezonie zimowym nad
okresem letnim i catym rokiem. Swiadczy to o zdecydowanej dominacji w ksztattowaniu sie stezen
pytu zmiennych w trakcie doby warunkow meteorologicznych. W przypadku NO2 zmienne w czasie
koncentracje tego gazu sa lepiej wyrazone niz dla pytu z tym, Ze szczego6lnie wart uwagi jest
poranny wzrost koncentracji, ktory dla wszystkich wariantow osiaga podobna warto$¢. Swiadczyé to
moze o duzym znaczeniu czynnikdw poza meteorologicznych na stezenia NO2 o tej porze doby. W
podobny sposob ksztattuja sie dobowe przebiegi zanieczyszczen innych badanych substancji.
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Rysunek 1.26: Réza zanieczyszczenn PM10 dla Rybnika
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Zrédto: GIOS; Obliczenia IMGW-PIB

Rysunek 1.27: Réza zanieczyszczen SO2 dla Rybnika
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Rysunek 1.28: Réza zanieczyszczeri NOz dla Rybnika

Réza zanieczyszczen NO2
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Rysunek 1.29: Réza zanieczyszczen CsHs dla Rybnika
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Rysunek 1.30: Réza zanieczyszczen CO dla Rybnika

Réza zanieczyszczen CO
Rybnik 2009-2018
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Analiza tzw. roz koncentracji wskazuje, ze najwieksze koncentracje zanieczyszczen na stacje PMS
WIOS naptywaja z kierunku potudniowo-wschodniego, a wiec z obszaru silnie zabudowanego i
z duzym udziatem zanieczyszczen komunalnych i komunikacyjnych. Z przeprowadzonych analiz
wynika natomiast, Zze na koncentracje zanieczyszczen znikomy udziat maja zanieczyszczenia
przemystowe z potozonej na potnocny zachdd elektrowni Rybnik.
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1.3.3.1 PMyo

Wyniki modelowania srednich rocznych stezen pytu zawieszonego PM,, wykazaty, ze miedzy latami
2006 i 2015 nastagpit wyrazny spadek zanieczyszczenia. W 2015 roku doszto jednak do
przekroczenia $redniej rocznej wartosci zanieczyszczenia prawie na catym terenie miasta
Rybnik. Podobna sytuacja wystapita na wiekszosci terenu FUA Rybnik. W samym miescie wyzsze
stezenia (powyzej 70 pg/m?3) wystepowaty przede wszystkim w centrum miasta. Poza granicami
miasta wyzsze stezenia zostaty obserwowane rowniez w centrach gmin Radlin, Ryduttowy, Pszdw,
Wodzistaw Slaski i Jastrzebie-Zdréj. W 2006 i 2010 roku zgodnie z modelowaniem roczna warto$¢
dopuszczalna zanieczyszczenia zostata przekroczona na catym terenie miasta Rybnik, jak rowniez
prawie na catym terenie FUA Rybnik. Sytuacje przedstawia mapa na rysunku ponizej.

Rysunek 1.31: Srednie roczne stezenia PM1o w latach 2006, 2010 i 2015
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Zrédto: VSB - TUO

Na terenie miasta zgodnie z modelowaniem niekorzystna sytuacje powoduja przede wszystkim
paleniska lokalne oraz miejscowo zrodta przemystowe (Chwatowice, okolice Elektrowni Rybnik).
W FUA ogolnie zauwazalna jest przewaga palenisk lokalnych, jednak lokalnie znaczacy wptyw maja
rowniez zrodta przemystowe (okolice kopalni i koksowni w Radlinie). Wptyw zrédet z innych
obszaréow na teren FUA Rybnik nie zostat zaobserowany.

1.3.3.2 PMys

Rozmieszczenie czastek PM, 5 jest podobne, jak w przypadku czastek PMq,. Wyniki modelowania
$rednich rocznych stezen PM,s wykazaty, ze w monitorowanym okresie nastapit spadek tego
zanieczyszczenia. W 2015 roku doszto na catym terenie miasta Rybnik do przekroczenia rocznej
wartosci_dopuszczalnej zanieczyszenia PM,s, jak rowniez na wigkszosci terenu FUA Rybnik. W
latach 2006 i 2010 zgodnie z modelowaniem roczna wartos¢ dopuszczalnego zanieczyszczenia
zostata przekroczona w wiekszym stopniu zaréwno w miescie, jak réwniez w FUA Rybnik. Sytuacje
przedstawia mapa na rysunku ponizej.
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Rysunek 1.32: Srednie roczne stezenia PMa,s w latach 2006, 2010 i 2015
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Podwyzszone stezenia PM; 5 sa w Rybniku powodowane (zgodnie z modelowaniem) przez paleniska
lokalne (domowe), miejscowo w kombinacji ze znaczacymi zrodtami przemystowymi. W FUA
sytuacja jest podobna, ogolnie zauwazalna jest przewaga palenisk lokalnych, miejscowo natomiast
znaczacych zrodet przemystowych. Wptyw zrodet z innych obszaréw na teren FUA Rybnik nie zostat
zaobserwowany.
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1.3.3.3 NO,

Wyniki modelowania stezen NO, wykazaty, ze w monitorowanym okresie, tj. w 2006, 2010 i 2015
roku doszto na terenie miasta oraz na terenie FUA Rybnik do przekroczenia rocznej wartosci
dopuszczalnej zanieczyszenia tylko lokalnie. Sytuacje przedstawiaja mapy na rysunku ponizej.
Z wynikow modelowania wynika, ze najbardziej znaczacy wptyw na imisje tej substancji
zanieczyszczajacej maja na terenie miasta i FUA Rybnik zrodta przemystowe (Elektrownia Rybnik),
lokalnie w kombinacji z transportem drogowym. Na terenie miasta i FUA przewaza wptyw zrodet
polskich.

Rysunek 1.33: Srednie roczne stezenia NO2 w latach 2006, 2010 i 2015

Stezenie NO, [ug/m’]
[Jo-10

/\/ Wartos¢ doposzczalna [40 ug/m?]
(3 Rybnik
Zrédto: V3B - TUO

1.3.3.4 Benzo(a)piren

Wyniki modelowania stezen benzo(a)pirenu podczas monitorowanego okresu, tj. 2006, 2010 i 2015
roku wykazaty, ze na catym terenie miasta i FUA doszto do przekroczenia rocznej wartosci
dopuszczalnej zanieczyszenia. Sytuacje przedstawiaja mapy na rysunku ponizej. Powaznie
podwyzszone stezenie tej substancji zanieczyszczajacej wystepuja w catym obszarze FUA Rybnik w
wyniku emisji z palenisk lokalnych, oraz lokalnie ze zrddet przemystowych (pochodzace z
infrastruktury pomocniczej kopalni- elektrownie, elektrocieptownie) - spalanie wegla, koksownie w
Radlinie). Na catym terenie dominuje zanieczyszczenie lokalne z Polski.
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Rysunek 1.34: Srednie roczne stezenia benzo(a)pirenu w latach 2006, 2010 i 2015

Stezenie B(a)P [ng/m’]
[]o0-05

/\/ Wartos¢ doposzczalna [1 ng/m?]
|2 Rybnik
Zrédto: VSB - TUO

1.3.3.5 Obcigzenie mieszkancow zanieczyszczeniem

Analize obciazenia mieszkancow zanieczyszczeniem wykonano dla monitorowanych lat 2006, 2010 i
2015 na podstawie modelowania srednich rocznych stezen danych substancji zanieczyszczajacych.
W wyniku tej analizy grafy na rysunku ponizej pokazuja pochodzenie obciazenia mieszkanca miasta
Rybnik poczegoélnym zanieczyszczeniem.

Analiza wykazata, ze w 2015 roku 98% mieszkancéw Rybnika (i 87 % w FUA Rybnik) zyto na
terenie, na ktorym przekraczana byta roczna warto$¢ dopuszczalna zanieczyszenia dla PM;o.
Oznacza to niewielka poprawe stanu w porownaniu do 2006 i 2010 roku, w ktorych wskaznik ten
wynosit odpowiednio 100% mieszkancow miasta, jak réwniez i FUA Rybnik. We wszystkich
monitorowanych latach wszyscy mieszkancy Rybnika i FUA Rybnik zyli na terenie, na ktorym
przekraczana byta roczna wartos$¢ dopuszczalna PM, s.

Dalej, na podstawie obliczen obcigzenia mieszkancow zanieczyszczeniem zgodnie ze Srednimi
stezeniami rocznymi NO, w latach 2010 i 2015 nikt sposrod mieszkancow miasta Rybnik nie
zamieszkiwat na terenie, na ktorym dochodzito do przekraczania wartosci dopuszczalnych.
Wyjatkem byt rok 2006, w ktorym 7% mieszkancow Rybnika (i 2% FUA Rybnik) zyto na terenie, na
ktorym przekraczana byta wartos¢ dopuszczalna.

Najsilniejsze, zgodnie z wynikami analizy, jest obcigzenie benzo(a)pirenem. We wszystkich
monitorowanych latach mieszkancy miasta Rybnik, jak réwniez mieszkanncy FUA Rybnik, zyli na
terenie, na ktérym przekraczana byta roczna wartos¢ dopuszczalna dla benzo(a)pirenu.
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Wykres 1.15: Pochodzenie srednie tadunku zanieczyszczen mieszkanca miasta Rybnik wedtug rodzaju zrédta i
jego lokalizacji na terytorium panstwa

Pochodzenie sredniego obcigzenia Pochodzenie sredniego obcigzenia
zanieczyszczen mieszkarica wedtug zrodta zanieczyszczen mieszkarica wedtug panstwa

B(a)P | B(a)P |

NO2 - | NO2 |

PM2,5 e — | PM2,5 I

PM10 [ ——— | PMIO
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Przemyst ®Paleniska ®Transport m Czeskie zrodta ® Polskie zrodta = Stowackie zrodta

Zrédto: VSB - TUO

1.3.3.6 Podsumowanie

Roczne wartosci dopuszczalne imisji dla monitorowanych substancji, okreslone z uwzglednieniem
wptywu na ludzkie zdrowie wynosza odpowiednio dla czastek PM;, 40 pg/m?3, dla czastek PMgs
25 pyg/m3, dla tlenku azotu 40 pg/m? i benzo(a)pirenu 1 ng/m3. Poréwnanie danych wartosci
dopuszczalnych ze srednimi wartosciami z catego obszaru z okresu 3 analizowanych lat, wykazato,
ze wszystkie odnotowane wartosci monitorowanych substancji znajduja sie powyzej wartosci
dopuszczalnych. W okresie modelowanych lat mozna zaobserwowac stopniowy spadek
zanieczyszczenia dla wszystkich monitorowanych substancji.

1.3.4 Ocena ryzyk zdrowotnych
1.3.4.1 PMy

Ocena zachorowalnosci i Smiertelnosci zwiazanych ze srednimi rocznymi stezeniami PM;; w FUA
Rybnik** w odniesieniu do uzasadnionej wartosci referencyjnej ustalonej przez WHO w celu ochrony
zdrowia ludzkiego (20 pg/m3)? wykazata, ze we wszystkich monitorowanych latach 2006, 2010 i
2015 wartos¢ ta zostata przekroczona na terenie miasta Rybnik i wszystkich gminach FUA, co
stanowi zwiekszone zagrozenie dla zdrowia.

Ocena zachorowalnosci i $Smiertelnosci zwiazanej ze s$rednimi rocznymi stezeniami PM;; w FUA
Rybnik w odniesieniu do wartosci dopuszczalnej okreslonej przez polskie ustawodawstwo (40
pg/m?3)2¢ wykazata, ze niemal we wszystkich monitorowanych latach 2006, 2010 i 2015 (z wyjatkiem
gminy Lyski w 2015 roku) wartos¢ ta zostata przekroczona w catym FUA Rybnik, co stanowi
niedopuszczalne ryzyko dla catego spoteczenstwa.

2 Brak konkretnych uzasadnionych wartosci referencyjnych dotyczqcych zachorowalnosci i smiertelnosci, dlatego ocena
ryzyka opiera sie na zalecanych wartosciach WHO dla PMo w powietrzu w stosunku do ochrony zdrowia ludzkiego.

% QOcena ryzyka zdrowotnego w odniesieniu do zalecanych wartosci PMio jest zgodna z aktualnymi wymogami dla tego
rodzaju oceny. W ciggu najblizszych kilku lat mozna oczekiwac kolejnych redukcji zalecanych wartosci WHO, w oparciu o
postepujqcq wiedze naukowq na temat skutkow zdrowotnych tych substancji.

26 Obejmuje poziom ryzyka akceptowalny przez spoteczeristwo. Nie jest to uzasadniona pod wzgledem zdrowotnym wartos¢
referencyjna oparta na badaniach naukowych, ale wartos¢ regulacyjna ustanowiona przez prawodawstwo na podstawie
porozumienia catego spoteczeristwa.
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Wykres 1.16: Wartosci PM1o w ramach FUA Rybnik w monitorowanych latach
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Zrédto: VSB-TUO
1.3.4.2 PMy 5

Ocena zachorowalnosci i Smiertelnosci zwiazanych ze $rednimi rocznymi stezeniami PM,s w FUA
Rybnik?” w odniesieniu do uzasadnionej wartosci referencyjnej ustalonej przez WHO w celu ochrony
zdrowia populacji (10 pg/m3)%2® wykazata, ze we wszystkich analizowanych latach 2006, 2010 i
2015 wartos¢ ta zostata przekroczona we wszystkich siedliskach, co stanowi zwiekszone
zagrozenie dla zdrowia.

Ocena zachorowalnosci i $miertelnosci zwiazanej ze $rednimi rocznymi stezeniami PM;s w FUA
Rybnik w odniesieniu do wartosci dopuszczalnej okreslonej przez polskie ustawodawstwo (25
pg/m3)?° wykazata, ze w 2006 roku wartos¢ ta zostata przekroczona w catym FUA Rybnik, co stanowi
rowniez niedopuszczalne ryzyko dla catego spoteczenstwa.

% Brak konkretnych uzasadnionych wartosci referencyjnych dotyczqcych zachorowalnosci i smiertelnosci, dlatego ocena
ryzyka opiera sie na zalecanych wartosciach WHO dla PM2,5 w powietrzu w stosunku do ochrony zdrowia ludzkiego.

2 Ocena ryzyka zdrowotnego w odniesieniu do zalecanych wartosci PMzs jest zgodna z aktualnymi wymogami dla tego
rodzaju oceny. W ciggu najblizszych kilku lat mozna oczekiwac kolejnych redukcji zalecanych wartosci WHO, w oparciu o
postepujqcq wiedze naukowq na temat skutkow zdrowotnych tych substancji.

29 Obejmuje poziom ryzyka akceptowalny przez spoteczeristwo. Nie jest to uzasadniona pod wzgledem zdrowotnym wartos¢
referencyjna oparta na badaniach naukowych, ale wartos¢ regulacyjna ustanowiona przez prawodawstwo na podstawie
porozumienia catego spoteczeristwa.
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Wykres 1.17: Wartosci PM2,s w ramach FUA Rybnik w monitorowanych latach

Rybnik
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Zrédto: VSB-TUO
1.3.4.3 Benzo(a)piren

Ocena ryzyka rakotworczego zwiazana ze Srednimi rocznymi stezeniami benzo(a)pirenu w FUA
Rybnik w stosunku do wartosci ogolnie akceptowalnego ryzyka3®3' wykazata, ze wartos¢ ta zostata
przekroczona we wszystkich monitorowanych latach na terenie catego FUA Rybnik, co stanowi
podwyzszone ryzyko zdrowotne.

Ocena ryzyka rakotwdrczego zwigzana ze Srednimi rocznymi stezeniami benzo(a)pirenu w FUA
Rybnik w stosunku do wartosci granicznej okreslonej przez polskie ustawodawstwo (1 ng/m3)3
wykazata, ze wartos¢ ta zostata przekroczona we wszystkich monitorowanych latach na terenie
catego FUA Rybnik, co stanowi podwyzszone ryzyko zdrowotne.

30 LICR=1x10%, co odpowiada szacunkowo sredniemu stezeniu rocznemu 0,12 ng/m’

31 Sq to orientacyjne wartosci referencyjne, poniewaz wszystkie WWA sq klasyfikowane przez IARC do kategorii substancji o
udowodnionym dziataniu rakotworczym (kategoria 1), tj. substancji z efektem bezprogowym, dla ktdérych nie mozna ustali¢
bezpiecznego limitu, ktérego zgodnos¢ nie stanowitaby zagrozenia dla zdrowia ludzi w przypadku narazenia. Narazenie na te
substancje powinno by¢ mozliwie najnizsze, najlepiej by byto zblizone do 0.

32 Obejmuje poziom ryzyka akceptowalny przez spoteczeristwo. Nie jest to uzasadniona pod wzgledem zdrowotnym wartos¢
referencyjna oparta na badaniach naukowych, ale wartos¢ regulacyjna ustanowiona przez prawodawstwo na podstawie
porozumienia catego spoteczeristwa.
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Wykres 1.18: Wartosci Benzo(a)pirenu w ramach FUA Rybnik w monitorowanych latach
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Zrédto: VSB-TUO
1.3.4.4 Podsumowanie

Ryzyko zdrowotne zwigzane z dtugoterminowymi (Sredniorocznymi) obcigzeniami czastkami pytu
PMio i PMys (zachorowalnos$¢ i Smiertelno$¢) oraz benzo(a)pirenem (ryzyko rakotworcze) jest
podwyzszone na terenie catego terenu FUA Rybnik oraz niedopuszczalne dla spoteczenstwa
(z wyjatkiem gminy Lyski dla 2015 roku). W poréwnaniu do innych ocenianych FUA na terenie
TRITIA, dla tego FUA odnotowano najwyzsze ryzyko zdrowotne.

Z punktu widzenia zagrozen dla zdrowia zaleca sie w tym zakresie ustalenie priorytetow
skutecznych srodkow majacych na celu obnizenie zagrozen dla zdrowia spowodowanych czastkami
pytu PMo i PM; 5 oraz benzo(a)pirenu. Zaleca sie stopniowo coroczne zmniejszanie obciazenia imisja
tych substancji w powietrzu, a tym samym obnizania zwiazanego z nimi ryzyka dla zdrowia, w
przypadku PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu co najmniej do poziomu akceptowalnego dla
spoteczenstwa (zgodnie z wartosciami dopuszczalnymi ustalonymi przez obowigzujace przepisy).
Pomimo tego, ze poziom ten nie stanowi bezpiecznej granicy w odniesieniu do ochrony zdrowia
ludzkiego, wiaze sie z pewnym poziomem ryzyka, ktory tolerowany jest przez spoteczenstwo na
podstawie porozumienia catego spoteczenstwa. Sytuacja idealna, to taka, w ktorej zostaty podjete
srodki w celu zmniejszenia zagrozenia dla zdrowia ponizej poziomu uzasadnionych wartosci
referencyjnych (tj. wartoéci zalecanych przez WHO). Srodki te powinny zosta¢ ukierunkowane w
taki sposob, by umozliwiaty ciagte obnizania obcigzenia narazeniem a tym samym obnizania
powiagzanych zagrozen do mozliwie najmniejszego stopnia, najlepiej zblizajacego sie lub
osiggajacego granice ogolnie akceptowalnego ryzyka (biorac pod uwage fakt, ze nie istnieje
bezpieczne stezenie graniczne w odniesieniu do dziatania rakotworczego benzo(a)pirenu).
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1.4 Procesy gospodarcze w obszarze, w tym wptyw na rozwoj transportu
1.4.1 Rozwdj gospodarczy obszaru

W 2017 roku w ramach FUA Rybnik catkowita liczba pracujacych wynosita 117 885 osob. W
poréwnaniu do 2007 roku pracowato zatem 393 oséb wiecej (tj. wzrost o 0,3%). Do wzrostu liczby
pracujacych doszto we wszystkich obszarach FUA poza miastem Jastrzebie-Zdrdj, gdzie odnotowano
wyrazny spadek pracujacych o 18,8%, w mniejszym stopniu dotyczyto to takze Rybnika (spadek o
2,3%). Natomiast do najwiekszego wzrostu pracujacych doszto w Zorach (wzrost o 23,4%).

Pomimo tendencji negatywnej liczby pracujacych, jedna trzecia pracujacych w FUA dtugoterminowo
skupia sie w miescie Rybnik. Natomiast dtugoterminowo najnizszy udziat pracujacych odnotowano

na terenie powiatu rybnickiego (7,7% w 2017 r.), wiecej patrz ponizsza tabela.

Tabela 1.11: Zmiana liczby pracujgcych w ramach FUA Rybnik i jego czesci w latach 2007-2017

. Bezwzglednie Udziat
Region
2007 2017 Zmiana 2007 2017

Powiat wodzistawski 28 175 31246 3071 24,0% 26,5%
Jastrzebie-Zdroj 30653 24 881 -5772 26,1% 21,1%
Powiat rybnicki 7 736 9073 1337 6,6% 7,7%
Rybnik 39622 38 728 -894 33,7% 32,9%
Zory 11 306 13 957 2651 9,6% 11,8%
FUA Rybnik 117 492 117 885 393 100,0% 100,0%
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Porownujac tendencje rozwojowe na podstawie wskaznika rozwoju zatrudnienia, mozna

zaobserwowac podwyzszajaca sie koncentracje miejsc pracy na terenie powiatu wodzistawskiego i
powiatu rybnickiego, gdzie wskaznik rozwoju zatrudnienia w stosunku do FUA Rybnik jest
dtugoterminowo powyzej $redniej. Pozytywna tendencje odnotowano réwniez w miescie Zory, choé
wskaznik rozwoju zatrudnienia w latach 2010-2014 byt ponizej sredniej.

Rysunek 1.19: Wskaznik rozwoju liczby oséb zatrudnionych na obszarze FUA Rybnik i jego czesci w latach
2007-2017
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wzrostowi liczby miejsc pracy towarzyszy spadajacy wskaznik bezrobocia. Ta pozytywna tendencja
zatrzymata sie w okresie kryzysu Swiatowego, co znalazto odzwierciedlenie w stopie bezrobocia
rejestrowanego w ramach catego FUA Rybnik, zwtaszcza na terenie powiatu rybnickiego, gdzie w
2009 roku bezrobocie wzrosto w ujeciu roku o 3,8pp. Stopa bezrobocia w regionach FUA zaczeta
ponownie dtugoterminowo spadac dopiero od 2014 r., a na terenie Zor rok wczesniej. Obecnie stopy
bezrobocia dla poszczegolnych powiatow sa najnizsze w historii, patrz ponizszy wykres.

Rysunek 1.20: Udziat liczby oséb bezrobotnych w ramach FUA Rybnik w okresie 2004 - 2018
25%
20%
15%

10%

Stopa bezrobocia rejestrowanego

5%

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

== Rybnik 144 129 94 65 46 70 715 79 81 85 76 69 59 44 35
> POWiat rybnicki 21,1 192 158 98 70 108 11,4 120 123 134 115 101 90 70 57
701y 226 19,7 150 100 73 98 11,5 100 11,1 108 98 84 63 44 33
=t Jastrzebie-Zdrdj 17,0 148 127 101 68 84 93 89 91 101 89 83 73 55 44

=t Powiat wodzistawski 17,5 17,2 147 11,3 75 103 10,1 110 11,3 11,8 106 97 81 60 438

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Prawie potowa mieszkancow FUA Rybnik jest zatrudniona w sektorze przemyst i budownictwo.
Najmniejszy odsetek zatrudnionych w tym sektorze znajduje sie¢ w powiecie rybnickim, gdzie w
ramach FUA odnotowano wysoce ponadprzecietny udziat pracujacych w sektorach rolnictwo,
lesnictwo, towiectwo irybactwo. Najnizszy odsetek zatrudnionych w ramach catego FUA
odnotowano w sektorze dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa; obstuga rynku nieruchomosci
(maks. 3,4%). W sektorze pozostatych ustug pracuje ponad jedna czwarta osob zatrudnionych w
ramach FUA, najwiekszy odsetek zatrudnionych w tym sektorze odnotowano w powiecie
wodzistawskim (28,6%) i Rybniku (29,5%). W sektorze handel; naprawa pojazdéow samochodowych;
transport i gospodarka magazynowa; zakwaterowanie i gastronomia; informacja i komunikacja
pracuje niespetna jedna piata zatrudnionych osob z FUA, wiecej informacji patrz ponizsza tabela.
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Tabela 1.12: Udziat oséb zatrudnionych w poszczegélnych sektorach ekonomicznych w FUA Rybnik w roku
2017

Region

Sektor ekonomiczny Powiat Powiat Jastrzebie

rybnicki | wodzistawski -2droj Rybnik Zory AL G

Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i

rybactwo 22,6% 9,1% 6,6% 7,0%

Przemyst i budownictwo 36,4% 44,1% 42,6% 46,4% 45,1%

Handel; naprawa pojazdéw
samochodowych; transport i
gospodarka magazynowa; 16,4% 16,1% 13,6% 23,2% 20,5% 18,3%
zakwaterowanie i gastronomia;
informacja i komunikacja

Dziatalnos$¢ finansowa i
ubezpieczeniowa; obstuga rynku
nieruchomosci

Pozostate ustugi 22,3% 28,6% 23,2% 29,5% 24,9% 26,7%

tacznie 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0%

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Pod wzgledem struktury gospodarczej w FUA Rybnik, podobnie jak w innych powiatach, przewazaja
firmy zatrudniajagce od 0 do 9 oso6b (prawie 95,0% w 2017 r.). W 2017 roku duzych firm
zatrudniajacych 250 lub wiecej pracownikow byto tacznie 38, z czego 36,8% znajduje sie w
Jastrzebiu-Zdroju, a 28,9% na terenie miasta Rybnik. W FUA dziata tacznie 350 firm zatrudniajacych
50 - 249 pracownikéw, z czego 31,4% takich firm znajduje sie w miescie Rybnik, a 24,9% na terenie
powiatu wodzistawskiego. Catkowita liczba przedsiebiorstw na terenie FUA wzrosta w latach 2007-
2017 o 3 341 podmiotow, tj. wzrost o 8,6%. Liczba podmiotow gospodarczych zmniejszyta sie tylko
w kategorii przedsiebiorstw zatrudniajacych od 10 do 49 osob.

Tabela 1.13: Udziat podmiotéw gospodarczych wedtug kategorii wielkosci liczonej wedtug liczby
zatrudnionych oséb w FUA Rybnik (2007 - 2017)

Wielkos¢ firmy wedtug Bezwzglednie %
liczby pracownikéw 2007 2017 Réznica 2007 2017

0-9 36 276 39 799 3523 93,9% 94,8%
10-49 2021 1746 275 5,2% 4,2%
50-249 308 350 42 0,8% 0,8%
250-999 30 32 2 0,1% 0,1%
1000 i powyzej 6 6 0 0,0% 0,0%
Ogodtem 38 641 41982 3341 100,0% 100,0%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Ponizszy wykres pokazuje, ze wiekszos¢ firm FUA Rybnik znajduje sie w Rybniku i powiecie
wodzistawskim.
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Rysunek 1.21: Liczba przedsiebiorstw w ramach FUA Rybnik 2007 - 2017
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2011 2012 2013 2014 2015 @ 2016
13173 13375 13604 13628 13735 13790
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13857
5502
5578
5836
11160

Rysunek 1.22: Wzgledna zmiana liczby przedsiebiorstw na obszarze FUA Rybnik i jego czesci w latach 2007-

2016

120%

115%

110%

105%

100% =

95%
2007

2008

a=Omm [JA Rybnik

115%

¢ 112%
110%

109%
96%

102%

2009

=7 0ry

2010

2011 2012 2013 2014 2015
== Rybnik == Powiat rybnicki
== |astrzebie-Zdroj =t Powiat wodzistawski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2016

Liczba przedsiebiorstw w przeliczeniu na 10 000 mieszkancow w latach 2007-2017 wzglednie wzrosta
we wszystkich powiatach FUA Rybnik (tacznie o 9,0%). Najwiekszy wzrost odnotowano w miescie
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Zory (wzrost o 12,4%) i powiecie rybnickim (wzrost o 10,3%). W pozostatych powiatach odnotowano
wzrost, jednak wartosci w ramach analizowanego okresu w poréownaniu z FUA Rybnik byty
dtugofalowo ponizej sredniej (w 2017 roku odnotowano wzrost w powiecie wodzistawskim o 7,9%, w
miescie Jastrzebia-Zdroj o 5,3%, a w Rybniku o 8,1%). Jezeli chodzi o wartosci bezwzgledne liczby
przedsiebiorstw w przeliczeniu na 10 tysiecy mieszkancow w dtuzszej perspektywie, najwieksza ich
liczba znajduje sie w miescie Rybnik (w 2017 r. byto to 996 firm/10 tys. mieszkancow) i miescie
Zory (896 firm/10 tys. mieszkancow w 2017 r.). Wiecej informacji mozna odczyta¢ z ponizszego
wykresu.

Rysunek 1.23: Podmioty wpisane do rejestru REGON na 10 tys. ludnosci
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

1.4.2 Rozwoj transportu

Aglomeracje rybnicka tworza trzy sasiadujace miasta na prawach powiatu: Rybnik, Zory i
Jastrzebie-Zdréj, z ktorych najpetniej rozwiniete funkcje wielkomiejskie posiada Rybnik. Do
aglomeracji zalicza sie rowniez gminy miejskie: Wodzistaw Slaski, Ryduttowy i Radlin.
Policentryczna aglomeracja ma powierzchnie okoto 298 km2 (2,4% powierzchni wojewodztwa),
zamieszkuje okoto 505,5 tys. 0sob, a $rednia gestos¢ zaludnienia wynosi 674 mieszkancow na km?.

Aglomeracja rybnicka jest zaliczana do gtownych elementéw systemu osadniczego wojewddztwa
Slaskiego, obok aglomeracji Gornoslaskiej, Bielskiej i Czestochowskiej, predysponowanych do
rozwoju jako centra obszarow metropolitalnych.

Charakterystyka drog w Rybniku jest nastepujaca:

e dtugosc drog krajowych wynosi 20,4 km z czego:
o 3,1 km stanowia drogi dwujezdniowe,
o 17,3 km stanowia drogi jednojezdniowe,
e dtugosc drog wojewodzkich wynosi 37,7 km z czego:
o 4,3 km stanowia drogi dwujezdniowe,
o 33,4 km stanowia drogi jednojezdniowe,
e dtugosc pozostatych drog wynosi 532,3 km z czego:
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o 50,1 km stanowia drogi gruntowe.

Z uwagi na to, ze Rybnik jest miastem na prawach powiatu, petni on funkcje zarzadcy wszystkich
drég publicznych. Rybnik potozony jest w ciagu gtownych drég o zasiegu miedzyregionalnym:
krajowej nr 78 - granica panstwa - Wodzistaw Sl. - Rybnik - Gliwice; wojewddzkich : nr 935 -
Pszczyna - Zory - Rybnik - Racibérz, nr 920 - Rybnik - Rudy, nr 929 - Rybnik - Swierklany, nr 925
Rybnik - Bytom.

Wiekszos¢ drog realizujacych regionalne powigzania pomiedzy aglomeracjami katowicka, rybnicka i
ostrawska sa substandardowe, tj. nie posiadaja w petni parametrow techniczno - uzytkowych
wymaganych od drog realizujacych funkcje aktualnie im przypisane.

Rysunek 1.24: Mapa punktow
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Zrédto: Punkty pomiarowe dla komunikacji miejskiej, 2015

Rybnik, jako miasto o silnie rozwinietych funkcjach przemystowych, generuje relatywnie duze
zapotrzebowanie na przewozy tadunkow. Obecnos$¢ przemystu wydobywczego sprawia, ze kolej
posiada znaczacy udziat w obstudze transportowej miasta w zakresie przewozu towarow - przede
wszystkim wegla. Niezaleznie od tego ruch samochodoéw ciezarowych jest bardzo uciazliwy i wptywa
negatywnie na jakosc¢ zycia w miescie. Podstawowe kierunki przeptywu tadunkow to obstuga duzych
zaktadow przemystowych, dostawy do placowek handlowych oraz tranzyt. Czynnikiem o
najwazniejszym wptywie na ksztattowanie sie potrzeb transportowych w zakresie przewozéw o0séb
jest sytuacja demograficzna.
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Tabela 1.14: Prognoza liczby ludnosci do 2030 roku

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030
miasto Rybnik 139288| 138790 | 138262| 137 717| 137147 | 136550 | 133 166| 129 188
powiat wodzistawski 157321| 157019 | 156685| 156 326| 155941 | 155528 | 153 018| 149875
powiat pszczynski 109621| 109926 | 110200| 110451| 110675 | 110875| 111427| 111289
miasto Jastrzebie-Zdrdj 89873| 89159 88426| 87682 86921 86143| 82012| 77 495
powiat rybnicki 77420| 77627 77812 77980| 78130 78262 78627| 78581
miasto Zory 61590| 61336 61063| 60778| 60477 60161| 58379| 56316

Prognoza liczby ludnosci wykonana przez Gtowny Urzad Statystyczny zostata wykonana do roku
2050. Ze wzgledu na fakt, ze w opracowaniu analiza prognostyczna wykonywana jest w horyzoncie
+15 lat, zawezono prezentowane wyniki do 2030 roku. Prezentowane wyniki odzwierciedlaja trend
przedstawionych wczesniej danych historycznych zwigzanych z ludnoscia gmin i miast obszaru
projektu. Spadek prognozowany jest w: miescie Rybniku, powiecie wodzistawskim (gminy:
Ryduttowy, Radlin, Marklowice, Mszana, Goddw), miastach Jastrzebiu-Zdroju oraz Zorach. Wzrost
prognozowany jest w powiecie pszczynskim (gminy: Suszec oraz Pawtowice) i w powiecie rybnickim
(gminy: Czerwionka-Leszczyny, Swierklany, Jejkowice, Gaszowice).

Infrastruktura drogowa

W obszarze aglomeracji rybnickiej i jej obszaru funkcjonalnego wystepuja nastepujace drogi (w
ujeciu administracyjnym):

o Autostrada A1
o Drogi krajowe nr: 78 i 81
» Drogi wojewodzkie nr: 920, 924, 925, 929, 930, 932, 933, 935, 936, 937, 938.

Centrum Rybnika stanowia drogi lokalne o przekroju 1x2 oraz drogi wewnetrzne (kolor odpowiednio
czarny i szary). Za pierwsza obwodnice miasta mozna uznaé ciag ulic: Wtadystawa Reymonta,
Kotucza , Wyzwolenia i Sybirakow o technicznych klasach odpowiednio: G (czerwona), GP (zielona),
GP i G. Brak jest domkniecia ringu obwodowego po stronie wschodniej, co powoduje zwiekszone
natezenie ruchu na istniejacym ciagu drogowym oraz wzmozony ruch na ul. Gliwickiej (ulica lokalna
przebiegajaca przez centrum Rybnika). Problemem w implementacji dodatkowego odcinka po
stronie wschodniej moze byc bariera przestrzenna, jaka jest wystepujaca tam linia kolejowa.

Potaczenia miedzy poszczegdlnymi jednostkami w Rybniku realizowane sg drogami zbiorczymi (kolor
pomaranczowy). Hierarchicznos¢ uktadu drogowego jest poprawna. Drogi zbiorcze prowadza ruch
pomiedzy subregionami Rybnika, zapewniajac ciagtos¢ z drogami wyzszych kategorii technicznych:
gtownymi (zwykle drogi wojewodzkie) oraz gtownymi przyspieszonymi (DK78).

Duze natezenie ruchu panuje na wspomnianej drodze krajowej nr 78 - ktora stanowi korytarz
tranzytowy dla podrézy potnoc-potudnie oraz dla czesci relacji potudnie-zachéd, potudnie-potnocny-
wschod oraz potudnie-wschod (brak odcinka obwodowego po stronie wschodniej). W ujeciu
funkcjonalnym wystepowanie duzego ruchu o charakterze tranzytowym na analizowanej DK78
(wysoka klasa techniczna drogi) jest zjawiskiem niepozadanym, ujemnie wptywajacym na jakosc
zycia w miescie oraz inne aspekty spoteczno-srodowiskowe. W obstudze relacji miedzydzielnicowych
istotne sg obejscia bliskiego zasiegu, ktore stanowig Obwiednia Potudniowa i Potnocna. Obecny
odcinek Obwiedni Potnocnej zlokalizowany jest pomiedzy rondem Wawok (ul. Rudzka) a rondem na
ul. Wielopolskiej. Planuje sie dalsze poprowadzenie tej obwiedni na zachod: do ul. Storczykow oraz
ostatecznie do ronda Orzepowickiego (ul. Henryka Mikotaja Goreckiego). Obwiednia Potudniowa
zlokalizowana jest pomiedzy rondem Lievin a rondem Chwatowickim.

Wraz z mozliwa ekspansja terytorialng miasta winno sie programowo rozwazac lokalizowanie obejsc¢
dalekich i srednio-dalekich (prowadzonych szwami zagospodarowania przestrzennego) w celu
minimalizowania wptywu kongestii, szczegoélnie w obszarach centralnych.
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Rysunek 1.25: Rysunek Potoki w transporcie indywidualnym (PrT) w stanie istniejagcym — obszar rybnicki
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Z'I'Bdto: The transport model of Rybnik

Najwieksze potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym wystepuja na wlocie drogi krajowej nr 78
oraz bezposrednio w centrum miasta (ul. 3 Maja). Duzy ruch pasazerski wystepuje takze w okolicach
dworca kolejowego Rybnik (ul. Tadeusza Kosciuszki), na ul. Jana Kotucza (potnocne obejscie
centrum Rybnika) oraz na wlotach pétnocnym i wschodnim - odpowiednio DK78 i DW935. Potoki w
transporcie kolejowym maja stosunkowo niewielki udziat.

W wiekszosci gmin i miast obszaru projektu utrzymuje sie ujemny trend przyrostu naturalnego
(bilans urodzen i zgondw). Najwyzsze wartosci w 2014 roku odnotowano w Zorach i Rybniku -
odpowiednio 269 i 175. Niepokojacy bilans wystepuje w gminach: Czerwionka-Leszczyny, Radlin
oraz Wodzistaw Slaski - odnotowano tam ujemne wartosci.

Diagnoza systemu transportowego obszaru aglomeracji rybnickiej wykazuje szereg problemoéw i
wynikajacych z nich potrzeb:

« odciazenia centréw miast z ruchu poprzez budowe obejs¢ drogowych sredniego i dalekiego
zasiegu,

o lepszego skomunikowania subregiondw obszaru aglomeracji rybnickiej w zwiazku z trendami
demograficznymi obszaru oraz z prognozowanym wzrostem ruchliwosci,

» odpowiedniej hierarchizacji uktadu drogowego oraz zapewnienia ciagtosci funkcjonalnej
gtownych korytarzy transportowych,

o poprawy bezpieczenstwa poprzez wyprowadzenie ruchu z miast,

e poprawy oferty przewozowej transportu kolejowego,

« integracji taryfowo-biletowej w obszarze funkcjonowania publicznego transportu drogowego
oraz transportu kolejowego,

« integracji przestrzennej transportu poprzez organizacje weztow przesiadkowych.

Opierajac sie na diagnozie stanu istniejacego oraz realizowanej juz rozbudowie uktadu drogowego,
wskazano konieczno$¢ zmniejszenia ruchu w centrum Rybnika poprzez budowe potudniowej
obwodnicy miasta, zwanej droga regionalna. W tym zakresie analizie poddano dwa warianty
inwestycyjne planowanej trasy obwodnicy oraz wariant bezinwestycyjny. Oparto sie na wariantach
analizowanych w ramach oceny przedsiewziecia na srodowisko.
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Poszczegolne warianty inwestycyjne posiadaja wspolny poczatek i koniec. Pozostate elementy
stanowiag indywidualne rozwiazania dla poszczegolnych przebiegow, w zaleznosci od mozliwosci
terenowych. Wspélny poczatek stanowi rondo w miejscowosci Zory, wybudowane w 2011 r., na
potaczeniu planowanej drogi regionalnej z ul. Rybnicka. Wspolny koniec stanowi projektowane
rondo na skrzyzowaniu drogi regionalnej z ul. Sportowa.

Przebieg wariantu 1 jest determinowany miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
miasta Rybnika. Z wyjatkiem kilku miejsc, gdzie warunki terenowe na to nie pozwalaty, jest on
zgodny z pasem przeznaczonym pod budowe Drogi Regionalnej klasy GP w MPZP. Kierunek przebiegu
trasy to wschéd - zachdd.

Przebieg W1 zaczyna sie na nowym rondzie w miejscowosci Zory na potaczeniu Drogi Regionalnej z
ul. Rybnicka. W km 0+400 droga przechodzi przez granice administracyjna miejscowosci Zory i
Rybnika, nastepnie przez tereny rolniczo - lesne, nad linig kolejowa dwutorowa nr 302 Kotlarnia -
Boguszowice w km 2+100. W km 3+483,60 zlokalizowany zostat wezet z ul. Gotartowicka. Nastepnie
trasa przechodzi wykopem pod ul. Boguszowicka przez tereny zurbanizowane, co wymaga kilku
wyburzeh w tym rejonie, dalej, przez tereny lesne, nad ul. Ziemska w km 4+939, do wezta z ul.
Swierklanska w km 6+312,70. Nastepnie, do wezta z ul. Chwatowicka w km 7+796,80 przebieg trasy
pomiedzy ul. Ziemska a Chwatowicka wystepuje na terenie szkdd gorniczych i jest to jedyny
mozliwy wariant trasowy w tym rejonie. Z tego powodu jest on wspolny dla wszystkich wariantow
drogi. W km 8+172,25 zaprojektowano wiadukt nad liniami kolejowymi towarowymi nr 688 oraz
957,a w km 8+359,60 przejscie nad linig kolejowa pasazersko - towarowa nr 140 Katowice Ligota -
Nedza. W km 8+742,72 zaprojektowano wezet z planowana droga srodmiejska w tym rejonie.
Nastepnie projektuje sie wezet z ul. Wodzistawska w km 10+141,60 co wymaga kilku wyburzen ze
wzgledu na liczng zabudowe w tym rejonie. Dalej trasa przebiega przez obszary rolne, nad ul.
Niedobczycka w km 11+334,80 pod ul. Bolestawa Krzywoustego w km 12+699,45 do wezta z ul. Grota
- Roweckiego w km 13+299,10. Dalej nad ul. Batorego w km 13+783,75 w kierunku ronda koncowego
z ul. Sportowa w km 14+284,02, gdzie trasa konczy swoj bieg.

Przebieg W2 jest determinowany wzgledami srodowiskowymi. Zaktada minimalizacje przejsc¢ przez
tereny zalesione oraz zurbanizowane (minimalizacja wykonywania ekrandéw akustycznych).
Wykorzystuje rowniez niezagospodarowane tereny wzdtuz linii kolejowej pasazersko - towarowej nr
140 Katowice Ligota - Nedza po jej potudniowej stronie. Taki przebieg, w wiekszym stopniu po
zdegradowanych terenach przemystowych, powoduje wyzsze koszty budowy zwigzane z
koniecznoscig usuwania skutkow wczesniejszej eksploatacji gorniczej i istotnie ogranicza
dostepnosc drogi ze wzgledu na konieczno$¢ usytuowania weztow drogowych w mniej korzystnych
lokalizacjach. Jest to wariant, ktory na catej swojej dtugosci odbiega od ustalen MPZP i nie zawiera
sie w pasie przeznaczonym pod RDRP w tymze planie. Kierunek przebiegu trasy to wschdd - zachod.

Przebieg W2 zaczyna sie na nowym rondzie w miejscowosci Zory na potaczeniu Drogi Regionalnej z
ul. Rybnicka. W km 0+400 droga przechodzi przez granice administracyjna miejscowosci Zory i
Rybnika. Nastepnie przez tereny rolniczo - lesne (minimalizujac odcinki przejscia przez obszary
zalesione), nad linig kolejowa dwutorowa nr 302 Kotlarnia - Boguszowice w km 2+125,10. W km
3+527,62 zlokalizowany zostat wezet z ul. Gotartowicka. Nastepnie trasa przechodzi pod ul.
Boguszowicka przez tereny zurbanizowane, co wymaga kilku wyburzen w tym rejonie, dalej przez
tereny lesne, nad ul. Ziemska w km 5+131,25, do wezta z ul. Swierklanska w km 6+516,61
zaprojektowanego jako ,,karo”. Nastepnie do wezta z ul. Chwatowicka w km 7+984,20, wykonanego
jako wezet ,karo”. Przebieg trasy pomiedzy ul. Ziemska a Chwatowicka wystepuje na terenie szkod
gorniczych i jest to jedyny mozliwy wariant trasowy w tym rejonie wspolny dla wszystkich
wariantow inwestycyjnych. Nastepnie trasa wytyczona zostata wzdtuz ww. linii kolejowej. W km
8+949,99 trasa przebiega pod linia kolejowa kopalni Chwatowice. W km 11+165,70 zaprojektowano
wezet typu ,trabka” z ul. Wodzistawska. Dalej trasa przebiega nad dwoma liniami kolejowymi w km
11+673,59 i 11+711,19, nad ul. Goérnoslaska w km 12+371,63. W km 13+788,45 przechodzi nad linia
kolejowa pasazersko - towarowa nr 140 Katowice Ligota - Nedza oraz nad ulicami Zamenhofa i
Ractawicka w kierunku ronda koncowego z ul. Sportowa w km 14+769,82, gdzie trasa konczy swoj
bieg.

W ramach wariantu 2 przewidziano budowe weztow, skrzyzowan oraz wiaduktow.
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Rysunek 1.26: NATEZENIA RUCHU 2030
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Rysunek 1.27: NATEZENIA RUCHU 2040
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Prognoza ruchu, lata 2020/2030

Prognozy ruchu poszczegélnych wariantow opracowano na godzine szczytu w dniu roboczym w
horyzoncie czasowym 2015 - 2030, co 5 lat. Efekty inwestycji sa prognozowane od 2020r., tj. od
pierwszego roku po przewidywanym zakonczeniu robot budowlanych. Sporzadzono model ruchu WO
oraz wariantu inwestycyjnego, ktory postuzyt do ustalenia wynikdbw W1 i W2. Oba warianty
inwestycyjne posiadaja podobna atrakcyjnos¢ dla kierowcéw i powoduja przejecie takiej samej
liczby pojazdow z drog srodmiejskich. Rdznicuje je dtugosé obwodnicy, ktora ma wptyw na dtugosc i
czas przejazdu, aczkolwiek rdznice te nie sa duze przy predkosci projektowej 70 km/h i wydtuzeniu
trasy o niespetna 0,5 km w W2, tj. ok. 3% dtugosci budowanego potaczenia. W stosunku do
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warunkéw ruchu drogowego panujacych na obecnej trasie przejazdu poprawa spowodowana
inwestycja jest znaczna, co widac przy wzroscie sredniej predkosci podrozy na catej sieci drogowej
aglomeracji rybnickiej o ok. 2 km/godz.

Alternatywne formy transportu

Publiczny transport zbiorowy jest w Rybniku organizowany przez Zarzad Transportu Zbiorowego
(ZTZ), a realizacja przewozdw zajmuja sie firmy prywatne, optacane ryczattowo za wykonane
wozokilometry. Transport organizowany przez miasto obejmuje wytacznie przewozy autobusowe - w
miescie nie ma tramwajow ani trolejbusow, kolej jest zarzadzana z poziomu regionu. Linie
autobusowe ZTZ wybiegaja poza teren miasta, obstugujac takze sasiednie gminy, na podstawie
zawartych porozumien.

W typowy dzien roboczy wyjezdza na drogi nieco ponad 80 autobuséw, przy czym czes$¢ z nich
realizuje wzmocnienia wytacznie w godzinach szczytu. Praca w dni wolne to okoto potowa tego, co
jest realizowane w dni robocze. tacznie w ciagu roku autobusy wykonuja okoto 5 miln
wozokilometrow, z czego mniej wiecej 5/6 jest wykonywanych w granicach Rybnika, a pozostata
czes¢ - na terenie osciennych gmin. W niektorych przypadkach obstuga sasiednich gmin jest takze
uwarunkowana brakiem mozliwosci zawrdcenia autobusu na rogatkach Rybnika.

Najwieksze przewozy sa realizowane z duzych osiedli mieszkaniowych (Boguszowice Osiedle,
Maroko-Nowiny, Smolna, Niedobczyce i Chwatowice) do Srédmiescia. Wazne pozostaja potaczenia do
zaktadow pracy. Linie rozchodza sie promieniscie z centrum miasta, docierajac do wszystkich
dzielnic. Taki uktad sprawia, ze w zasadzie kazda podréz moze by¢ realizowana z maksymalnie
jedna przesiadka. Zdecydowanie najwiecej oséb

Miasto realizuje odnowe taboru poprzez wymogi przetargowe, stawiane oferentom. Nie korzysta sie
z finansowania zewnetrznego (przede wszystkim z UE) na pozyskanie nowych autobusow (w tym z
napedem alternatywnym) - jedyny projekt taborowy dofinansowany z UE byt realizowany
bezposrednio przez jednego z operatorow. Nadal w ruchu utrzymuja sie pojazdy kilkunastoletnie i
starsze, co obrazuje znaczne potrzeby w tym zakresie.

Trwaja prace nad poprawa jakosci transportu publicznego. Miasto dazy do zahamowania
negatywnych procesow zmniejszania przewozow i korzystniejszego podziatu modalnego w ruchu
pasazerskim, przede wszystkim - ograniczenia ruchu samochodowego.

Waznym elementem kreowania zrownowazonej mobilnosci jest stworzenie i rozwodj sieci drog
rowerowych oraz konsekwentne promowanie tego S$rodka transportu. Wykorzystujac naturalne
predyspozycje terenowe utworzono bulwary nadrzeczne o ptaskim przebiegu. Dziatanie takie,
poprzez zachete do korzystania rekreacyjnego, prowadzi do trwatych zmian w nawykach mobilnosci.

1.5 Ustawodawstwo

Ramy prawne systemu oceny i zarzadzania jakoscig powietrza w Polsce tworzy jedna ustawa i 13

rozporzadzen Ministra Srodowiska:

= Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 ze
zm.)

o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 listopada 2010 r. w sprawie sposobu i
czestotliwosci aktualizacji informacji o srodowisku33

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 marca 2018 r. w sprawie standardéow emisyjnych
dla niektorych rodzajow instalacji, zrodet spalania paliw oraz urzadzen spalania lub
wspotwspalania odpadow (Dz. U. z 2019 r. poz. 1806).

o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktorych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza3*

33 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU2010227 1485
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e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2019 r. w sprawie programéw ochrony
powietrza oraz planéw dziatan krétkoterminowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1159)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie sposobu obliczania
wskaznikow $redniego narazenia oraz sposobu oceny dotrzymania putapu stezenia ekspozycji®®

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2012 r. w sprawie krajowego celu
redukcji narazenia3®

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektorych
substancji w powietrzu®’

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajéw instalacji
mogacych powodowac znaczne zanieczyszczenie poszczegblnych elementow przyrodniczych albo
srodowiska jako catoscis®

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody?

» Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 1 sierpnia 2017 r. w sprawie wymagan dla
kottow na paliwo state®

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 marca 2018 r. w sprawie standardéow emisyjnych
dla niektérych rodzajow instalacji, zrodet spalania paliw oraz urzadzen spalania lub
wspotspalania odpadow*’

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu®

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2018 r. w sprawie zakresu i sposobu
przekazywania informacji dotyczacych zanieczyszczenia powietrza®

Niniejszy pakiet prawny transponuje dyrektywe 2008/50/WE w sprawie jakosci powietrza i
czystszego powietrza dla Europy, dyrektywe 2005/107/WE w sprawie arsenu, kadmu, rteci, niklu i
wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych w otaczajacym powietrzu, dyrektywe
2010/75/UE w sprawie emisji przemystowych (postanowienia szczegodlne: artykut 28 - artykut 70,
zataczniki IV - VIII), dyrektywe (UE) 2015/2193 w sprawie ograniczenia emisji niektorych
zanieczyszczen do powietrza ze srednich obiektow energetycznego spalania, rozporzadzenie Komisji
(UE) 2015/1189, wdrazajace dyrektywe 2009/125/WE w odniesieniu do wymogow dotyczacych
ekroprojektu dla kottow na paliwo state oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/2284 w sprawie zmniejszenia krajowych emisji niektorych zanieczyszczen powietrza,
zmieniajaca dyrektywe 2003/35/WE oraz uchylajacej dyrektywe 2001/81/WE.

Najwazniejsze przepisy tego prawodawstwa obejmujg definicje dopuszczalnych poziomoéow
zanieczyszczen (granice zanieczyszczenia powietrza) i zanieczyszczania powietrza (limity emisji,
putapy emisji, wymagania techniczne dotyczace dziatania zrodet), zasady monitorowania i oceny
jakosci powietrza i emisji, zdefiniowanie stref i aglomeracji do oceny i zarzadzania jakoscia
powietrza, kategoryzacja zrodet zanieczyszczania powietrza, narzedzia zarzadzania jakoscig

34 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20120000914

35 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20120001029

3 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20120001030

37 Link: http://dziennikustaw.gov.pl/du/2012/1031

38 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20140001169

39 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20140001542

4 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20170001690

41 Link: http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180000680

% Link: http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180001119

“Link: http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180001120
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powietrza (program krajowy ograniczania zanieczyszczenia powietrza, system ostrzegania i regulacji
smogu, zezwolenia na dziatanie zrodet stacjonarnych), obowiazki operatoréw zasobow, w tym
sankcje za nieprzestrzeganie przepisow, optaty za zanieczyszczanie powietrza i kompetencje
poszczegodlnych szczebli administracji panstwowej/publicznej.

Powyzsze przepisy transponuja wszystkie odpowiednie przepisy Unii Europejskiej. W zakresie jakosci
powietrza okreslaja wartosci graniczne (limity imisji) dla ochrony zdrowia ludzi dla czastek frakcji
PMio i PMy 5, dwutlenku siarki (SO;), dwutlenku azotu (NO,), tlenku wegla (CO), benzenu i otowiu
(Pb), ktore musza by¢ przestrzegane ,,wszedzie i zawsze” (limit values) oraz docelowe wartosci dla
ozonu w warstwie przyziemnej (03), arsenu (As), kadmu (Cd), niklu (Ni) i wielopierscieniowych
weglowodorow aromatycznych, wyrazone jako benzo(a)piren, ktore nalezy przestrzegac ,,tam, gdzie
jest to mozliwe” (target values). Ponadto poza wymogami UE ustalono sygnat ostrzegawczy* (200
mg/m?3) oraz sygnat ostrzegawczy*® (300 mg/m?3) dla frakcji pytu zawieszonego PM;,.

Terytorium Polski na potrzeby oceny i zarzadzania jakoscig powietrza zostato podzielone na 12
aglomeracji o populacji powyzej 250 tysiecy, 18 stref o populacji powyzej 100 tys., 16 stref
tworzacych reszte wojewodztwa, nieuwzglednionych w miastach powyzej 100 tys. ludnosci i w
aglomeracjach. Projekt AIR TRITIA obejmuje:
= W wojewddztwie slaskim: Aglomeracja Gornoslaska, Aglomeracja Rybnicko-Jastrzebska,
strefa Miasto Bielsko-Biata, strefa Miasto Czestochowa i strefa slaska.
= W wojewddztwie opolskim: strefa Miasto Opole, strefa opolska
= W wojewodztwie matopolskie: Aglomeracja Krakowska, strefa Miasto Tarnow, strefa
Matopolska

W oparciu o regulacje prawne przygotowano Narodowy Program Ochrony Powietrza do 2020 roku (z
horyzontem do 2030 r.)*, Program Ochrony Powietrza Wojewodztwa Slaskiego*’, Program Ochrony
Powietrza Strefy Opolskiej*® i Miasta Opole® oraz Program Ochrony Powietrza Wojewodztwa
Matopolskiego®°.

Z punktu widzenia ograniczenia emisji ze znaczacych istniejacych lub przysztych zaktadow
przemystowych i rolniczych, wazne jest prawodawstwo dot. zintegrowanego zapobiegania
zanieczyszczeniom oraz ich ograniczania (IPPC), ktore ustalono w Prawie ochrony srodowiska (art.
201 - 2019).

W zakresie zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza istotne znaczenie ma regulacja prawna oceny
oddziatywania na $rodowisko (00S), ktéra ustanawia Prawo ochrony $rodowiska (artykuty 40-69).

Najwyzsze kompetencje w zakresie ochrony powietrza udzielane sa starostom - gtownym
przedstawicielom powiatow. Gminy posiadajg nastepujace uprawnienia zgodnie z przepisami
ochrony powietrza:
= Mogg zarzadzi¢ operatorowi zrédta dodatkowe pomiary emisji.
= W uzasadnionych przypadkach moga zadecydowac¢ o obowiazku ograniczenia emisji nawet
dla zrodta, dla ktorego nie jest wymagane zezwolenie.

“ Wartos¢ stezenia, powyzej ktdrego spoteczeristwo musi zosta¢ poinformowane.
% Wartos¢ stezenia, powyzej ktorego nalezy wdrozyc¢ srodki kontroli zanieczyszczen.

4 Link (PL): https://www.mos.gov.pl/srodowisko/ochrona-powietrza/ krajowy-program-ochrony-powietrza/

47 Link (PL): https://bip.slaskie.pl/dokumenty/2015/01/29/1422520775.pdf

“8 Link (PL): http://archiwum.opolskie.pl/docs/pop_strefa_opolska5.pdf

4 Link (PL): http://archiwum.opolskie.pl/docs/wnioski/ pop_strefa_miasto_opole_1.pdf

%0 Link (PL): http://powietrze.malopolska.pl/wp/wp-content/uploads/2017/02/POP_Malopolska_2017.pdf
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1.6 Dokumenty strategiczne i realizowane dziatania
1.6.1 Dokumenty strategiczne miasta

Do kluczowych dokumentow strategicznych obowigzujacych na terenie miasta Rybnik zwiazanych z
problematyka rozwoju i sSrodowiska naturalnego to:

1. UCHWALA NR 418/XXVII/2016 RADY MIASTA RYBNIKA z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie
przyjecia Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Rybnika.

Program zostat stworzony w celu realizacji strategii srodowiskowej na terenie Miasta Rybnika
do roku 2020 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2024. Zakres czasowy zostat podzielony na
okres operacyjny (do roku 2020), zdefiniowany poprzez cele krétkoterminowe i konieczne do
podjecia konkretne dziatania oraz okres perspektywiczny (do roku 2024), ktory zostat okreslony
jako cel dtugoterminowy dla kazdego z komponentow srodowiska.

Program ochrony srodowiska dla Miasta Rybnika jest dokumentem wyznaczajagcym ramy dla
przedsiewziec, co oznacza, ze jedynie wyznacza cele i kierunki dziatan konieczne do realizacji
w Miescie Rybnik w zakresie ochrony srodowiska. Wskazano w tym dokumencie na problemy
srodowiskowe w podziale na najwazniejsze komponenty Srodowiska. Zostata przeprowadzona
analiza biezacego stanu Srodowiska w kazdym komponencie, a takze prognozowana tendencja
zmian w srodowisku do roku 2024. W kazdym komponencie okreslono cele srodowiskowe i
wskazniki monitoringu srodowiska. W ramach celow przedstawiono niezbedne dziatania, dazace
do wyeliminowania wskazanych w przeprowadzonej dla kazdego komponentu analizie SWOT
probleméw srodowiskowych. Analiza, okreslenie celow i zadan zostaty przeprowadzone dla
nastepujacych obszarow interwencji:

- klimat i powietrze atmosferyczne,

- klimat akustyczny,

- pola elektromagnetyczne,

- zasoby i jakosc¢ wadd, gospodarka wodno - $ciekowa,

- zasoby geologiczne,

- gleby,

- gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpadow,

- zasoby przyrodnicze,

- adaptacja do zmian klimatu i nadzwyczajne zagrozenia srodowiska,
- dziatania edukacyjne,

- monitoring srodowiska.

2. UCHWALA NR 98/VI/2019 RADY MIASTA RYBNIKA z dnia 21 marca 2019 r. w sprawie przyjecia
»Planu Adaptacji Miasta Rybnika do zmian klimatu do roku 2030".

Plan adaptacji ma na celu przystosowanie Miasta Rybnika do zmian klimatu, zmniejszenie jego
podatnosci na zjawiska ekstremalne oraz zwiekszenie potencjatu do radzenia sobie ze skutkami
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tych zjawisk i ich pochodnych. Zawiera czes¢ diagnostyczna, w ktorej opisano zjawiska
klimatyczne i ich pochodne wptywajace na Miasto (takie jak upaty, mrozy, opady, powodzie,
susze, wiatr itp.), oceniono wrazliwos¢ Miasta na te zjawiska oraz mozliwosci w samodzielnym
radzeniu sobie ze skutkami zmian klimatu. W odpowiedzi na ryzyka zidentyfikowane w czesci
diagnostycznej dokumentu, okreslono dziatania adaptacyjne niezbedne do realizacji, w celu
zwiekszenia odpornosci Miasta na wystepujace aktualnie i przewidywane w przysztosci
zjawiska. Plan adaptacji zawiera trzy rodzaje dziatan:

o dziatania informacyjno-edukacyjne, stuzace podnoszeniu $wiadomosci klimatycznej
polegajace na rozpowszechnianiu wiedzy o zagrozeniach, ich skutkach, wtasciwych
i niewtasciwych zachowaniach w sytuacji wystapienia zagrozen, dobrych praktykach adaptacji
oraz dziataniach z zakresu informowania i ostrzegania o zagrozeniach zwigzanych ze zmianami
klimatu,

» dziatania organizacyjne, polegajace na wdrazaniu nowych procedur, nawiazywaniu
wspotpracy pomiedzy podmiotami odpowiedzialnymi za adaptacje do zmian klimatu,
aktualizacje dokumentow planowania przestrzennego i inny obwiazujacych w miescie,

« dziatania techniczne, polegajace na strukturalnych inwestycjach w srodowisku takich jak:
kanalizacja deszczowa czy termomodernizacja budynkow i obiektow.

W Planie adaptacji okreslono takze zasady wdrozenia dziatan adaptacyjnych (podmioty
odpowiedzialne, ramy finansowania, wskazniki monitoringu, zatozenia dla ewaluacji oraz
aktualizacji dokumentu).

UCHWALA NR 137/X1/2015 RADY MIASTA RYBNIKA z dnia 18 czerwca 2015 r. w sprawie przyjecia
»Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Rybnika".

Celem planu gospodarki niskoemisyjnej (dalej PGN) jest okreslenie, na podstawie analizy
aktualnego stanu w zakresie zuzycia energii i emisji gazow cieplarnianych na obszarze Miasta
Rybnika, dziatan zmierzajacych do redukcji zuzycia energii, zwiekszenia wykorzystania zrodet
odnawialnych oraz ograniczenia emisji gazow cieplarnianych wraz z ekonomiczno-ekologiczna
oceng ich efektywnosci. PGN ma na celu rowniez wzmacnianie dziatan na rzecz poprawy jakosci
powietrza na obszarach, na ktorych odnotowano przekroczenia poziomow dopuszczalnych
substancji w powietrzu, poprzez redukcje emisji zanieczyszczen (m. in. pytow, dwutlenku
siarki oraz tlenkow azotu).

PGN realizuje cele jakimi sa: rozwoj niskoemisyjnych zrodet energii, poprawa efektywnosci
energetycznej, poprawa efektywnosci gospodarowania surowcami i materiatami, rozwoj
i wykorzystanie technologii niskoemisyjnych, zapobieganie powstawaniu oraz poprawa
efektywnosci gospodarowania odpadami i promocja nowych wzorcéw konsumpcji. W ramach
przygotowania PGN przeprowadzona zostata inwentaryzacja zuzycia energii i emisji gazow
cieplarnianych z obszaru Miasta Rybnika oraz analiza mozliwosci redukcji zuzycia energii wraz z
ekonomiczno - ekologiczna ocena efektywnosci dziatan. Opracowano harmonogram dziatan i
wskazano mozliwe zrodta finansowania. Ustalono zasady monitorowania i raportowania
wynikow prowadzonej polityki ekologiczno - energetycznej.

UCHWALA NR 729/XLVII/2018 RADY MIASTA RYBNIKA z dnia 19 kwietnia 2018 r. w sprawie
przyjecia "Planu zaopatrzenia w ciepto dla Miasta Rybnika w zakresie zrodta zasilajacego
miejski system cieptowniczy".
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Opracowanie obejmuje nastepujace zagadnienia:

= Aktualna i prognozowana ocena stanu systemu zaopatrzenia w ciepto w perspektywie
do roku 2030,

= Aktualne i prognozowane uwarunkowania zewnetrzne - wymagania srodowiskowe
dotyczace zrodet zasilania i poprawy jakosci powietrza,

= Scenariusze organizacji zaopatrzenia w ciepto,

= Warianty rozwigzan technicznych dla zrédet zasilania m.s.c.,

=  Prognozowany wptyw zaproponowanych wariantéw na cene ciepta u odbiorcy,

= Potencjalne mozliwosci i warunki uzyskania dofinansowania inwestycji,

= Harmonogram realizacji dla wytypowanych wariantow

5. UCHWALA NR 483/XXX1/2017 RADY MIASTA RYBNIKA z dnia 16 lutego 2017 r. w sprawie
przyjecia ,,Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Rybnika”.

Plan mobilnosci stanowi strategie porzadkujaca zmiany komunikacyjne w miescie, zgodnie
z wytycznymi Komisji Europejskiej z 2013 r. Plan jest dokumentem kierunkowym, opracowanym
na podstawie analizy obecnego sposobu funkcjonowania miasta i scenariuszy rozwojowych.
Okresla wizje i cele oraz narzedzia niezbedne do ich realizacji, a takze informacje o sposobie
monitorowania wywotanych zmian. Wyznaczone w nim dziatania maja charakter inwestycyjny,
administracyjny oraz promocyjny.

1.6.2 Realizowane dziatania i inwestycje

1.1. Zadania dofinansowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 (RPO WSL):

1. Termomodernizacje budynkow miejskich (placéwki edukacyjne, obiekty kultury oraz inne
obiekty uzytecznosci publicznej),

2. Wykonanie instalacji solarnych w 29 budynkach uzytecznosci publicznej na terenie miasta,

3. Budowa instalacji grzewczych pomp ciepta w placowkach oswiatowych.

1.2. Modernizacja energetyczna budynkow uzytecznosci publicznej (budynki ochotniczych strazy
pozarnych i placowek oswiatowych).

1.3. Termomodernizacja i zmiana sposobu ogrzewania w zasobach mieszkaniowych nalezacych do
Miasta Rybnika administrowanych przez Zaktad Gospodarki Mieszkaniowej.

1.4. Dofinansowanie ze srodkéw wtasnych budzetu miasta do ekoinwestycji realizowanych przez
mieszkancow obejmujacych zmiane sposobu ogrzewania na ekologiczne, termomodernizacje
budynkéw jednorodzinnych mieszkalnych oraz wykorzystanie odnawialnych zrédet energii.

1.5 Realizacja Programu Ograniczenia Niskiej Emisji w latach 2011-2014 obejmujaca dofinansowanie
przy udziale $rodkéw wtasnych miasta oraz Wojewoddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i
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Gospodarki Wodnej, do zabudowy kolektorow stonecznych w budynkach mieszkalnych
jednorodzinnych.

1.6 Dziatania zwigzane z poprawa warunkow ruchu drogowego na terenie miasta ((budowa obwodnic
miasta oraz drogi przelotowej przez miasto Pszczyna - Raciborz) oraz modernizacjg systemu
komunikacyjnego poprzez poprawe stanu technicznego drog.

1.7 Wymiana oswietlenia ulicznego wraz z systemem sterowania oswietleniem w centrum miasta,
Z udziatem dofinansowania ze srodkow RPO WSL 2014-2020.

1.8 Budowa centrow przesiadkowych i infrastruktury dedykowanej uzytkownikom rowerow,
Z udziatem srodkéw RPO WSL.

1.9 Wymiana floty pojazdow uzytkowanych przez miasto na transport zeroemisyjny, jako
wypetnienie ustawowych obowiazkow ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
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1.7 Analiza SWOT

Mocne strony:

Stabe strony:

Dobry stan tradycyjnych sektoréw gospodarki
i ich zdolnos¢ do restrukturyzacji (gornictwo,
energia).

Przestarzate zrodta ciepta w gospodarstwach
domowych jako dominujacy czynnik generujacy
zanieczyszczenia powietrza na trenie miasta.

Dostepnos¢ sieci cieptowniczej oraz gazowej
na terenie miasta i jej dalszy rozwoj.

Transport tranzytowy przez centrum jako istotny
czynnik wptywajacy na poziom zanieczyszczen
powietrza na terenie miasta w zakresie NO,.

Integracja i rozwoj transportu publicznego. Wysoki udziat wegla w energetyce
i w przemysle.

Przygotowana i budowana obwodnica miasta | Niski udziat transportu kolejowego.

w Rybniku.

Rozwinieta sie¢ drog rowerowych Duza intensywnos¢ ruchu samochodowego

w centrum miasta.

Panstwowy  monitoring  jakosci  powietrza
na terenie miasta (WIOS w Katowicach).

Wystepowanie sytuacji smogowych.

Orientacyjne  pomiary  jakosci powietrza
za pomoca czujnikow w celu zwiekszenia
swiadomosci ekologicznej mieszkancow.

Przekroczenie = poziomow zanieczyszczen

powietrza .

Informowanie mieszkancow o jakosci powietrza.

Stopniowa tendencja spadkowa zanieczyszczenia
powietrza czastkami PM10 oraz PM2,5.

Realizacja zadan wynikajacych z wojewodzkich i
miejskich  strategii  dotyczacych  ochrony
powietrza (np. Plan zrownowazonego rozwoju
transportu zbiorowego dla Miasta Rybnik, POP,
Plan Adaptacji Miasta Rybnika do zmian klimatu
do roku 2030, PGN itp.), wptywajaca na
zmniejszenie zanieczyszczenia czastkami PM10,
PM2,5 i NO2.

Wysoki poziom wykorzystania srodkow
zewnetrznych na dziatania proekologiczne.

Wysoka aktywnos¢ grup spotecznych
zorientowanych na dziatania proekologiczne.

Szkolne programy ekologiczne w placoéwkach
oswiatowych na terenie catego miasta.

Krajowy  program  wsparcia  mieszkancow
w zakresie montazu odnawialnych zrodet energii
(Program ,Czyste powietrze”) oraz miejski
program wymiany kottéw w  budynkach
mieszkalnych wielorodzinnych .
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Szanse

Zagrozenia

Poprawa wspotpracy w ramach subregionu w
aglomeracji Rybnik (Rybnik, Zory i Jastrzebie-
Zdro6j) w obszarze dziatan na rzecz poprawy
jakosci powietrza.

Przyzwyczajenie mieszkancow do korzystania
Z tego samego Srodka transportu.

Rozwoj korzystnego uktadu sieci drogowej i
kolejowej w subregionie.

Wzrost ruchu samochodowego zwiazany
z dojazdami os6b z gmin w ramach FUA Rybnik
do pracy i ustug do miasta Rybnik.

Rozwoj inteligentnych systemow transportowych
(np. system informacji pasazerskiej, system
zarzadzania ruchem miejskim itp.).

Wzrost liczby zmotoryzowanych mieszkancow
w miescie i okolicznych gminach.

Rozwoj elektromobilnosci.

Podwyzszone zagrozenie rakotwdrcze wynikajace
Z obciazenia mieszkancow stezeniami B(a)P.

Lepsza wspotpraca podmiotow generujacych Wystepowanie ekstremalnych poziomow
zanieczyszczenia powietrza i organizacji zanieczyszczen w  sytuacjach  smogowych
pozarzadowych z samorzadem terytorialnym. w okresie zimowym.

Rozwoj transportu publicznego i transportu | Nieched mieszkancow do wymiany
podmiejskiego opartego na silnikach | nieekologicznych zrddet ciepta.

niskoemisyjnych (np. gazowy).

Wymiana komunalnego taboru samochodowego

Wzrost cen nowoczesnych zrodet ciepta (np.

na pojazdy niskoemisyjne. kottow, pomp ciepta itp.) oraz ustug ich
montazu.

Promowanie korzystania z transportu | Obecnos¢ znaczacego zrédta spalania na terenie

publicznego. miasta (PGE GiEK S.A. Oddziat Eletrownia
Rybnik).

Integracja taryf i biletow w zakresie drogowego | Ryzyko wzrostu poziomu ubodstwa

transportu publicznego oraz transportu | energetycznego w spoteczenstwie.
kolejowego.
Przyspieszenie realizacji zadan stuzacych

poprawie jakosci powietrza.

Rozwo6j systemow motywacji mieszkancow do
korzystania z programow zwiazanych z czystym
powietrzem.

Rozwoj systemow motywujacych do ograniczenia
emisji z gtownych zrodet przemystowych na
terenie miasta poprzez wprowadzenie limitow
emisji na dolnej granicy BREF.

Wzrost wydatkéw na dziatania w celu obnizenia
stezenia pytu wtornego w miescie (np.
czyszczenie ulic na mokro i rozwoj enklaw
zieleni miejskiej).
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Rozwoj infrastruktury drogowej jako podstawa
restrukturyzacji przemystowej regionu.

Dalszy rozwoj sieci cieptowniczej oraz gazowej
na terenie miasta.

Rozwoj rzadowych programoéow wsparcia dziatan
na rzecz ograniczenia emisji z lokalnych zrédet.

72




2 Czesc¢ projektowa
2.1 Struktura czesci projektowej

Strategia pracuje z terminami takimi jak wizja, cele globalne obszaréw tematycznych, cele
szczegotowe i srodki, ktore opierajg sie na Metodologii przygotowania strategii publicznych,
przyjetej Rozporzqdzeniem Rzqdu RCz nr 318/2013.

Wizja to opis pozgdanego przysztego stanu, ktéry chcemy osiqgngc poprzez realizacje strategii.
Odnosi  sie do strategii jako catosci. Wizja powinna zosta¢ spetniona w horyzoncie
dtugoterminowym.

Cel globalny rozszerza zdefiniowang wizje Strategii. Chodzi o skonkretyzowany (jasny, rzeczowy i
zrozumiaty) opis przysztego stanu, za posrednictwem ktérego zostanie spetniona okreslona wizja.
Jest to zbidr rezultatéw i produktow celdw szczegétowych kompleks rezultatéw i wptywow celi
szczegotowych. Do spetnienia celu globalnego powinno dojs¢ w horyzoncie srednioterminowym i
dtugoterminowym (co nie musi nastepowac bezposrednio po zakoriczeniu realizacji Strategii).

Cele szczegbtowe rozszerzajq cel globalny w konkretnych osiach priorytetowych polityki jakosci
powietrza w horyzoncie srednioterminowym do 2025 roku.

Dziatania definiujq konkretne kroki prowadzqce do osiggniecia pozqdanych celéw szczegétowych.
Dziatania bedq miaty forme zalecen i konkretnych propozycji, ktdre mogq by¢ zaréwno legislacyjne,
jak i nielegislacyjne.

Rysunek 2.1: Struktura czesci projektowe;j

ANALIZY >
STRATEGICZNE P\
Cel globalny CO mamy osiagnac?
: JAKIE obszary
Osie priorytetowe rozwijac?
' 3 Konkretne mierzalne

Cele szczegétowe cele?

< . COiJAK

ALl musimy zrobic¢?
dziatania/projekty

Zrédto: ACCENDO, 2018.
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Wartosc¢

Jakosc¢ powietrza jest istotna wartoscia dla dalszego rozwoju miasta Rybnik.

Wizja

W roku 2040 powietrze w Rybniku jest czyste i przyczynia sie do zapewnienia dobrej jakosci
zycia mieszkancow

Utworzenie sprzyjajacego srodowiska naturalnego z czystym powietrzem dla rozwoju jakosci zycia
mieszkancow miasta.

Cel globalny:
G1 W roku 2040 powietrze w Rybniku spetniato bedzie obowiazujace normy

Osie priorytetowe (OP):
OP A/ Infrastruktura i przestrzen dla poprawy jakosci powietrza
OP B/ Swiadomos¢ ekologiczna

OP C/ Zarzadzanie jakosciag powietrza

2.2 Osie priorytetowe, cele szczegotowe i srodki

OP A/ Infrastruktura i przestrzen dla poprawy jakosci powietrza

Cele szczegotowe:

Cel A1. Utrzymanie i rozwodj terenow zieleni na obszarze miasta

Cel A2. Rozwoéj transportu niskoemisyjnego

Cel A3. Modernizacja i rozwdj infrastruktury transportowej i okototransportowej

Cel A4. Wymiana i modernizacja zrodet ciepta i innych elementow systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwoj odnawialnych zrodet energii
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OP B/ Swiadomos¢ ekologiczna

Cele szczegotowe:

Cel B1. Podniesienie swiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan

OP C/ Zarzadzanie jakos$ciag powietrza
Cele szczegotowe:

Cel C1. Monitorowanie jakosci powietrza

Cel C2. Wsparcie mieszkancow w zakresie wymiany zrdédet ciepta i rozwoju odnawialnych zrédet

energii

Cel C3. Uwzglednianie rozwiazan prosrodowiskowych w dziataniach miasta

Cel C4. Wspotpraca na rzecz poprawy jakosci powietrza

Cel C5. Kontrola

Osie priorytetowe, cele szczegétowe i dziatania: Rybnik

Cel szczegotowy

Dziatanie

0s priorytetowa A: Infrastruktura i przestrzen dla

poprawy jakosci powietrza

A1. Utrzymanie i rozwdj terendw zieleni na
obszarze miasta

AB17: Ograniczenie zapylenia przez
tworzenie barier zielni

BB7: Sadzenie zieleni izolacyjnej w
obiektach przemystowych i ich okolicach
EB1: Sadzenie i utrzymanie elementow
wegetacji na terenach zabudowanych miast
EB2: Zmniejszanie oddziatywania hatd i
obiektow przemystowych na jakos¢
powietrza

A2. Rozwoj transportu niskoemisyjnego

AA1: Polityka parkingowa

AA2: Wsparcie ekonomiczne
funkcjonowania transportu publicznego, w
tym przyspieszenie wymiany floty
pojazdow

AB7: Strefy niskoemisyjne

AB8: Selektywny lub zupetny zakaz wjazdu
AB9: Zintegrowane systemy transportowe
AB10: Podnoszenie jakosci systemu
transportu publicznego

AB11: Zapewnienie preferencji transportu
publicznego

AB12: Rozwoj alternatywnych napedow w
transporcie publicznym

AB13: Wsparcie transportu rowerowego
AB14: Wsparcie ruchu pieszego

AB15: Zwiekszenie ptynnosci ruchu w
centrach miast

AB16: Sprzatanie i utrzymanie drog

AB18: Kontrola emisji z transportu
samochodowego w sektorze publicznym
(urzedy panstwowe i samorzadowe i
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podlegte im podmioty)

AB19: Wsparcie wykorzystania pojazdow z
napedem niskoemisyjnym i bezemisyjnym
w transporcie drogowym

AB20: Inteligentne systemy transportowe
AD1: Optymalizacja tras nowych ciagow
komunikacyjnych (drog)

AD2: Minimalizacja oddziatywania
imisyjnego nowych zrodet transportu

A3. Modernizacja i rozwdj infrastruktury
transportowej i okototransportowej

AB2: Budowa obwodnic miast i wsi

AB3: Rozwiazywanie punktowych
problemoéw sieci transportowej

AB4: Budowa i przebudowa linii kolejowych
AB6: Parkingi buforowe, systemy
Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride itp.

A4. Wymiana i modernizacja zrddet ciepta i
innych elementéw systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozw6j odnawialnych
zrodet energii

BB1: Zmiana technologii produkcyjnej na
korzystniejsza dla srodowiska (tacznie z
oczyszczaniem spalin i gazow odpadowych)
BB2: Obnizanie zapylenia w obiektach
przemystowych, zakup sprzetu do
ograniczenia emisji fugitywnych

BB3: Zmiana paliwa

BB4: Zwiekszenie efektywnosci
energetycznej

BB5: Obnizenie zuzycia energii

BB6: Wykorzystanie ciepta odpadowego
BB9: Obnizenie udziatu paliw statych w
podstawowych zrddtach energii

BB10: Zwiekszanie efektywnosci konwersji
BB11: Ograniczanie strat przy przesyle i
dystrybucji energii

BD2: Minimalizacja oddziatywania na
stezenia zanieczyszczen w powietrzu
nowych zrodet spalajacych oraz zrodet
technologicznych

BD3: Ograniczenie zapylenia ze zrodet
technologicznych

BD4: Ograniczanie zapylenie z
budownictwa

0$ priorytetowa B: Swiadomos¢ ekologiczna

B1. Podniesienie $wiadomosci ekologicznej i
zmiana zachowan

AC1: Wsparcie informacyjne carsharingu
DC1: Wsparcie informacyjne w zakresie
ogrzewania mieszkan

EC1: Informowanie i edukacja opinii
publicznej w sprawach ochrony powietrza
EC2: Wsparcie przekazywania informacji i
procesow decyzyjnych przez pracownikow
samorzadu publicznego w sprawach
zwigzanych z ochrong powietrza

0s priorytetowa C: Zarzadzanie jakosScia powietrza

C1. Monitorowanie jakosci powietrza

EC3: Pozyskiwanie informacji o emisjach i
stezeniach zanieczyszczen w powietrzu

C2. Wsparcie mieszkancow w zakresie wymiany
zrodet ciepta i rozwoju odnawialnych zrodet
energii

DA1: Wsparcie finansowe i ograniczanie
niskich emisji (ogrzewanie gospodarstw
domowych)

DB1: Wsparcie wymiany zrodet ciepta
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DB2: Obnizenie zuzycia energii

DB3: Rozwdj korzystnej dla srodowiska
infrastruktury energetycznej - rozbudowa
sieci i motywowanie do podtaczania sie
DB4: Wsparcie oszczedzania energii i jej
efektywniejszego wykorzystania

DB5: Obnizenie emisji z innych zrédet
stacjonarnych wykorzystywanych do matej
dziatalnosci gospodarczej

DB6: Wsparcie wykorzystania
alternatywnych zrdédet energii bez spalania
DB7: Wymiana zrodet ciepta w celu
obnizenia emisji z mozliwoscia potaczenia
wymiany ze zmiang paliwa

C3. Uwzglednianie
prosrodowiskowych w dziataniach miasta

rozwiazan

AD6: Wsparcie pracy z domu (home-office,
e-working)

DD1: Wykorzystanie narzedzi i koncepcji
oraz planowania przestrzennego do
optymalizacji ogrzewania budynkow

EA1: Warunki ochrony powietrza w ramach
zamowien publicznych

EA3: Zielone zakupy - budowy, remonty,
srodki transportu, odbiorniki, ustugi

C4. Wspotpraca na rzecz poprawy jakosci

powietrza

EA2: Wsparcie lokalnych dziatan majacych
na celu poprawe jakosci powietrza

ED3: Wspotpraca miedzynarodowa w celu
zminimalizowania transgranicznego
transferu zanieczyszczen

C5. Kontrola

BD1: Zaostrzanie warunkow eksploatacji
(zrodet zanieczyszczenia powietrza)
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2.3 Dziatanie
O$ priorytetowa A:

Infrastruktura i przestrzen dla poprawy jakosci

powietrza

2.3.1 A1. Utrzymanie i rozwoj terendw zieleni na obszarze miasta

2.3.1.1 AB17: Ograniczenie zapylenia przez tworzenie barier zieleni wysokiej i niskiej (drzewa i
zywoptoty)

Powigzanie z celem
szczeg6towym

Al. Utrzymanie i rozwoj terendw zieleni na obszarze miasta

Nazwa dziatania

Ograniczenie zanieczyszczen pytowych dzieki tworzeniu barier zieleni wzdtuz drég

Dziatanie ma na celu oddzielenie silnie obcigzonych ruchem ciggéow komunikacyjnych od obszaréw
mieszkalnych pasami drzew, krzewow i innej roslinnosci, spetniajgcych funkcje przeciwpytows i izolacyjng, a
takze oraz zwiekszenie réznorodnosci form zieleni na terenie miasta. Gtdwnym celem sadzenia roslinnosci
wzdtuz ciggdw komunikacyjnych jest wigczenie tych ciggdw do krajobrazu i zmniejszenie negatywnego

Opis dziatania oddziatywania infrastruktury drogowej na krajobraz, jak réwniez ewentualna kompensacja ingerencji takiej
infrastruktury w system stabilnosci ekologicznej miasta. Jest to szczegdlnie istotne na obszarach, gdzie s
przekroczone stezenia substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu.

Takie dziatania powinny by¢ traktowane priorytetowo na obszarach zabudowy mieszkaniowej i na terenach
uzytecznosci publicznej, ktére znajduja sie w bliskiej odlegtosci ciggdw komunikacyjnych.

Ktorych substancji

AR T SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o,PMy s

dotyczy dane

dziatanie

Beaanenle Zmniejszenie zanieczyszczen pytowych

dziatania

Kod dziatania

AB17

2.3.1.2 BB7: Sadzenie zieleni izolacyjnej przy obiektach przemystowych i ich okolicach

Powigzanie z celem
szczeg6towym

Al. Utrzymanie i rozwéj terenéw zieleni na obszarze miasta

Nazwa dziatania

Sadzenie zieleni izolacyjnej na terenach przemystowych i w ich otoczeniu

Dziatanie obejmuje oddzielenie obszaru stref przemystowych oraz zaktadéw przemystowych od obszaréw

Opis dziatania mieszkalnych pasami zieleni o dziataniu przeciwpytowym lub tez wydzielenie stref ochrony wykorzystujgcych
taka roslinnosé

Ktorych substancji

;1':;:?:2;::]““:'1 LZO (lotne zwigzki organiczne), PM1o, PM> 5 i benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie - . . . . .

dziatania Zmniejszenie zanieczyszczen w powietrzu bedgcych udziatem przemystu

Kod dziatania

BB7
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2.3.1.3 EB1: Sadzenie i utrzymanie elementdw zieleni (drzew i krzewdw) w pojemnikach i podtozu
strukturalnym na terenach zabudowanych

Powiazanie z celem
szczeg6towym

Al. Utrzymanie i rozwoj terenéw zieleni na obszarze miasta

Nazwa dziatania

Sadzenie i utrzymanie elementéw roslinnosci na terenach zabudowanych miasta

Celem tego dziatania jest zwiekszenie udziatu terenéw zielonych w obszarach zurbanizowanych, co wptywac
bedzie na ograniczenie zanieczyszczen pytowych i podnoszenie estetyki terenu. Dla inwestycji nowo
powstajacych i inwestycji polegajacych na przebudowach powinny zosta¢ narzucone wymagania dotyczace
wielkosci terendw zielonych i odpowiednich form roslinnosci, ktére nalezy tam uwzglednic.

Okreslenie wymagan dotyczacych sadzenia roslin ma na celu zapobiezenie sytuacji, w ktérej mogtoby

Opis dziatania dochodzi¢ do niepokojgcego procederu wypierania terendw zielonych z miast poprzez powstajace inwestycje.
Wymagania dotyczgce sadzenia roslinnosci powinny obligatoryjnie dotyczyé miejsc i terendw, gdzie emisja
zanieczyszczen jest szczegdlnie intensywna i ucigzliwa dla otoczenia. Nasadzenia powinny by¢ traktowane jako
forma kompensacji roslinnosci, ktora zostata wczesniej usunieta, ale réwniez jako forma poprawy waloréw
estetycznych miejskiego krajobrazu, stad nasadzenia powinny by¢ prowadzone réwniez na innych dostepnych
terenach, ktére nie sg przewidziane do wykorzystania inwestycyjnego.

Ktorych substancji

AR T TZL (toksyczne zwigzki lotne), PM1o, PM3 s

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Poprawa estetyki miejskiego krajobrazu oraz ograniczenie ucigzliwosci powodowanych przez zanieczyszczenia

dziatania pytowe

Kod dziatania

EB1

2.3.1.4 EB2: Zmniejszanie oddziatywania hatd i obiektow przemystowych na jakos¢ powietrza

Powigzanie z celem
szczeg6towym

A1l. Utrzymanie i rozwoj terendw zieleni na obszarze miasta

Nazwa dziatania

Zmniejszanie oddziatywania hatd i obiektow przemystowych na jakos$¢ powietrza

Opis dziatania

Tereny pogdrnicze i poprzemystowe stanowig niejednokrotnie powazny problem miasta, utrudniaja rozwadj
gospodarczy rejonu, czesto majg zty wptyw na srodowisko oraz wywieraja negatywne skutki spoteczno-
ekonomiczne i ogdlnie przyczyniaja sie do niekorzystnego wizerunku obszaru. Odpowiednia rekultywacja
stwarza nowe mozliwosci gospodarcze, a tym samym, dzieki powstawaniu nowych miejsc pracy, zwieksza
aktywnos¢ ekonomiczng na poddawanym rekultywacji obszarze i usuwa dotychczasowe uciazliwosci
Srodowiskowe. Kwestia rewitalizacji terendéw pogdrniczych i poprzemystowych musi by¢ brana pod uwage przy
przygotowywaniu i aktualizacji dokumentéw strategicznych. W ramach takich dziatan konieczne jest doktadne
okreslenie typow dziatalnosci, ktére dla danych obszaréw sg dopuszczalne i ktére bedg minimalizowac
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko. Zagospodarowanie takich terendw moze zmierza¢ rowniez w
kierunku nadawania im charakteru widokowo-rekreacyjnego, poprzez zapewnienie odpowiedniego procesu
rekultywacji (m. in. zapewnienie odpowiedniego podtoza, staranne zageszczenie celem minimalizacji
ewentualnosci powstawania pozaréw endogenicznych).

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ, PMso, PM3 s

Uzasadnienie
dziatania

Zmniejszenie ucigzliwosci pytowych powodowanych przez obszary pogdérnicze i poprzemystowe

Kod dziatania

EB2
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2.3.2 A2. Rozwoj transportu niskoemisyjnego
2.3.2.1 AAT1: Polityka parkingowa

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Polityka parkingowa

Celem tego dziatania jest ograniczenie wjazdu do centréw miast i miejscowosci oraz ograniczenie ,zbednego
podjezdzania”, co spowoduje zmniejszenie na danym obszarze indywidualnego ruchu samochodowego.
Skutecznymi narzedziami umozliwiajgcymi stosowanie tego dziatania sg przede wszystkim wyzsze stawki za
parkowanie w centrum, zmniejszenie liczby miejsc parkingowych do niezbednego minimum, tworzenie stref z
ograniczeniami postoju, stref z ograniczeniami dotyczacymi parkowania, rozszerzenie obszaréw z zakazem
parkowania i zatrzymywania, zwiekszony nadzér nad przestrzeganiem regulacji dotyczacych parkowania. Aby
pozyskac wsparcie opinii publicznej dla takich ograniczen mozna m.in. poprawiac jakos¢ ustug transportu
publicznego oraz budowac parkingi buforowe do dtugotrwatego postoju ,,Park & Ride” lub krétkiego postoju

CEBCHIETE ,,Kiss & Ride”. Waznym elementem dziatan zwigzanych z polityka transportowg jest wykorzystanie
nowoczesnych srodkow tgcznosci oraz telematyki. Wyprzedzajaca informacja na temat zajetosci miejsc
parkingowych moze by¢ przestanka do realizacji podrézy z wykorzystaniem parkingéw buforowych ,,Park and
Ride” lub do wyboru innego srodka transportu (np. rower). Wazne jest tez zapobieganie sytuacjom, w ktorym
nastepuja zbedne, krétkie przemieszczenia samochodem pomiedzy poszczegdlnymi celami ruchu, potozonymi
w zakresie dostepnosci pieszej. Elementem polityki parkingowej, w istotny sposéb ingerujgcej w przestrzen,
jest tez zarzgdzanie miejscami postojowymi zorganizowanymi dla celéw dostaw do sklepéw i punktow
ustugowych.

Ktorych substancji

Gl azalaseh SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PMs 5, NOx, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Wraz z rozwojem motoryzacji wzrasta udziat transportu samochodowego jako Zrédta emisji zanieczyszczen w
miastach i gminach. W wielu z nich, przede wszystkim w duzych i srednich, ruch drogowy juz teraz jest
dominujgcym zZrédtem zanieczyszczenia powietrza. Opréocz emisji z uktadu wydechowego, sg to rowniez emisje
czastek statych ze $cierajgcych sie tarcz hamulcowych, opon i nawierzchni drég, przy czym wzgledny udziat
emisji ze Scierania wzrasta wraz z udziatem w ruchu miejskim pojazdéw z spetniajgcych wysokie normy
emisyjne (EUROS i EURO6) oraz pojazdédw z napedem alternatywnym (gaz, hybrydy, samochody elektryczne).
Emisje ze $cierania wzrastajg wraz z czestotliwoscig zatrzymywania sie i ruszania pojazdéw. Zmniejszenie liczby
pojazddw poruszajacych sie w gesto zaludnionych centrach miejscowosci prowadzi od , wyparcia” tych zrodet
zanieczyszczen i jednoczesnie do zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazdéw (redukcja znacznych emisji
wynikajacych z zatrzymywania sie i ruszania). Jest to réwniez istotne ograniczenie liczby ,,zbednych
przejazddw” istotne w zwigzku z poszukiwaniem wolnych miejsc parkingowych.

Kod dziatania

AAl
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2.3.2.2 AA2: Wsparcie ekonomiczne funkcjonowania transportu publicznego, w tym przyspieszenie
wymiany floty pojazdéw

Powiazanie z celem
szczeg6towym

A2. Rozwoj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Wsparcie ekonomiczne funkcjonowania transportu publicznego, w tym przyspieszenie wymiany floty
pojazdow transportu publicznego oraz pojazdéw komunalnych

Opis dziatania

Funkcjonowanie transportu zbiorowego jest zwigzane z okreslonym poziomem finansowania za pomocg
srodkéw publicznych. Mozliwe jest wykorzystanie réznych modeli wsparcia transportu publicznego, zaréwno
pod wzgledem wysokosci naktadéw, charakterystyk determinujgcych ptatnosci na rzecz systemu publicznego
transportu zbiorowego, podziatu odpowiedzialnosci czy wykorzystania srodkdw zewnetrznych. W miare
dostepnosci Srodkow zewnetrznych zasadne jest maksymalizowanie ich wykorzystania na cele zwigzane z
inwestycjami taborowymi.

Obnizenie emisji zanieczyszczen dzieki wymianie floty autobusowej wigze sie przede wszystkim z eliminacja
najstarszych pojazddw, nie spetniajgcych obecnie obowigzujacych norm i oczekiwan spotecznych. Prawidtowy
kierunek dziatan to mozliwie szybka eliminacja najstarszych pojazdéw, a nastepnie sukcesywne przechodzenie
na ekonomicznie uzasadnione napedy alternatywne, w miare mozliwosci z wykorzystaniem srodkéw
zewnetrznych.

Oprécz autobuséw komunikacji publicznej dziatanie to dotyczy tez pozostatych pojazdéw uzywanych przez
stuzby miejskie (wywdz odpaddw, transport zwigzany z utrzymaniem zieleni itp.) oraz samochodéw
osobowych nalezgcych do samorzadu. Takze w tych przypadkach w uzasadnionych sytuacjach nalezy w miare
mozliwosci wykorzystywac ekologicznie najlepszg dostepng technologie napedu pojazdow.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Pojazdy z napedami alternatywnymi sg bardziej korzystne pod wzgledem wptywu na jakos$¢ powietrza niz
konwencjonalne samochody, gtéwnie z silnikiem diesla. Obecnie realnym rozwigzaniem jest branie pod uwage
autobuséw napedzanych gazem CNG oraz autobuséw elektrycznych podtaczonych do sieci trakcyjnej
(trolejbusy). Naped elektryczny niezalezny od sieci trakcyjnej (autobusy elektryczne) jest obecnie w fazie
szybkiego rozwoju i mozemy spodziewac sie jego stopniowe] ekspansji w najblizszej przysztosci. Korzysci ze
stosowania zasilania autobusow CNG polegajg w szczegdlnosci na niskich emisjach czastek statych z silnikow
spalinowych. Wazny jest tez inny parametr emitowanych czgstek, poniewaz czastki emitowane przez silniki
wysokoprezne zawierajg liczne toksyny i zwigzki rakotwércze, co jest eliminowane przez zastosowanie
autobuséw zasilanych CNG. W przypadku pojazdéw z napedem elektrycznym korzysci sg widoczne, poniewaz
w czasie ich eksploatacji nie s wcale emitowane substancje zanieczyszczajace (moze oczywiscie dochodzi¢ do
emisji w miejscu produkcji energii elektrycznej). W fazie rozwoju znajduja sie takze technologie wodorowe.
Wazne jest, by kwestia wymiany floty dotyczyta nie tylko autobuséw, ale takze innych pojazdéw sektora
komunalnego, np. utrzymanie drdg i zieleni, Smieciarki i wozy asenizacyjne itp.

Kod dziatania

AA2 + AB12 + AB18
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2.3.2.3 AB7: Strefy niskoemisyjne

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Strefy niskoemisyjne

Opis dziatania

Strefy niskoemisyjne (SNE) to wyznaczone czesci miast i gmin, w ktérych obowigzujg ograniczenia wjazdu dla
pojazddw, ktérych emisje nie osiggajg wymaganych limitéw. Zasady tworzenie SNE sg zawarte w ustawie z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. W praktyce nie powinno chodzi¢
jedynie o wyizolowane dziatanie. Aby osiggnac jak najlepsze efekty, strefy niskoemisyjne powinny by¢ czescig
zbioru wiekszej liczby dziatan, ukierunkowanych na ten sam cel. Ze wzgledu na fakt, ze strefa niskoemisyjna
jest zwykle ograniczona do czesci miasta, nalezy jej wyznaczeniu poswieci¢ odpowiednig uwage. Efekty
funkcjonowania strefy niskoemisyjnej bedg uzaleznione od jej powierzchni, zastosowanych wyjatkéw, sposobu
wprowadzenia oraz realizacji dziatan kontrolnych. Nieodpowiednio wyznaczona strefa moze tez spowodowac
niepozadany wzrost obcigzenia ruchem centrum miasta, na szlakach komunikacyjnych, ktérymi zostang
poprowadzone trasy objazdéw. W skrajnych przypadkach wyznaczenie strefy niskoemisyjnej mozna tez bra¢
pod uwage kiedy miejscowos¢ jest zagrozona tranzytowym ruchem towarowym. Wéwczas, wprowadzajac
selektywne zakazy wjazdu (patrz dziatanie AB8), mozna unika¢ drég objetych optatami.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Postepujacy rozwoj motoryzacji przyczynia sie do coraz szerszego zastosowania napeddw nisko- i
zeroemisyjnych. Nacisk na wymiane napedu jest zwigzany z duzg réznicg charakterystyk emisji poszczegélnych
silnikéw. Z racji kumulacji na obszarze Srédmieécia duzego udziatu ruchu, zasadne jest podjecie dziatar na
rzecz ograniczenia ruchu tych pojazdow, ktére cechuje szczegdlnie wysoka szkodliwo$é emisji.

Kod dziatania

AB7
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2.3.2.4 ABS8: Selektywny lub zupetny zakaz wjazdu

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Selektywny lub zupetny zakaz wjazdu

Dziatanie w formie zakazéw wjazdu: catkowitych lub czesciowych (dla okreslonych grup pojazdéw) ma na celu
ograniczenie nadmiernego ruchu samochodowego w centrach miast i miejscowosci o duzym zageszczeniu
zabudowy mieszkalnej. Okreslonym rozwigzaniem umozliwiajagcym prowadzenie selektywnego zakazu wjazdu
jest tez strefa niskoemisyjna. Tego typu strefa jest bezposrednio zdefiniowana w ustawie o ochronie
powietrza, dlatego zostata wydzielona jako odrebne dziatanie. Zwykle dziatanie to realizuje sie poprzez
wprowadzenie zakazu wjazdu samochodoéw ciezarowych (z wyjgtkiem zaopatrzenia). Istniejg dwa powody
wprowadzenia takiego dziatania. Po pierwsze, chodzi o ochrone szerszego centrum wielkich miast i obszaréw
zwartej zabudowy mieszkalnej przed ruchem samochodéw ciezarowych, ktéry ma charakter tranzytowy i

Opis dziatania mozna go unikna¢. Po drugie, powodem jest ochrona miejscowosci i miast, obcigzonych tranzytowym ruchem
samochoddw ciezarowych, ktéry powstaje np. w wyniku objezdzania przez kierowcdw ptatnych odcinkow
autostrad i drég szybkiego ruchu. W niektorych przypadkach, przede wszystkim dotyczy to wiekszych miast
lezacych przy trasach tranzytowych, wystepuja oba te powody. Ograniczanie ruchu przez selektywne lub
catkowite zakazy wjazdu moze by¢ wprowadzane lokalnie, w réznych formach, praktycznie we wszystkich
miastach i miejscowosciach, na przyktad jako dziatanie wspierajgce ruch pieszy i rowerowy, jak tez ogdlnie,
jako narzedzie do tworzenia lub rewitalizacji przestrzeni publicznej. W takich przypadkach wskazane jest
zaoferowanie miejsc parkingowych powigzanych z transportem publicznym, zlokalizowanych poza granicg
wyznaczonego obszaru.

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych | SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PMio, PM2,5, NOy, Os, CO, benzen, LZO (lotne zwigzki organiczne),

dotyczy dane benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie w formie zakazéw wjazdu: catkowitych lub czesciowych (dla okreslonych grup pojazdéw) ma na celu
ograniczenie nadmiernego ruchu samochodowego w centrach miast i miejscowosci o duzym zageszczeniu
zabudowy mieszkalnej. Okreslonym rozwigzaniem umozliwiajgcym prowadzenie selektywnego zakazu wjazdu
jest tez strefa niskoemisyjna. Tego typu strefa jest bezposrednio zdefiniowana w ustawie o ochronie
powietrza, dlatego zostata wydzielona jako odrebne dziatanie. Zwykle dziatanie to realizuje sie poprzez
wprowadzenie zakazu wjazdu samochoddw ciezarowych (z wyjatkiem zaopatrzenia). Istniejg dwa powody
wprowadzenia takiego dziatania. Po pierwsze, chodzi o ochrone szerszego centrum wielkich miast i obszaréw
zwartej zabudowy mieszkalnej przed ruchem samochodéw ciezarowych, ktéry ma charakter tranzytowy i
mozna go uniknaé¢. Po drugie, powodem jest ochrona miejscowosci i miast, obcigzonych tranzytowym ruchem
samochoddw ciezarowych, ktéry powstaje np. w wyniku objezdzania przez kierowcdw ptatnych odcinkéw
autostrad i drég szybkiego ruchu. W niektérych przypadkach, przede wszystkim dotyczy to wiekszych miast
lezacych przy trasach tranzytowych, wystepuja oba te powody.

Ograniczanie ruchu przez selektywne lub catkowite zakazy wjazdu moze by¢ wprowadzane lokalnie, w réznych
formach, praktycznie we wszystkich miastach i miejscowosciach, na przyktad jako dziatanie wspierajace ruch
pieszy i rowerowy jak tez ogodlnie, jako narzedzie do tworzenia lub rewitalizacji przestrzeni publicznej.

Innym powszechnym narzedziem wytaczania z ruchu ogdlnego okreslonych stref (dotyczy to w szczegdlnosci
terendéw mieszkaniowych) jest ograniczenie kregu oséb uprawnionych do wjazdu wytacznie do mieszkarncow
danego obszaru. Prowadzi to do uspokojenia ruchu, zmniejsza presje samochodowa na obszary mieszkaniowe
oraz tworzy warunki do rozwoju wiezi miedzysgsiedzkich.

Kod dziatania

ABS8
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2.3.2.5 AB9: Zintegrowane systemy transportowe

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Zintegrowane systemy transportowe

Opis dziatania

Zintegrowane systemy transportowe stanowig wyzszg jakosc¢ transportu publicznego, kiedy operatorzy
poszczegdlnych rodzajéw transportu razem tworzg jednolity system obejmujgcy oferowanie pasazerom
wspolnych biletéw i powigzanie potaczen. Waznym elementem jest przede wszystkim duzy nacisk na
niezawodnosc i dostepnos¢ ustug na catym przedmiotowym obszarze i w petnym czasie, tzn. przez wszystkie
dni tygodnia i pory dnia. W ten sposdb oferuje sie jednolitg koncepcje mobilnosci, konkurencyjng do
indywidualnego ruchu samochodowego. Znaczenie transportu publicznego wzrasta tez wraz ze stopniowym
regulowaniem ruchu samochodéw w miastach (ptatne miejsca postojowe, strefy niskoemisyjne, ograniczenia
wjazdu itp.). Razem z tymi regulacjami konieczne jest zaoferowanie alternatywy o odpowiedniej jakosci i
przepustowosci w formie transportu publicznego, ktérego podstawg jest zintegrowany system transportu na
poziomie regionalnym, uzupetniony przez transport zbiorowy w poszczegdlnych miastach. Zasadniczym
warunkiem integracji systemow transportowych jest zapewnienie odpowiednich mozliwosci przesiadki i
koordynacja rozktadow potaczen miedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu. Optymalnym rozwigzaniem
jest tworzenie nowoczesnych terminali transportu publicznego, ktére oprdcz utatwienia przesiadki zapewniajg
odpowiedni komfort, wyposazenie i zaplecze dla podréznych. Tam gdzie budowa nowych terminali wydaje sie
nadmiernie kosztowna, konieczne jest przynajmniej usytuowanie kluczowych przystankéw/stacji w niedalekiej
odlegtosci od siebie, ewentualnie zapewnienie potgczenia miedzy nimi umozliwiajgcego wykorzystanie
kluczowych potaczen. Kolejnym waznym elementem jest zapewnienie bezpieczenstwa przy przesiadce z
jednego pofaczenia na drugie. W takim przypadku za kolizyjne s3 uwazane wszystkie miejsca, w ktdérych
podrdzny przy przesiadce musi przejs¢ przez droge, po ktorej poruszajg sie pojazdy. Takich miejsc nalezy
unika¢ za pomocg odpowiednich srodkéw technicznych. Przede wszystkim chodzi o takie srodki jak: instalacja
przejsc dla pieszych wyposazonych w sygnalizacje swietlng lub elementy ochronne, ograniczenie ruchu
samochodowego: zmniejszenie liczby paséw jezdni, progi zwalniajgce, ograniczenie predkosci, potaczenie
przystankéw autobusowych, trolejbusowych i tramwajowych (usuniecie koniecznosci przechodzenia na inny
przystanek), np. z jednoczesnym wydtuzeniem wysepek przystankowych, przebudowg czesci do wsiadania na
przystankach, zapewnieniem bezbarierowego dostepu i zastosowaniem srodkéw dla zwiekszenia
bezpieczenstwa osdb z niedowidzacych i niedostyszgcych.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajace), PM1g, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Obszar miast jest obstugiwany przez rézne rodzaje transportu, o zréznicowanych parametrach, przewagach
konkurencyjnych i zasiegu przestrzennym. Powigzania zewnetrzne miasta determinuja jego znaczenie w
uktadach osadniczych, co wymusza istnienie potgczen transportu publicznego o réznym zasiegu. Integracja
systeméw transportowych daje szersze mozliwosci korzystania z réznych srodkéw transportu i bezposrednio
pozwala pasazerom na dobdr takiej oferty, ktéra w najlepszy sposéb wychodzi naprzeciw ich potrzebom.
Atrakcyjnos¢ przewozOw wzrasta wraz ze stopniem zintegrowania systemdéw transportowych, co poprawia
pozycje konkurencyjng transportu publicznego wzgledem motoryzacji indywidualne;j.

Kod dziatania

AB9
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2.3.2.6 AB10: Podnoszenie jakosci systemu transportu publicznego

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Podnoszenie jakosci systemu transportu publicznego

Chodzi o zbiér dziatan , ktérych tgcznym efektem bedzie podniesienie atrakcyjnosci transportu publicznego dla
réznych grup podrdznych. Do dziatan tych nalezg przede wszystkim: zapewnienie niezawodnosci systemu,
poprawa powigzan poszczegolnych linii, przestrzeganie rozktadow jazdy, zapewnienie odpowiedniej jakosci
infrastruktury przystankéw i ich wyposazenia, zapewnienie systemu informacyjnego dla podréznych(na
przystankach i w pojazdach w czasie przejazdu: trasa, czas przejazdu, przesiadki i powigzane pofaczenia,
dostepnosc aplikacji na smartfony przekazujacych podréznym on-line informacje np. realna pozycja
poruszajacych sie pojazdéw), zastosowanie przynajmniej czesciowo pojazddw niskopodtogowych, zwiekszenie

Opis dziatania ilosci miejsca w pojazdach (odpowiednia liczba miejsc to wygoda pasazeréw), zapewnienie ogrzewania i
klimatyzacji, dostepnos¢ Wi-Fi itp. W celu realizacji zadan wynikajgcych z dziatania AB10 konieczna jest
realizacja dziatania AA2 Dofinansowanie (dotacje) transportu publicznego. Podziat obu dziatarh ma znaczenie
jedynie ze wzgledu na kategoryzacje narzedzi ekonomicznych i technicznych. Transport publiczny nie moze
dziata¢ bez wsparcia ze Srodkéw regionalnych i gminnych. Dofinansowanie nie powinno sie jedynie ograniczac
do zapewnienia obstugi transportowej, ale ze wzgledu na potrzebe zapewnienia konkurencyjnosci transportu
publicznego w stosunku do transportu indywidualnego nalezy tez dbaé o udostepnienie ustug o wymaganym
standardzie.

Ktorych substancji

Zirt‘;i‘:,y:zc::ncy(:h SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Wraz z rozwojem motoryzacji wzrasta udziat transportu samochodowego jako zrodta emisji zanieczyszczen w
miastach i gminach. W wielu z nich, przede wszystkim w duzych i srednich, ruch drogowy juz teraz jest
dominujgcym zrédtem zanieczyszczenia powietrza. Rozszerzanie oferty transportu publicznego i/lub poprawa
jego jakosci moze u znacznej czesci populacji zwiekszy¢ zainteresowanie tym rodzajem transportu i zmniejszy¢
wykorzystywanie indywidualnego transportu samochodowego. Spowoduje to zmniejszenie liczby pojazdow
poruszajacych sie w gesto zaludnionych centrach miejscowosci i jednoczesnie zwiekszenie ptynnosci ruchu
pojazddw (redukcja znacznych emisji z zatrzymywania sie i z ruszania), jak rowniez istotne ograniczenie
,Zbednych przejazdéw” w poszukiwaniu wolnych miejsc parkingowych.

Kod dziatania

AB10
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2.3.2.7 AB11: Zapewnienie preferencji transportu publicznego

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Zaprwhnienie preferencji transportu publicznego

Celem tego dziatania jest poprawa parametréw eksploatacyjnych komunikacji zbiorowej, takich jak
punktualnos¢ i szybkos¢ poruszania sie, jako parametréw kluczowych z punktu widzenia pasazera, a
rownoczesnie mozliwych do poprawy w drodze preferowania transportu publicznego w ruchu drogowym.

Opis dziatania . . . . . . . .
Rozwigzania techniczne, zapewniajgce preferencje transportu publicznego to: buspasy, Sluzy wyjazdowe z
zatok przystankowych, ulice z wytaczonym ruchem samochoddw osobowych i rdwnoczesnym dopuszczeniem
przejazdu autobusu, preferencje na sygnalizatorach i inne.

Ktorych substancji

:i':;‘zc;y:?::‘aw‘:h TZL, PM1o, PM, 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Uprzywilejowanie pojazdéw transportu publicznego w organizacji ruchu na sieci drogowej ma znaczacy wptyw
na atrakcyjnosc¢ tego transportu.. Wraz ze wzrostem stopnia uprzywilejowania srodkéw transportu
publicznego spada atrakcyjnosc¢ transportu indywidualnego. Podnosi to atrakcyjnosé transportu publicznego
pod wzgledem czasu przejazdu. Zazwyczaj takie Srodki stosuje sie zwtaszcza w duzych miastach, poniewaz
uprzywilejowanie pojazdow transportu publicznego jest zasadne tylko na tych drogach, po ktérych porusza sie
wystarczajgco duza liczba tych pojazddw. Wybrane aspekty w tej dziedzinie majg charakter ustawowy (np. w
zwigzku z ruchem tramwajow). Niezaleznie od tego mozliwe jest ustanowienie zastrzezonych paséw ruchu dla
autobuséw, uprzywilejowanie pojazdow transportu publicznego na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng
oraz regulacja ruchu i przebudowa skrzyzowan, ktére umozliwiajg ptynny przejazd pojazdéw transportu
publicznego.

Kod dziatania
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2.3.2.9 AB13: Wsparcie transportu rowerowego

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Wsparcie transportu rowerowego

Opis dziatania

Celem tego dziatania jest czesciowe zastgpienie transportu samochodowego transportem rowerowym,
poprzez stworzenie warunkéw do jego wykorzystania rowniez do ,,nie-rekreacyjnych” przejazdéw po miescie
(tzw. funkcja transportowa cyklistyki). W ramach dziatania wspierana jest budowa celowych tras rowerowych,
pasow dla cyklistow oraz wygospodarowanie w budynkach publicznych bezpiecznych miejsc do zaparkowania
rowerdw. Do form wsparcia ruchu rowerowego mozna tez zaliczy¢ wprowadzanie systemu "Bike&Ride“. Na
wszystkich odcinkach tras podmiejskich z duzg intensywnoscig ruchu, wskazane jest oddzielenie ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego. W tym celu zalecane jest budowanie lub zageszczanie wydzielonych
tras rowerowych, zapewniajgcych szybkie i bezpieczne potgczenie waznych celow, przede wszystkim z punktu
widzenia regularnych dojazdéw miedzy dzielnicami mieszkalnymi a istotnymi celami przejazdu, takimi jak
obiekty kluczowych pracodawcéw na danym obszarze, szkoty, urzedy, szpitale, inne placéwki stuzby zdrowia,
centra handlowe i inne. W centrach miast zaleca sie pozostawienie ruchu rowerowego na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych, zapewniajac jednoczesnie rowerzystom bezpieczny przejazd. Gtéwnym czynnikiem
ograniczajgcym mozliwosci wykorzystania rowerow jako srodka transportu jest ryzyko zderzenia z
samochodem. W wielu przypadkach chodzi o zbedne, kolizyjne miejsca, ktére z reguty mozna usungé w sposob
nie wymagajacy wielkich inwestycji (np. wydzielenie pasdw ruchu, instalacja sygnalizacji S$wietlnej, wyrazenie
zgody na jazde po chodniku na niektérych odcinkach, ograniczenie predkosci itp.). W szerszym kontekscie
niezbedne jest systematyczne uspokajanie ruchu oraz integrowanie ruchu rowerowego zgodnie z opracowang
koncepcja. System "Bike&Ride" (B&R) opiera sie na koncepcji, zgodnie z ktdrg rowerzysta przejedzie na
rowerze czesc trasy z miejsca zamieszkania do parkingu buforowego lub obiektu, gdzie moze przechowac
rower na stacjach koncowych (petlach) oraz na znaczacych weztach przesiadkowych transportu publicznego.
Po zaparkowaniu roweru przesigdzie sie na transport publiczny i kontynuuje jazde do celu. Zalecane jest
taczenie systemow B&R z systemem P&R w miejscach, gdzie zbiegajg sie te dwie mozliwosci. Przechowalnia
roweréw moze by¢ umieszczona na terenie parkingu buforowego.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Transport rowerowy jako alternatywa wobec motoryzacji indywidualnej posiada rozliczne zalety, trudne do
osiggniecia przy uzyciu innych srodkéw transportu. Jest to rownoczesnie element segmentu tzw. mobilnosci
aktywnej, przynoszacej wymierne korzysci zdrowotne i spoteczne. Rower jako srodek transportu cechuje sie
bardzo dobrg dostepnoscia (przejazdy ,0d drzwi do drzwi”) w potaczeniu z mozliwoscia eliminacji wptywu
kongestii drogowej. Konkurencyjno$¢ roweru w zakresie przejazdéw uzytkowych obejmuje zakres okoto 7-10
km — jest to odlegtos¢ zbyt daleka na przemieszczenia piesze, a réwnoczesnie na tyle bliska, ze wykorzystanie
mobilnosci aktywnej jest uzasadnione. Wykorzystanie samochodéw do przejazdéw na bliskie odlegtosci jest
szczegdlnie szkodliwe z racji charakterystyki ruchu: czeste zatrzymania w warunkach miejskich oraz
niezdolnos¢ osiggniecia optymalnej temperatury jednostki napedowej podczas krétkich przejazddéw, stad tak
wazne jest, aby szczegdlnie w tym obszarze dazyé do eliminacji przejazdéw samochodami.

Kod dziatania
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2.3.2.10 AB14: Wsparcie ruchu pieszego

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Wsparcie ruchu pieszego

Celem tego dziatania jest ograniczenie ruchu samochodowego i tworzenie bezpiecznych warunkéw dla ruchu
pieszych we wszystkich czesciach miasta, a jednoczesnie wsparcie wykorzystania transportu publicznego. Bez
mozliwosci bezpiecznego dojscia do celu lub przystanku transportu publicznego mieszkancy sg bardziej
zmotywowani do unikania wykorzystywania na co dzien samochodéw osobowych do poruszania sie po
miescie. Nalezy sprawdzi¢, czy na gtdwnych trasach pieszych nie ma miejsc kolizyjnych, gdzie istnieje
podwyzszone ryzyko kolizji pieszych z samochodami. W uzasadnionym przypadku nalezy usung¢ mozliwosé
takich kolizji (np. ograniczenie predkosci samochodoéw, instalacja Swiatet, chronione przejscia dla pieszych lub
zbudowanie takich przejs¢ na okreslonych odcinkach chodnikéw). W celu zapewnienia funkcji transportowe;j
ruchu pieszego konieczne jest stopniowe tworzenie bezpiecznych korytarzy, tzn. lokalnych ciggdéw

Opis dziatania komunikacyjnych, dostosowanych pod wzgledem budowlanym i organizacyjnym do ruchu pieszego,
umozliwiajgcych bezkolizyjne, bezpieczne i komfortowe dotarcie do celéw w miescie tj. wszystkich stacji i
przystankow transportu publicznego oraz istotnych celéw (znaczace zaktady, centra handlowe, szkoty, urzedy,
placéwki stuzby zdrowia, obiekty sportowe i rekreacyjne itp.). W miejsca, w ktorych wystepuje zageszczenie
ruchu pieszego i w okolicach kluczowych celéw nalezy uspokoi¢ ruch, ewentualnie nalezy w tych miejscach
stworzy¢ strefy ruchu pieszego lub poszerzy¢ ciggi komunikacyjne dla pieszych i wykluczy¢ zbedny ruch
samochodowy. Przede wszystkim nalezy zapewni¢ dostepnos¢ odpowiedniej liczby bezpiecznych przejs¢ dla
pieszych przez planowane ciggi komunikacyjne (drogi i linie kolejowe), nie zezwala¢ na powstawanie
zamknietych obiektow (np. otoczonych ptotem osiedli itp.) na tradycyjnych ciggach pieszych oraz zachowaé
istniejgce przejscia i pasaze.

Ktorych substancji

Zirt‘;i‘:,y:zc::ncy(:h SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Ruch pieszy jako powazny komponent mobilnosci aktywnej zapewnia najlepszg dostepnos¢ w zakresie
przemieszczen bliskich. Substytuowanie motoryzacji indywidualnej przez ruch pieszy jest wyjagtkowo
korzystne, poniewaz wykorzystanie samochodéw do przejazdow na bliskie odlegtosci jest szczegdlnie
szkodliwe z racji charakterystyki ruchu, tj. niezdolnosci do osiggniecia optymalnej temperatury jednostki
napedowej podczas krétkich przejazdéw, a takze czestego zatrzymania w warunkach miejskich.

Kod dziatania
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2.3.2.11 AB15: Zwiekszenie ptynnosci ruchu w centrach miast

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Zwiekszenie ptynnosci ruchu w centrach miast

Dzieki realizacji tego dziatania mozna zwiekszy¢ ptynnosc¢ ruchu, ewentualnie wyeliminowac faze jazdy
samochodem, kiedy silnik i katalizator nie pracujg w optymalnych warunkach, a emisje sg wieksze. Emisje
substancji zanieczyszczajgcych z transportu samochodowego wzrastajg przy przyspieszaniu i zwalnianiu, m.in.
w wyniku jazdy po nawierzchni niskiej jakosci, co powoduje wieksze $cieranie opon, powierzchni jezdni i
wtdérne emisje osadéw z nawierzchni jezdni.

Celem tego dziatania jest poprawa jakosci nawierzchni drég, ewentualnie umozliwienie bardziej ptynnej jazdy
i lepszej organizacji ruchu, a tym samym zmniejszenie obcigzen dla mieszkancéw w wyniku emisji substancji

Opis dziatania zanieczyszczajacych. Dziatanie obejmuje tez wsparcie implementacji inteligentnych systemodw transportowych
oraz rozwigzan telematycznych (np. zielona fala, panele informacyjne z liczbg wolnych miejsc na parkingach
wielopoziomowych i buforowych, interaktywne tablice informacyjne itp.), przy czym duza czes¢ informacji
moze by¢ obecnie dostarczona uzytkownikowi koricowemu przy uzyciu aplikacji mobilnych. Zwiekszenie
ptynnosci ruchu jest tez zwigzane z liczbg samochodéw na danym obszarze. Z tego wzgledu wszelkie
komplementarne dziatania, zwigzane z promocjg ruchu pieszego, rowerowego, transportu zbiorowego oraz
inne dziatania nakierowane na eliminacje przynajmniej czesci przejazdéw samochodami bardzo istotnie
poprawiajg parametry ruchu drogowego.

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych SSZ (state substancje zanieczyszczajace), PM1o, PM2,5, NOyx, CO, benzen, benzo(a)piren

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

W przypadku transportu samochodowego, w sytuacji pogorszenia warunkéw ruchu, dochodzi do
nieproporcjonalnego wzrostu zanieczyszczenia. Mozna wskaza¢ dwa zrddta pogorszenia warunkéw ruchu: zta
nawierzchnia drogi (zwiekszone opory toczenia, zwiekszone Scieranie opon) oraz brak ptynnosci ruchu tj.
czeste zatrzymywanie, hamowanie i przyspieszanie (zwiekszone Scieranie opon i tarcz hamulcowych,
zwiekszone spalanie). Z tego wzgledu zasadne jest dazenie do tego, by ruch byt mozliwie jak najbardziej
ptynny.

Kod dziatania
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2.3.2.12 AB16: Sprzqgtanie i utrzymanie drég

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Sprzatanie i utrzymanie drég

Celem tego dziatania jest obnizenie stezen pytéw zawieszonych w powietrzu poprzez zmniejszenie zapylenia
na drogach, przede wszystkim dzieki zwiekszeniu efektywnosci, zakresu i czestotliwosci ich czyszczenia. Drogi
sg znaczacym zrodtem wtdrnego zapylenia — pyt podrywany z drég przyczynia sie do zwiekszenia ogdélnych
stezen czastek statych. Z tego powodu konieczne jest usuwanie tych zanieczyszczen z powierzchni jezdni. W
celu osiggniecia odpowiedniej skutecznosci czyszczenia nawierzchni nalezy dobraé odpowiednig technologie,
ktéra zapewni rzeczywiste usuniecie pytu z jezdni. Chodzi o samochody czyszczace z systemem szczotek i
odsysaniem pytu i jednoczesnym zraszaniem szczotek w celu ograniczenia zapylenia przy samym czyszczeniu
(tzw. pojazdy samozbierajgce). W ramach realizacji tego dziatania przewiduje sie wykorzystywanie najlepszych
dostepnych technologii, jak na przyktad zastosowanie pojazdéw samozbierajacych, a nastepnie sptukiwanie
pozostatosci pytowych woda pod cisnieniem. Drugim kluczowym elementemjest zapewnienie regularnego
czyszczenia ulic i drog w zaleznosci od gestosci zabudowy, obcigzenia ruchem oraz poziomu zanieczyszczenia

CEBCHIETE konkretnych ciggdw komunikacyjnych. Na wiekszosci obszarow zabudowanych optymalna czestotliwosé¢
czyszczenia drég to co 1 — 2 tygodnie. Oprdcz silnie obcigzonych ruchem ciggéw komunikacyjnych, konieczne
jest takze zajecie sie mniej znaczacymi drogami, po ktérych z wiekszg czestotliwoscig przewozone s3 sypkie
tadunki (np. odpady budowlane, ziemia, materiaty wydobywane). W ramach planu czyszczenia drég nalezy w
pierwszej kolejnosci skupic sie na drogach przechodzacych przez obszary zwartej zabudowy mieszkalnej.
Znaczacym zrédtem zapylenia sa materiaty sypane zimg na chodniki i inne piesze ciggi komunikacyjne. Z
ciggow pieszych przedostajg sie one na jezdnie, gdzie sg rozdrabniane i unoszone przez kota przejezdzajacych
samochoddw. Z tego powodu konieczne jest przeprowadzenie corocznie po okresie zimowym jednorazowego
czyszczenia drég i ciggdw komunikacyjnych z pozostatosci utrzymania zimowego. Podobnym zrédtem pytu, w
wielu miejscach, sg prace rolne prowadzone w okresie letnim. Takze po ich zakonczeniu niezbedne jest
czyszczenie jezdni.

Ktorych substancji

AR T SSZ (state substancje zanieczyszczajace), PMio, PM3 s

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Znaczace zmniejszenie emisji pytdw zawieszonych na wskazanych obszarach (centralne obszary

dziatania miejscowosci), spowodowane przez usuniecie wyemitowanych i osadzonych czastek.

Kod dziatania

AB16

2.3.2.14 AB19: Wsparcie wykorzystania pojazdéw z napedem niskoemisyjnym i bezemisyjnym w
transporcie drogowym

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Wsparcie wykorzystania napedéw niskoemisyjnych i bezemisyjnych w transporcie drogowym

Pojazdy napedzane tzw. napedami na paliwa alternatywne, tzn. pojazdy z napedem gazowym (CNG i LPG),
pojazdy elektryczne, samochody hybrydowe itp., generujg zdecydowanie mniej zanieczyszczen niz pojazdy z

Opis dziatania
silnikami benzynowymi i dieslowskimi. Majgc to na uwadze, realizowane beda odpowiednie dziatania
informacyjne dotyczace wykorzystania pojazdéw z napedami alternatywnymi w transporcie indywidualnym.
Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOyx, CO, LZO (lotne zwiazki organiczne), benzo(a)piren
dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie moze doprowadzi¢c do zwiekszenia zainteresowania mieszkancéw pojazdami o napedzie

niskoemisyjnym i bezemisyjnym, a tym samym do obnizenia emisji.

Kod dziatania
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2.3.2.15 ABZ20: Inteligentne systemy transportowe

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Inteligentne systemy transportowe

Dziatanie obejmuje wsparcie implementacji inteligentnych systeméw transportowych oraz rozwigzan
telematycznych (np. zmienne znaki, pierwszenstwo dla pojazdéw transportu publicznego na skrzyzowaniach,
systemy zarzgdzania ruchem itp.). Dzieki rozpowszechnieniu tych technologii mozna zwiekszy¢ atrakcyjnos¢
transportu publicznego (np. udostepnianie pasazerom informacji o aktualnej pozycji pojazdéw) lub zwiekszy¢
ptynnosc¢ ruchu drogowego (panele informacyijne z liczbg wolnych miejsc na parkingach wielopoziomowych i
buforowych, interaktywne tablice informacyjne na autostradach i drogach szybkiego ruchu itp.), ewentualnie

RECE eliminacja fazy jazdy samochodu, kiedy silnik i katalizator nie pracujg w optymalnych warunkach, a emisje
zanieczyszczen sg wowczas wieksze. Obecnie znaczna czesc informacji moze by¢ dostarczona uzytkownikowi
koricowemu przy uzyciu aplikacji mobilnych. Korzyscia z tego dziatania jest obnizenie emisji poprzez
zwiekszenie ptynnosci ruchu. Istotne znaczenie ma takze mozliwos¢ poprawy konkurencyjnosci transportu
publicznego poprzez uprzywilejowanie takich pojazdéw w ruchu drogowym, skrécenie czasow przejazdu oraz
mozliwos¢ zapewnienia lepszych potgczen.

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych | SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PMio, PM2,5, NOy, Os, CO, benzen, LZO (lotne zwigzki organiczne),

dotyczy dane benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Inteligentne systemy transportowe pozwalajg na zwiekszenie potencjatu systemu transportowego bez
terenochtonnych inwestyc;ji liniowych i weztowych. Mozliwa jest poprawa ptynnosci ruchu drogowego,
poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego oraz elastyczne dopasowywanie systemu transportowego
do biezacych, specyficznych warunkéw (np. duze wydarzenia, nagte awarie).

Kod dziatania

AB20

2.3.2.16 AD1: Optymalizacja tras nowych ciggéw komunikacyjnych (drog)

Powiazanie z celem
szczeg6towym

A2. Rozwoj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Optymalizacja tras nowych ciggéw komunikacyjnych (drég)

Opis dziatania

Realizacja dziatania mozliwa jest przy uzyciu uzyciu OOS (Ocena Oddziatywania na Srodowisko), planowania
przestrzennego, Strategicznej 00S i decyzji lokalizacyjnych. W ramach nowego planu zagospodarowania
przestrzennego nalezy okresli¢ takie przebiegi nowo budowanych drég, ktére umozliwia przynajmniej w
planowanym horyzoncie osiggna¢ limity emisyjne na catym obszarze miasta wraz z odpowiednig rezerwa
terenu. W ramach przygotowania planu zagospodarowania przestrzennego nalezy zostanie przeanalizowac
planowany przebieg tras pod wzgledem transportowym i emisyjnym. Nalezy dazy¢ do tego, aby
nowopowstajacy uktad drogowy réwnowazy¢ ograniczeniami ruchu, zorientowanymi przede wszystkim na
eliminacje tranzytu z drég srodmiejskich oraz uspokojenie ruchu w strefach mieszkaniowych i strefach
zagospodarowania ustugowego.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych

SSZ (state substancje zanieczyszczajace), PM1g, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dotyczy dane
dziatanie
Woraz z rozwojem motoryzacji wzrasta udziat transportu samochodowego jako zrédta emisji zanieczyszczen w
miastach i gminach. W wielu z nich, przede wszystkim w duzych i srednich, ruch drogowy juz teraz jest
dominujgcym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza. Nowo budowane trasy muszg by¢ tak projektowane w taki
Uzasadnienie sposob, abY i.ch otlzldzi?’rwaamie. na j.a!<.os'é ;'Jowietr.zalw byto jak najmniej.sze, przy réwnoczesnym spetnieniu
dziatania warunku minimalizacji ogdlnej emisji, co jest mozliwe poprzez przekierowywanie ruchu na nowotworzone

trasy, przy jednoczesnym uspokajaniu ruchu na réwnolegtych ciggach, wtgcznie z ich wytaczaniem z ruchu.

Kod dziatania

AD1
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2.3.2.17 AD2: Minimalizacja oddziatywania imisyjnego nowych zrédet i celéw transportu

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Nazwa dziatania

Minimalizacja oddziatywania imisyjnego nowych zrédet

Realizacja dziatania mozliwa jest przy uzyciu O0S (Ocena Oddziatywania na Srodowisko), planowania
przestrzennego, Strategicznej 00S i decyzji lokalizacyjnych. W ramach nowego planu zagospodarowania
przestrzennego nalezy okresli¢ takie granice intensywnosci transportu, ktére umozliwig przynajmniej w
planowanym horyzoncie czasu osiggng¢ limity emisyjne na catym obszarze miasta wraz z odpowiednig rezerwg
terenu. Do realizacji tego zamiaru konieczne bedzie wykorzystanie wskaznika ,stopien wykorzystania terenu”
na obszarach rozwojowych i obszarach o ustabilizowanym rozwoju. Pod wzgledem intensywnosci
wywotanych przejazdéw decydujgce sg maksymalne wartosci brutto zabudowanej powierzchni, ktére

Opis dziatania odpowiadajg wielkosci transportu wywotanego przez realizacje danej inwestycji. W ramach przygotowania
planu zagospodarowania przestrzennego nalezy przeanalizowac¢ pod wzgledem transportowym i emisyjnym
bilans powierzchni funkcyjnych. W ten sposéb zostang zidentyfikowane obszary problemowe, w ktérych nie
jest juz wskazane dalsze zwiekszanie stopnia wykorzystania powierzchni funkcyjnych, aby nie zostaty
przekroczone limity stezen zanieczyszczen na catym obszarze miasta. Duzg uwage nalezy poswieci¢
ograniczaniu powierzchni sktadowych obszaréw na peryferiach miasta przy istniejacych i planowanych
drogach, ze wzgledu na koniecznos¢ ograniczenia dla miasta (regionu, panstwa) zbednego ciezkiego
transportu towarowego na gtéwnych ciggach komunikacyjnych.

Ktorych substancji

Zirt‘;i‘:,y:zc::ncy(:h SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Waznym czynnikiem ksztattujgcym poziom transportochtonnosci jest sposéb zagospodarowania
przestrzennego. Istotna jest rowniez dbatosc¢ o takie lokowanie nowych form zagospodarowania, a takze takie
okreslanie funkcji obszaréw zagospodarowanych, by zmniejszac presje transportowg otoczenia spoteczno-
gospodarczego. W ten sposob, dzieki umiejetnemu zarzgdzaniu inwestycjami na danym obszarze udaje sie
ogranicza¢ emisje odtransportowe.

Kod dziatania

AD2
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2.3.3 A3. Modernizacja i rozwoj infrastruktury transportowej i okototransportowej
2.3.3.1 AB2: Budowa obwodnic miast i wsi

Powiazanie z celem
szczegotowym

A3. Modernizacja i rozwdj infrastruktury transportowej i okototransportowej

Nazwa dziatania

Obwodnice miejscowosci

Gtéwnym celem tego dziatania jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego, przede wszystkim ciezarowego, ktory
jest znaczacym zrédtem zanieczyszczenia powietrza, z obszaréw mieszkalnych na tereny niezabudowane i
peryferyjne miasta. Dziatanie to nie dotyczy tylko ruchu tranzytowego (tzn. ruchu rozpoczynajacego sie i
konczonego poza dang miejscowoscia), ale réwniez przeniesienia na te tereny czesci lokalnego ruchu
miejskiego, co réwniez oznacza odcigzenie centréw miejscowosci. Kluczowe jest jednak budowanie obwodnic

Opis dziatania . . o . . . .
w potaczeniu z pozostatymi dziataniami o charakterze transportowo-organizacyjnym, majgcymi na celu
zmniejszenie ogdlnego natezenia ruchu w miescie. Zauwazalnych rezultatéw tych dziatan mozna oczekiwac
dopiero, kiedy zostang zapewnione odpowiednie trasy alternatywne. Na terenie wyznaczonym przez
obwodnice mozliwe jest np. wprowadzenie stref niskiej emisji, selektywnych ograniczen wjazdu, zmniejszenie
liczby miejsc parkingowych itp.

Ktorych substancji

Zirt‘;i‘:,y:zc::ncy(:h SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Wraz z rozwojem motoryzacji wzrasta udziat transportu samochodowego jako zrédta emisji zanieczyszczen w
miastach i gminach. W wielu z nich, przede wszystkim w duzych i srednich, ruch drogowy juz teraz jest
dominujgcym zrédtem zanieczyszczenia powietrza. Opréocz emisji z uktadu wydechowego, sg to réwniez emisje
czastek statych ze sScierajgcych sie tarcz hamulcowych, opon i nawierzchni drég, przy czym wzgledny udziat
emisji ze Scierania sie wzrasta wraz ze wzrostem udziatu w ruchu pojazddéw spetniajacych wysokie normy
emisyjne (EURO5 i EUROG6) oraz pojazdow z alternatywnym napedowym (gaz, hybrydy, samochody
elektryczne). Emisje ze $cierania wzrastaja wraz z czestotliwoscia zatrzymywania sie i ruszania pojazddow.
Zmniejszenie liczby pojazdéw poruszajgcych sie w gesto zaludnionych centrach miejscowosci prowadzi od
,wyparcia” tych zrodet zanieczyszczen i jednoczesnie do zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazdéow (redukcja
znacznych emisji wynikajgcych z zatrzymywania sie i ruszania). Jest to réwniez istotne ograniczenie liczby
»Zbednych przejazdéw” istotne w zwigzku z poszukiwaniem wolnych miejsc parkingowych.

Kod dziatania

AB2
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2.3.3.2 AB3: Rozwigzywanie punktowych problemow sieci transportowej

Powiazanie z celem
szczegotowym

A3. Modernizacja i rozwoj infrastruktury transportowej i okototransportowej

Nazwa dziatania

Rozwigzywanie punktowych problemoéw sieci transportowej

Przez problemy punktowe sieci transportowej rozumie sie nieodpowiednie rozwigzania skrzyzowan lub zjazdy
z drég o wysokiej przepustowosci, brak potgczenia powigzanych ciggdw komunikacyjnych, nieodpowiedni stan
odcinkéw drog, odcinki zagrozone kolizjg z pieszymi i rowerzystami i inne. Przy usuwaniu punktowych
ograniczen chodzi przede wszystkim o inwestycje, ktére oznaczajg wyrazng poprawe lokalnej sytuacji
transportowej, np. zwiekszenie ptynnosci jazdy, mozliwos$¢ wykorzystania tras omijajacych tereny

Opis dziatania zabudowane, podziat strumieni ruchu, stworzenie optymalnych (krétszych) tras tgczacych znaczace cele
(czesto nie jest konieczna budowa nowych drég, ale wystarczy dobudowanie brakujgcego skrzyzowania,
krotkiego tacznika lub innego odpowiedniego rozwigzania), zwiekszenie ruchu pieszych i rowerzystow,
zwiekszenie dostepnosci stacji i przystankow transportu publicznego. Istotnym warunkiem dziatan
podejmowanych w zakresie rozwigzywania punktowych problemoéw sieci transportowe;j jest realizacja takich
zadan, ktére nie wywotajg same w sobie wzrostu ruchu samochodowego.

Ktorych substancji

Zi:;i‘:lyzzc::ncy(:h SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Niejednokrotnie punktowe problemy sieci transportowej determinujg nizsze natezenie ruchu pieszego czy
rowerowego, jak rowniez nieoptymalne uksztattowanie ruchu drogowego. Szczegélnymi miejscami sg
skrzyzowania réznych rodzajow i kierunkéw ruchu. Mozliwe jest takie rozwigzywanie problemoéw punktowych,
by rownoczesnie promowac transport publiczny (priorytetyzacja), a takze ruch pieszy oraz rowerowy
(minimalizacja liczby sytuacji kolizyjnych, wieksze poczucie bezpieczenstwa zwigzane z separacjg ruchu).

Kod dziatania

AB3
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2.3.3.3 AB4: Budowa i przebudowa linii kolejowych

Powiazanie z celem
szczegotowym

A3. Modernizacja i rozwoj infrastruktury transportowej i okototransportowej

Nazwa dziatania

Aktywny udziat w ksztattowaniu infrastruktury i przewozéw kolejowych

Wsparcie rozwoju transportu kolejowego przyczynia sie do zwiekszenia jego atrakcyjnosci, a nastepnie
przejecia czesci przewozow realizowanych przez transport drogowy. Chodzi nie tylko o transport osobowy, ale
nalezy réwniez zwraca¢ uwage na istotny potencjat transportu kolejowego w przewozach towarowych. W skali
regionalnej dziatanie jest przede wszystkim ukierunkowane na modernizacje, zwiekszenie przepustowosci i
elektryfikacje kluczowych odcinkéw istniejacych juz linii kolejowych, a w niektorych przypadkach rowniez
budowanie nowych linii kolejowych. Z uwagi na to, ze wtasciwosc¢ zarzadzania infrastrukturg kolejowa
pozostaje catkowicie poza strukturami miejskimi, dziatanie bedzie realizowane jest poprzez narzedzia miekkiej

Opis dziatania perswazji, konsultowanie dokumentow strategicznych wyzszego szczebla, udziat w opiniowaniu planéw
inwestycyjnych oraz sieciowanie interesariuszy. Przewozy kolejowe nalezy w miare mozliwosci integrowac z
systemami miejskimi poprzez wspdlng informacje pasazerska, wprowadzanie biletéw zintegrowanych oraz
poprawe mozliwosci przesiadkowych, tzn. budowanie nowych przystankéw w odpowiednich miejscach czy tez
organizacje terminali przesiadkowych. Nacisk w zakresie rozbudowy infrastruktury powinien zosta¢ potozony
na wzrost zdolnosci przepustowej w celu poprawy warunkéw planowania i prowadzenia ruchu kolejowego, a
takze rozwdj transportu intermodalnego, natomiast w zakresie przewozdw wazne jest zapewnienie
odpowiedniej oferty, np. w zakresie regularnosci.

Ktorych substancji

Gl azalasrel SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Podstawowym walorem transportu kolejowego w zakresie przewozéw pasazerskich jest wydzielenie z ruchu
drogowego, co umozliwia unikniecie wptywu kongestii drogowej. Tym samym staje sie mozliwe zaoferowanie
czasu przejazdu o wysokim stopniu prawdopodobienstwa realizacji, pozbawionego losowosci wptywu
kongestii, a rownoczesnie mozliwego do spedzenia w sposéb dowolny (praca, czytanie ksigzek) w stosunku do
alternatywnej koniecznosci skupienia uwagi na prowadzeniu pojazdu. W przypadku transportu tadunkéw
potencjatem jest masowosc. Rozwaj transportu kolejowego powinien nastepowac na poziomie
ponadlokalnym (regionalny, krajowy i miedzynarodowy) i obejmowac takze instrumenty i narzedzia
eliminujgce uciazliwosci zwigzane z nizszg dostepnoscig przestrzenng, przede wszystkim poprzez stosowanie
rozwigzan multimodalnych.

Kod dziatania

AB4
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2.3.3.4 AB6: Parkingi buforowe, systemy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride itp.

Powiazanie z celem
szczegotowym

A3. Modernizacja i rozwoj infrastruktury transportowej i okototransportowej

Nazwa dziatania

Parkingi buforowe, systemy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride itp.

Dziatanie ,Park&Ride” ma na celu motywowanie indywidualnych kierowcéw do wyboru transportu
multimodalnego, tzn. pokonanie czesci trasy wtasnym samochodem, a pozostatego odcinka - transportem
publicznym. Dziatanie to polega na zbudowaniu parkingdw buforowych przy gtéwnych trasach dojazdowych
do miasta powigzanych z podstawowymi liniami transportu publicznego, jezdzacymi z duzg czestotliwoscig lub
szybkimi podmiejskimi liniami kolejowymi. Mozna rozwazy¢ zapewnienie na tych parkingach dodatkowych
ustug (ochrona, mozliwos¢ drobnych zakupdw, WC, itp.), zaleca sie natomiast zintegrowanie optaty
parkingowej z biletem komunikacji zbiorowej. Niezbednym warunkiem realizacji takich dziatan jest
wzmocnienie linii transportu publicznego faczacych parkingi P&R z centrum miasta. Realizacja kompletnego
systemu P&R ma istotny potencjat w zakresie poprawy jakosci powietrza jedynie w najwiekszych miastach,

Opis dziatania ktére dodatkowo maja odpowiedni uktad zabudowy oraz sie¢ transportowg. W pozostatych miastach mozna
zalecic realizacje dziatan w ograniczonym zakresie ,,czesciowego PR” polegajacego na zbudowaniu jednego lub
wiekszej liczby parkingdw buforowych w poblizu znaczacych weztéw transportu publicznego (stacje kolejowe,
terminale przesiadkowe, wazniejsze przystanki), jednoczesnie powigzanych z drogami o odpowiedniej
przepustowosci. Przebieg linii transportu publicznego moze by¢ tak zmodyfikowany, aby zapewnic
odpowiednie potfaczenia. Istotne jest rowniez stworzenie miejsc postojowych , Kiss&Ride”, umozliwiajacych
krotkotrwaty postdj samochodéw osobowych przy znaczacych weztach transportu publicznego w celu
umozliwienia podwiezienia i zabrania oséb. W ten sposéb utatwia to udostepnianie samochodu wiekszej
liczbie osdb, kiedy kierowca przewozi do przystanku transportu publicznego osobe lub osoby, a tym samym
umozliwia im przesiadke na Srodek transportu publicznego i swoim samochodem jedzie sam dalej.

Ktorych substancji

Zi::t‘;i‘;zyyzzc::lélCVCh SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Wprowadzanie rozwigzan multimodalnych, integrujgcych transport publiczny i motoryzacje indywidualng
moze by¢ narzedziem eliminacji emisji odtransportowej w najbardziej newralgicznych obszarach zattoczonego
Srédmiescia. Umozliwienie pozostawienia samochodu na potozonym na obrzezach miasta parkingu
buforowym i kontynuowania jazdy transportem publicznym eliminuje samochdd z centrum, a réwnoczesnie
zapewnia niezbedna dostepnos¢ do punktu styku z transportem publicznym, takze dla 0os6b zamieszkujacych z
dala od podstawowej sieci.

Kod dziatania

AB6

2.3.4 A4. Wymiana i modernizacja zrodet ciepta i innych elementéw systemu
cieptowniczego, termomodernizacja, rozwdj odnawialnych zrodet energii

2.3.4.1 BB1:

Zmiana technologii produkcyjnej na korzystniejszqg dla srodowiska (tgcznie z

oczyszczaniem spalin i gazéw odpadowych)

Powigzanie z celem
szczeg6towym

A4. Wymiana i modernizacja zrédet ciepta oraz innych elementéw systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwdj odnawialnych Zzrédet energii

Nazwa dziatania

Zmiana technologii produkcyjnej na korzystniejsza dla srodowiska (facznie z oczyszczaniem spalin i gazow
odpadowych)

Dziatanie to moze by¢ realizowane poprzez nabycie nowych technologii oraz przebudowe istniejgcych
technologii prowadzacych do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie emisji: SSZ, PM1o, PM3s5, NOx, SO,

Opis dziatania LZO oraz substancji zapachowych. Celem dziatania jest osiggniecie petnej zgodnosci z wymaganiami
okreslonymi w konkluzjach BAT (konkluzje dotyczace najlepszych dostepnych technik (BAT) zgodnie z
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE o emisjach przemystowych).

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych | SO,, NOy, LZO (lotne zwigzki organiczne), SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PMio, PMysii

dotyczy dane benzo(a)piren (ew. inne substancje w zaleznosci od rodzaju technologii)

dziatanie

Uzasadnienie Dziatania majace na celu zastgpienie lub przebudowe istniejacych zrédet zanieczyszczen sg niezbedne dla

dziatania osiggniecia limitéw emisyjnych.

Kod dziatania

BB1
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2.3.4.2 BB2: Obnizanie zapylenia w obiektach przemystowych, zakup sprzetu do ograniczenia emisji

wtdérnych

Powiazanie z celem
szczeg6towym

A4. Wymiana i modernizacja zrédet ciepta oraz innych elementéw systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwoéj odnawialnych zrédet energii

Nazwa dziatania

Obnizanie zapylenia w okolicach obiektéw przemystowych, nabycie sprzetu ograniczajacego emisje
fugitywne

Dziatanie dotyczy administratoréw stacjonarnych zrddet zanieczyszczen nalezgcych do do grupy: linie do
recyklingu gruzu budowlanego, ktorzy wyposazajg zrédta w sprzet do ograniczania emisji niezorganizowane;j

Opis dziatania Do preferowanych rozwigzan technicznych nalezg np.: urzadzenia czyszczace (zamiatajace), kurtyny wodne,
systemy do zraszania, zakrycia luzem sktadowanych materiatow sypkich, sprzatanie otoczenia i drog itp.

Ktorych substancji

Een ey zeziacyel LZO (lotne zwigzki organiczne), PM10, PM2.5 i benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju technologii)

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Dziatania prowadzace do ograniczania emisji sg konieczne do zachowania limitéw emisyjnych PM10 PM2.5

dziatania oraz benzo(a)pirenu i mozna je realizowac¢ w ramach ustalonych warunkéw eksploatacji zrédta.

Kod dziatania

BB2

2.3.4.3 BB3: Zmiana paliwa

Powigzanie z celem
szczeg6towym

A4. Wymiana i modernizacja zrdodet ciepta oraz innych elementéw systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwéj odnawialnych zrédet energii

Nazwa dziatania

Zmiana paliwa

Opis dziatania

Zastepowanie w procesie spalania paliw statych, na rzecz paliwami bardziej ekologicznymi, co prowadzi do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO,, NOy, LZO, SSZ, PM1g, PM; 5 a benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju wykorzystywanej technologii)

Uzasadnienie
dziatania

Obnizenie emisji zanieczyszczen wskutek wykorzystania paliw nisko lub bezemisyjnych

Kod dziatania

BB3 + BB9

2.3.4.4 BB4: Zwiekszenie efektywnosci energetycznej

Powiazanie z celem
szczegétowym

A4. Wymiana i modernizacja zrédet ciepta oraz innych elementéw systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwdj odnawialnych Zzrédet energii

Nazwa dziatania

Zwiekszenie efektywnosci energetycznej

Dziatanie obejmuje: zarzagdzanie energetyczne, zwiekszanie sprawnosci konwersji, instalowanie oszczednych
energetycznie technologii, optymalizacje zuzycia energii, ograniczenia strat w systemie dystrybucyjnym,

OpEii S monitoring urzadzen i instalacji, technologie odzyskiwania ciepta, trigeneracje.

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych . . s . L . "
LZ YA

S EICEE SO,, NOy, LZO, SSZ, PM1o, PMy 5 i benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju produkcji i zuzywanej energii)

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Dziatania majace na celu zwiekszenie efektywnosci energetycznej mogg przyczynic¢ sie do obnizenia kosztow
eksploatacyjnych, poprawnosci dziatania urzadzen/instalacji, poprawy komfortu uzytkowania i réwniez do
poprawy jakosci powietrza.

Kod dziatania

BB4 + BB6 + BB10
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2.3.4.5 BB5: Obnizenie zuzycia energii

Powiazanie z celem
szczegotowym

A4. Wymiana i modernizacja zrédet ciepta oraz innych elementéw systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwoéj odnawialnych zrédet energii

Nazwa dziatania

Obnizenie zuzycia energii

Dziatanie obejmuje: zarzgdzanie energetyczne w obiektach (zarzadzanie energig i mediami), ocieplanie
przegrdéd zewnetrznych i wewnetrznych budynkéw, wymiane stolarki okiennej i drzwiowej, wymiane instalacji

Opis dziatania wewnetrznych wraz z urzadzeniami sterujgcymi i pomiarowymi, wprowadzenie nowych urzadzen
niskoenergetycznych i wysokosprawnych, monitoring obiektéw i urzagdzen, wprowadzenie automatycznej
regulacji, wprowadzenie automatycznej wentylacji z odzyskiem ciepta itp.

Ktorych substancji

Zi:;izy:;c::ncyt:h SO,, NOy, LZO, SSZ, PMjo, PM5 s i benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju produkcji i zuzywanej energii)

dziatanie

Uzasadnienie Dziatania majace na celu zmniejszenie zuzycia energii mogg przyczyniac sie do obnizenia kosztéw

dziatania eksploatacyjnych i poprawy komfortu uzytkowania obiektu, jak i do poprawy jakosci powietrza.

Kod dziatania

BB5

2.3.4.9 BB11: Ograniczanie strat przy przesyle i dystrybucji energii

Powiazanie z celem
szczeg6towym

A4. Wymiana i modernizacja zrédet ciepta oraz innych elementéw systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwéj odnawialnych Zrédet energii

Nazwa dziatania

Ograniczanie strat przy przesyle i dystrybucji energii

Obnizenie strat ciepta na przesyle (wymiana sieci dystrybucyjnych, obnizenie awaryjnosci sieci, monitoring

Opis dziatania
sieci), a tym samym posrednio zmniejszenie emisji CO,.
Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane SO,, NOy, LZO, SSZ, PM1g, PM; 5 i benzo(a)piren, CO, (w zaleznosci od rodzaju technologii)
dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie prowadzace do obnizenia kosztéw eksploatacyjnych oraz emisji w miejscu produkcji energii
(mniejsze zapotrzebowanie na energie).

Kod dziatania

BB11
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2.3.4.10 BD2: Minimalizacja oddziatywania na stezenia zanieczyszczenn w powietrzu nowych Zrédet
spalajqcych oraz Zrédet technologicznych

Powiazanie z celem
szczeg6towym

A4. Wymiana i modernizacja zrodet ciepta oraz innych elementéw systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwoéj odnawialnych zrédet energii

Nazwa dziatania

Minimalizacja oddziatywania na stezenia zanieczyszczen w powietrzu nowych instalacji

W przypadku budowy instalacji nowych lub istotnie zmienianych, dla ktérych wymagane jest uzyskanie
pozwolenia na emisje na obszarach gdzie przekroczone zostaty standardy jakosci powietrza, wymaganym jest
zapewnienie odpowiedniej redukcji ilosci wprowadzanych do powietrza zanieczyszczen. Nastepuje to poprzez
przeprowadzenie postepowania kompensacyjnego obejmujacego substancje naruszajgce standardy.
Wykorzystywanie mechanizmu kompensacji w wydawaniu pozwolen emisyjnych powinno stanowic efektywne
rozwigzanie dla terenéw rozwijajgcych sie.

W przypadku instalacji, ktére wymagac bedg pozwolenia zintegrowanego ze wzgledu na mozliwosé
zanieczyszczenia poszczegdlnych elementdw przyrodniczych albo sSrodowiska jako catosci, wymaganym jest
zachowanie wymogow ochrony srodowiska wedtug zasad tzw. najlepszych dostepnych technik (BAT).

CEBCHIETE Przy okreslaniu wigzgcych warunkéw eksploatacji instalacji nalezy uwzglednia¢ charakter techniczny urzadzen,
jego ich lokalizacje oraz lokalne warunki $rodowiskowe. Zrédta, ktére moglyby byé potencjalnym znaczacym
zrédtem emisji zapachowych, powinny by¢ lokowane na obszarach, gdzie skutki wystgpienia takich
uciazliwosci bedg odczuwalne w sposéb mozliwie najmniejszy.

W przypadku tych zrédet wymagane bedg dziatania techniczne prowadzace do ograniczenia emisji
zapachowych (izolacja). Przy budowie nowych i przebudowie istniejacych stacjonarnych zrédet zanieczyszczen
powietrza emitujacych LZO (lotne zwigzki organiczne) instalowane powinny by¢ urzadzenia o minimalnej
emisji LZO (np. wykorzystanie technologii bez uzycia rozpuszczalnikéw organicznych, preferowac
wykorzystanie srodkow o niskiej zawartos$ci LZO, instalowanie urzgdzen do ograniczania emisji LZO).

Ktorych substancji

Zi:;i‘:lvzlac::lac\l‘:h S02, NOy, LZO, SSZ, PMyo, PM, 5 a benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju technologii)

dziatanie

Uzasadnienie Zastosowanie limitdw emisji wynikajacych z najlepszych dostepnych technologii minimalizuje przyszte

dziatania oddziatywanie na jakos¢ powietrza nowo budowanych zrédet.

Kod dziatania

BD2

2.3.4.11 BD3: Ograniczenie zapylenia ze Zzrédet technologicznych

Powigzanie z celem
szczegétowym

A4. Wymiana i modernizacja zrodet ciepta i innych elementéw systemu cieptowniczego, termomodernizacja,
rozwdj odnawialnych Zzrédet energii

Nazwa dziatania

Ograniczenie zapylenia ze Zrédet emisji niezorganizowanej

Zrédta o emisji niezorganizowanych stanowia obecnie powazng grupe zanieczyszczen powietrza. Juz na etapie
wydawania pozwolen na ich budowe powinno sie przewidzie¢ wdrazanie dziatan, ktére ograniczg ich
ucigzliwosci wobec otoczenia. Np. w przypadku dziatan budowlanych nalezy nakaza¢ maksymalng izolacje
placu budowy od okolicznej zabudowy, transport gruzu w rurociagach, ewentualnie odpowiednig forme
zraszania potencjalnych Zzrédet zapylenia, mycie pojazdéw przed wyjazdem z placu budowy i zakrywanie

SLBCHICN pylacych tadunkéw plandeka w czasie transportu. Dziatania w celu ograniczenia zapylenia bedg szczegélnie
wymagane w przypadku, kiedy uciazliwe dziatania prowadzone beda w bezposredniej bliskosci budynkéw
mieszkalnych, obiektéw uzytecznosci publicznej, czy tez innych obiektdw statego przebywania ludzi.
Wiasciwe organy powinny konsekwentnie wymagac przestrzegania zapiséw pozwolen jako warunku realizacji
inwestycji.

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych

dotyczy dane 552, PMio, PMzs

dziatanie

Uzasadnienie . . e . L -

. . Ograniczenie emisji niezorganizowanej i reemisji
dziatania

Kod dziatania

BD3 + BD4
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0$ priorytetowa B: Swiadomo$¢ ekologiczna

2.3.5 B1. Podniesienie swiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan
2.3.5.1 AC1: Wsparcie informacyjne carsharingu

Powiazanie z celem
szczeg6towym

B1. Podniesienie sSwiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan

Nazwa dziatania

Wsparcie informacyjne mobilnosci wspétdzielonej

Dziatanie koncentruje sie na pozyskiwaniu i przekazywaniu informacji na temat mozliwosci wspétuzytkowania
samochoddéw osobowych. Niski poziom wykorzystania samochoddw prywatnych sktania do podjecia dziatan na

Opis dziatania rzecz promocji wspélnych dojazddw, przez co taczna liczba samochodéw pozostajgcych w danym momencie w
ruchu ulega zmniejszeniu. Dziatania takie mogg opierac sie o formy zinstytucjonalizowane, jak i bazowaé na
oddolnych inicjatywach obywatelskich.

Ktorych substancji

Zi:;iizyzzc::]acy(:h SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Dzieki temu dziataniu mozna doprowadzi¢ do eliminacji niektérych samochoddéw, tym samym zmniejszajac
szkodliwe emisje odtransportowe. Rownolegle wzrasta wykorzystanie pojazddw, poprawia sie ptynnosé ruchu
i zmniejszeniu ulega kongestia.

Kod dziatania

AC1

2.3.5.2 DC1: Wsparcie informacyjne w zakresie ogrzewania mieszkan

Powigzanie z celem
szczegétowym

B1. Podniesienie Swiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan

Nazwa dziatania

Wsparcie informacyjne w zakresie ogrzewania mieszkan

Opis dziatania

Dziatanie to obejmuje udzielanie informacji o skutkach ogrzewania paliwami statymi oraz o wynikajacych z
obowigzujacych przepisdw prawa obowigzkach dotyczacych wymiany nieefektywnych Zrédet ogrzewania na

ekologiczne.
Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane SO,, NOy, LZO, SSZ, PM1o, PM;5i benzo(a)piren
dziatanie
Uzasadnienie
dziatania Dziatanie ma posredni wptyw na obnizenie emisji

Kod dziatania

DC1
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2.3.5.3 EC1: Informowanie i edukacja opinii publicznej w sprawach ochrony powietrza

Powiazanie z celem
szczegotowym

B1. Podniesienie sSwiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan

Nazwa dziatania

Informowanie i edukacja lokalnej spotecznosci o potrzebie ochrony powietrza

Opis dziatania

Dziatanie obejmuje programy edukacyjne skierowane do réznych grup mieszkancéw, a takze przedsiebiorcow
dziatajacych na terenie miasta, ukierunkowane na wskazanie zagrozen, jakie dla zdrowia niesie niska emisja
zanieczyszczen. Celem dziatania jest wskazanie gtéwnych zrédet tej emisji i mozliwosci jej przeciwdziatania
badz znacznego ograniczenia, w sposdb niskonaktadowy oraz inwestycyjny. Np. informacja o potrzebie
optymalizacji procesu spalania w kottach np. spalanie od gory, odcinanie doptywu powietrza, odejscie od
spalania odpaddw i paliw wytagczonych uchwatg antysmogowa, optymalizacja wykorzystania dostepnego
transportu publicznego i rowerowego w miejsce transportu samochodowego, wykorzystanie produktow
,Przyjaznych srodowisku” np. farb i lakierow bezrozpuszczalnikowych.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SOz, NOy, LZO, SSZ, PM1o, PM25i BaP

Uzasadnienie
dziatania

W sposéb posredni ograniczenie niskiej emisji zanieczyszczen

Kod dziatania

EC1

2.3.5.4 EC2: Wsparcie przekazywania informacji i proceséw decyzyjnych pracownikow samorzqdu
publicznego w sprawach zwiqzanych z ochronqg powietrza

Powiazanie z celem
szczeg6towym

B1. Podniesienie Swiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan

Nazwa dziatania

Wsparcie przekazywania informacji i wsparcie proceséow decyzyjnych pracownikéw samorzadowych w
sprawach zwigzanych z ochrong powietrza

Opis dziatania

Wsparcie jest ukierunkowane na zagadnienia polityk, przepisow oraz problematyki techniczno-ekonomiczne;j.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

S0O;, NOy, LZO, SSZ, PM1o, PM3 5 i BaP

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie ma posrednio duze znaczenie dla obnizenia emisji i obnizenia stezen zanieczyszczen w powietrzu.

Kod dziatania

EC2
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Os$ priorytetowa C: Zarzadzanie jakoscig powietrza

2.3.6 C1. Monitorowanie jakosci powietrza
2.3.6.1 EC3: Pozyskiwanie informacji o emisjach i stezeniach zanieczyszczert w powietrzu

Powiazanie z celem
szczeg6towym

C1. Monitorowanie jakosci powietrza

Nazwa dziatania

Pozyskiwanie informacji o emisjach i stezeniach zanieczyszczern w powietrzu

Monitorowanie pomiaréw emisji zanieczyszczern powietrza dokonywanych w ramach Panstwowego

Opis dziatania Monitoringu Srodowiska (PMS), jak réwniez monitoringu lokalnego z wykorzystaniem urzadzen, ktérych nie
zalicza sie do PMS.

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych

dotyczy dane W zaleznosci od typu podwyzszonych stezen zanieczyszczen.

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Szkodliwy wptyw zanieczyszczen na zdrowie mieszkancow, co wigze sie z informowaniem mieszkancéw o

koniecznosci ograniczenia przebywania na powietrzu

Kod dziatania

EC3

2.3.7 C2. Wspieranie mieszkancow przy wymianie zrodet ciepta i rozwdj OZE

2.3.7.1 DA1: Wsparcie mieszkancow w zakresie wymiany zrddet ciepta i rozwoju odnawialnych
Zrodet energii

Powiazanie z celem
szczegétowym

C2. Wspieranie mieszkanncow przy wymianie zrédet ciepta i rozwéj OZE

Nazwa dziatania

Wsparcie finansowe i ograniczanie niskiej emisji (ogrzewanie gospodarstw domowych)

Realizacja programéw wsparcia finansowego wykorzystujgcego srodki wtasne miasta, dotacje rzgdowe, a takze
mozliwe do pozyskania inne sSrodki zewnetrzne, celem eliminacji nieekologicznych zrédet ciepta. Dla

Opis dziatania
uskutecznienia takich dziatan wskazane jest wdrazanie projektéw o zasiegu obejmujagcym réwniez miasta
sgsiadujace.

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych

dotyczy dane SO3, NOy, LZO, SSZ, PM1o, PM, 5 i benzo(a)piren (w zaleznosci od systemu ogrzewania)

dziatanie

Uzasadnienie
dziatania

Intensyfikacja dziatan zmierzajacych do likwidacji z eksploatacji Zrédet nieekologicznych, ma kluczowe
znaczenie w uzyskaniu znaczacej poprawy jakosci powietrza w stosunkowo krétkim przedziale czasowym.

Kod dziatania

DAl
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2.3.7.2 DB1: Wsparcie wymiany Zrodet ciepta

Powiazanie z celem
szczegotowym

C2. Wspieranie mieszkancow przy wymianie zrédet ciepta i rozwdéj OZE

Nazwa dziatania

Wsparcie wymiany Zrddet ciepta

Dziatanie obejmuje wykorzystanie narzedzi prawnych oraz organizacyjnych, ktére bezposrednio przetozg sie na
uruchomienie programéw wsparcia finansowego na szczeblu gminnym, wojewddzkim oraz krajowym.
Powinny one w sposdb znaczacy intensyfikowad i wspiera¢ proces wymiany zrodet ciepta w gospodarstwach
domowych oraz przedsiebiorstwach, na zrédta niskoemisyjne lub bezemisyjne. W pierwszej kolejnosci

Opis dziatania promowane powinny by¢ Zzrédta najbardziej efektywne ekologicznie (zrédta elektryczne, sie¢ cieptownicza,
gazowa oraz OZE), a dopiero tam gdzie jest to niemozliwe - zZrédta wykorzystujace paliwo state. Przyktadem
takich dziatarn mogg by¢: dotacje do wymiany Zrédet ogrzewania, zwolnienia z podatku lub obnizenie podatku
dla 0sdéb ogrzewajacych domostwa w sposéb ekologiczny, pomoc np. przy wypetnianiu wniosku o uzyskanie
dotacji.

Ktorych substancji

Zi:;i‘:lyzzc::ncy(:h PMio, PM; 5 a benzo(a)piren

dziatanie

Uzasadnienie ., . . . S . .

dziatania Lokalne Zrédta ogrzewania majg znaczacy udziat w niskiej emisji zanieczyszczen

Kod dziatania

DB1 + DB5 + DB7

2.3.7.3 DB2: Obnizenie zuzycia energii

Powiazanie z celem
szczeg6towym

C2. Wspieranie mieszkancow przy wymianie Zzrodet ciepta i rozwéj OZE

Nazwa dziatania

Obnizenie zuzycia energii

Dziatanie to ma na celu wykorzystanie potencjatu oszczednosci w zuzyciu energii w budynkach nalezacych do
samorzaddw regionalnych, powiatowych i gminnych oraz ich jednostek podlegtych. Zmniejszenie zuzycia
energii w naturalny sposéb wiaze sie ze zmniejszeniem emisji z ogrzewania poszczegdlnych budynkdow.
Konkretne dziatania techniczne, wynikajace z przeprowadzonych audytéw energetycznych oraz Swiadectw
charakterystyki energetycznej budynkéw to w szczegdlnosci ocieplanie fasad, dachéw i podtég, wymiana okien

Opis dziatania i instalacji pomiarowych oraz systemoéw regulacyjnych. Kolejnym krokiem jest zarzgdzanie zuzyciem energii w
catym budynku — tzw. zarzadzanie energetyczne. W przypadku budynkéw nalezgcych do jednostek
samorzaddw regionalnych, powiatowych i gminnych niezbedne jest zapewnienie odpowiednich ram
finansowych poprzez wspieranie przygotowania wnioskéw projektowych o dotacje z funduszy unijnych, przy
jednoczesnym wspoffinansowaniu z budzetéw gmin. Konieczne jest takze terminowe przygotowanie
projektow odpowiednich inwestycji, a nastepnie ich zrealizowanie.

Ktorych substancji

AR PR S0O2, NOx, LZO, SSZ, PM1q, PM5 5 a benzo(a)piren (w zaleznosci od Zzrédta energii)

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Dziatanie ma znaczenie dla obnizenia zuzycia paliwa i obnizenia powigzanych z tym emisji (przede wszystkim w

dziatania przypadku ogrzewania przy uzyciu paliw statych).

Kod dziatania

DB2
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2.3.7.4 DB3: Rozwdj korzystnej dla srodowiska infrastruktury energetycznej - rozbudowa sieci i
motywowanie do podtqczania sie

Powiazanie z celem
szczeg6towym

C2. Wspieranie mieszkaricow przy wymianie zrédet ciepta i rozwéj OZE

Nazwa dziatania

Rozwaj korzystnej dla Srodowiska infrastruktury energetycznej — rozbudowa sieci i motywowanie do
podtaczania sie

Opis dziatania

Dziatanie obejmuje wykorzystanie mechanizmoéw stwarzajgcych warunki dla zmniejszenia zuzycia paliw statych
na rzecz wykorzystania paliw ekologicznych lub systemoéw produkcji ciepta uznawanych za ekologiczne np.
deklarowanie checi podtaczania do sieci zasobdw gminnych stwarza operatorom warunki do jej rozbudowy,
tym samym otwiera mozliwos¢ skorzystania z podtgczenia sie do sieci przez mieszkancéw. Korzystne jest takze
inicjowanie spotkan dotyczacych wykorzystania sieciowych nosnikdw energii przez mieszkancow tych
terendw, gdzie infrastruktura taka nie funkcjonuje.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych

S0O2, NOy, LZO, SSZ, PM1o, PM; s a benzo(a)piren (w zaleznosci od Zrodta ogrzewania)

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Ograniczenie niskiej emisji poprzez odejscie od wykorzystania paliw statych na rzecz sieciowych nosnikow
dziatania energii.

Kod dziatania

DB3

2.3.7.5 DB4: Wsparcie oszczedzania energii i jej efektywniejszego wykorzystania

Powigzanie z celem
szczeg6towym

C2. Wspieranie mieszkancow przy wymianie zrodet ciepta i rozwéj OZE

Nazwa dziatania

Wsparcie oszczedzania energii i jej efektywniejsze wykorzystanie

Dziatanie obejmuje wspieranie ocieplania budynkéw, wymiane okien, montaz urzadzen sterujgcych i
pomiarowych itp. Zaleca sie, aby tgczyc te dziatania ze Srodkami wspierajgcymi rozwdéj wymiany systemow

Opis dziatania grzewczych i zastepowania paliw oraz dofinansowaniem do instalacji OZE tj. pomp ciepta, systemow
solarnych, systeméw fotowoltaicznych na budynkach.

Ktorych substancji

LA T SO3, NOy, LZO, SSZ, PM1o, PM3sa benzo(a)piren (w zaleznosci od Zrodta energii)

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Dziatanie ma znaczenie dla obnizenia emisji (przede wszystkim w przypadku ogrzewania przy uzyciu paliw

dziatania statych).

Kod dziatania

DB4 + DB6
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2.3.8 C3. Uwzglednienie rozwigzan srodowiskowych w dziataniach miasta
2.3.8.1 ADé6: Wsparcie pracy z domu (home-office, e-working)

Powiazanie z celem
szczegotowym

C3. Uwzglednienie rozwigzan srodowiskowych w dziataniach miasta

Nazwa dziatania

Wsparcie pracy zdomu (home-office, e-working)

Opis dziatania

Dziatanie prowadzi do ograniczenia zapotrzebowania na transport, przede wszystkim chodzi o indywidualny
transport samochodowy.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PMy5, NOx, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Woraz z rozwojem motoryzacji wzrasta udziat transportu samochodowego jako zrédta emisji zanieczyszczen w
miastach i gminach. W wielu z nich, przede wszystkim w duzych i srednich, ruch drogowy juz teraz jest
dominujgcym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza. Jesli bedzie mozliwe wykonywanie okreslonych czynnosci z
domu, obnizy sie potrzeba korzystania z indywidualnego transportu samochodowego a tym samym stezenie
zanieczyszczen w powietrzu.

Kod dziatania

AD6

2.3.8.2 DD1: Wykorzystanie narzedzi i koncepcji oraz planowania przestrzennego do optymalizacji
ogrzewania budynkow

Powigzanie z celem
szczeg6towym

C3. Uwzglednienie rozwigzan srodowiskowych w dziataniach miasta

Nazwa dziatania

Wykorzystanie narzedzi i koncepcji oraz planowania przestrzennego do optymalizacji ogrzewania budynkéw

Dziatanie dotyczy regionalnych koncepcji energetycznych w strategiach wojewddztw, powiatéw, miast i gmin.
Wojewddztwa maja obowigzek przygotowania wiasnych koncepcji, dla gmin jest to dobrowolne. W tego typu
koncepcji niezbedne jest odpowiednie uwzglednianie jej wptywu na jakos$é powietrza - wprowadzenie do

SLBCHICN zapiséw MPZP (Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego) nakazéw i zakazéw wynikajacych np. z
tzw. uchwaty antysmogowej oraz przepiséw ustaw: Prawo Ochrony Srodowiska, Prawo Budowlane, Prawo
Energetyczne itp.

Ktorych substancji

zanieczyszczajacych | o\ 170 557 PMy, PMys a benzo(a)piren

dotyczy dane

dziatanie

e T Dziatanie ma znaczacy wptyw na obnizenie emisji

dziatania )

Kod dziatania

DD1
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2.3.8.3 EA1: Warunki ochrony powietrza w ramach zamoéwien publicznych

Powiazanie z celem
szczegotowym

C3. Uwzglednienie rozwigzan srodowiskowych w dziataniach miasta

Nazwa dziatania

Warunki ochrony powietrza w ramach zaméwien publicznych

Dla realizacji tego dziatania konieczne jest ustalenie wptywu przedmiotu zamdwienia na jako$¢ powietrza w
miescie i okreslenie skutecznych sposobow eliminacji wptywu tego zamdwienia na srodowisko.
Uwzglednienie ochrony powietrza przy realizacji zamdéwienia powinno byc¢ brane pod uwage juz na etapie
ustalania przedmiotu zamodwienia. Zamawiajacy, opisujgc przedmiot zamdwienia, ma mozliwos¢ okreslenia
zaréwno procesu realizacji, jak i efektu koricowego, w taki sposdb, aby minimalizowa¢ negatywny wptyw na
jakos¢ powietrza. Ponadto w uzasadnionych przypadkach zamawiajacy moze okresla¢ warunki udziatu w
sposob wykluczajacy oferentdw, ktdrzy nie dysponuja potencjatem technicznym zapewniajgcym realizacje

Opis dziatania P L L o .
zamoOwienia z uwzglednieniem przepisdw o ochronie sSrodowiska.
Kolejnym elementem jaki moze wprowadzi¢ zamawiajgcy do postepowania to ustalenie kryteriéw oceny
zachecajacych oferentéw do zapewnienia wyzszego poziomu efektywnosci Srodowiskowej niz minimalny
poziom okreslony przez zamawiajgcego. Zamawiajacy powinien uwzgledni¢ w umowie podjete przez
wykonawcdéw zobowigzania srodowiskowe i zapewnic sobie mozliwos¢ monitorowania tych zobowigzan oraz
ustali¢ srodki zaradcze w razie ich niedopetnienia.

Ktorych substancji

Gl azalasrel SO,, NOy, LZO, SSZ, PMg, PM; 5 a benzo(a)piren (ew. inne w zaleznosci od przedmiotu zamowienia)

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Dziatanie moze miec¢ duze znaczenie dla obnizenia emisji w zaleznos$ci od przedmiotu zamdwienia i jego

dziatania wielkosci.

Kod dziatania

EA1 + EA3

2.3.9 C4. Wspdtpraca na rzecz poprawy jakosci powietrza
2.3.9.1 EA2: Wsparcie lokalnych dziatart majqgcych na celu poprawe jakosci powietrza

Powigzanie z celem
szczeg6towym

C4. Wspétpraca na rzecz poprawy jakosci powietrza

Nazwa dziatania

Wsparcie lokalnych dziatan majacych na celu poprawe jakosci powietrza

Opis dziatania

Dziatanie polega na wspieraniu inicjatyw stuzgcych wzrostowi swiadomosci mieszkaricéw na temat potrzeby
poprawy jakosci powietrza

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

03, NOy, LZO, SSZ, PM1q, PM5 5 i benzo(a)piren (ew. inne w zaleznosci od rodzaju dziatania)

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie posrednie, o znaczeniu dla obnizenia emisji i stezenia zanieczyszczen w powietrzu.

Kod dziatania

EA2
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2.3.9.2 ED3: Wspotpraca miedzynarodowa w celu zminimalizowania transgranicznego transferu
zanieczyszczen

Powiazanie z celem
szczeg6towym

C4. Wspétpraca na rzecz poprawy jakosci powietrza

Nazwa dziatania

Wspoétpraca miedzynarodowa w celu zminimalizowania transgranicznego transferu zanieczyszczen

Opis dziatania

Dziatanie dotyczy realizacji wspdlnych projektéw miedzynarodowych, finansowanych z réznych zrddet, ktérych
celem jest poprawa jakosci powietrza.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO;, NOy, LZO, CO, SSZ, PM1o, PM 5 i BaP

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie ma znaczacy wptyw na obnizenie emisji.

Kod dziatania

ED3

2.3.10C5. Kontrola

2.3.10.1 BD1: Zaostrzanie warunkdw eksploatacji (zrodet zanieczyszczenia powietrza)

Powigzanie z celem
szczeg6towym

C5. Kontrola

Nazwa dziatania

Zaostrzenie warunkéw eksploatacji

W celu ograniczania emisji pytowych zanieczyszczen wskazane jest okreslenie priorytetow

wykorzystywania paliw (przede wszystkim ciepto sieciowe, paliwa gazowe, biomasa), ktérych spalanie
minimalizuje emisje SSZ (State substancje zanieczyszczajace) i ich prekursoréw (SO2, NO,, LSZ).

W uzasadnionych przypadkach nalezy uwzglednia¢ monitoring i ocene wielkosci emisji SSZ i ich prekursoréw
(SO2, NOx) przy uzyciu systemdw ciggtych pomiaréw emisji. Dziatanie moze obejmowac zastosowanie
okreslonych srodkéw w celu ograniczenia emisji SSZ w zaleznosci od Zzrédet zanieczyszczen, np. ostony
przeciwpytowe i odsysanie zapylenia z tzw. weztéw zapylenia, a nastepnie oczyszczanie w urzgdzeniach do
ograniczania emisji, zakrycie (przykrycie plandekami) hatd sypkich materiatéw, sktadowanie paliwa i

SLBCHICN produktéw spalania oraz innych materiatéw w zamknietych pomieszczeniach, wykorzystanie systemoéw
zraszania przy czynnosciach powodujgcych zapylenie, nawilzanie i zakrywanie sypkich materiatéw w czasie ich
transportu, stawianie $cian i paséw zieleni izolacyjnej oraz wykorzystywanie wszelkich innych srodkéw w celu
ograniczenia zapylenia. Wskazane jest tez prowadzenie dziatan stuzacych ograniczeniu zapylenia poprzez
utwardzanie nawierzchni drég i placéw oraz zwiekszanie udziatu terenéw zielonych na obszarach terenach,
gdzie utwardzenie powierzchni jest niemozliwe lub niewskazane. Zrédta emisji fugitywnych moga mie¢
réwniez znaczacy wptyw na jakos$¢ powietrza w miejscu ich oddziatywania. W celu ich minimalizacji mozna
zastosowac dostepne rozwigzania organizacyjne oraz techniczne.

Ktorych substancji

ey alaevel S02, NOy, LZO, SSZ, PM1o, PM, s a benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju technologii)

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Zaostrzenie dziatan w celu ograniczenia emisji jest w niektdrych przypadkach konieczne w celu przestrzegania

dziatania okreslonych limitdw emisyjnych.

Kod dziatania

BD1
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3 Proces wdrazania
3.1 Metoda wdrazania i organizacja prac

STRATEGIA ZARZADZANIA JAKOSCIA POWIETRZA DLA MIASTA RYBNIKA WRAZ Z FUNKCJONALNYM
OBSZAREM MIEJSKIM NA OKRES 2020-2040 (zwana dalej "Strategia”) jest dokumentem strategicznym
ukierunkowanym na poprawe jakosci powietrza.

Czes¢ wdrozeniowa dokumentu opisuje sposdb wdrozenia zadan w nim zawartych. Przedstawia
takze kolejne kroki zwigzane z implementacja Strategii oraz wskazuje kompetencje, wymagane do
jej realizacji w ramach wewnetrznych dziatan Urzedu Miasta Rybnik. Kluczowe znaczenie dla
procesu wdrazania Strategii ma wsparcie ze strony Prezydenta Miasta Rybnika i Rady Miasta
Rybnika. Niezbedne jest powotanie Zespotu ds. wdrazania Strategii wraz z Koordynatorem prac
zespotu.

Strategia bedzie wdrazana poprzez realizacje zadan wpisanych do Planu Dziatan. Czynniki
niezbedne do wdrozenienia Strategii to:

a) Aktywne wsparcie ze strony Urzedu Miasta Rybnika;

b) Rzetelne oraz kompleksowe przygotowanie i zaplanowanie procesu wdrazania Strategii;

c) Profesjonalna komunikacja oparta na wielu instrumentach, ukierunkowana na wszystkie
grupy docelowe (przede wszystkim komunikacja pomiedzy wtadzami publicznymi oraz
interesariuszami z obszaru miasta);

d) Kompetentny zespét ds. wdrazania Strategii;

e) Wysoki poziom zaangazowania Zespotu ds. wdrazania Strategii oraz innych interesariuszy
w jej realizacje.

Strategia wskazuje podstawowy kierunek rozwoju miasta w zakresie poprawy jakosci powietrza,
komunikowany poprzez wizje stanu docelowego, do ktorego osiggniecia dazy Miasto Rybnik. Z mysla
o zapewnieniu warunkow do realizacji tej wizji, Strategia okresla priorytetowe osie rozwoju
grupujace zaplanowane do realizacji dziatania, a nastepnie okresla cele szczegétowe, sSrodki
potrzebne do wdrozenia Strategii oraz projekty i czesciowe dziatania rozwojowe.

3.2 Kompetencje w zakresie wdrazania Strategii

Strategia jest dokumentem ukierunkowanym na rozwoj miasta i zarzadzanie jakoscia powietrza
w Rybniku i na miejskim obszarze funkcjonalnym w latach 2020 - 2040 r., tj. w horyzoncie czasu
uwzgledniajacym kadencyjnosc¢ i zmiany we wtadzach samorzadowych.
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Rysunek 3.1: Model dziatarh umozliwiajacy wdrozenie Strategii

Prezydent Miasta Rybnika

« Zatwierdzenie strateqi

» Zatwierdzenie sprawozdania podsurnowujgcego wdrozenie strategii (co 5 lat)

» Zatwierdzenie sprawozdania koncowego z wdrozenia strategii (2040 1)

* Powotanie cztonkow Zespotu ds. wdrazenia Strategil

+ Powrotanie zespotdw projekiowych do realizacji zadan wramach Planu Dziatan

Rada Miasta Rybnika

* Dyskusja nad okresowym sprawozdaniem z wdrazania strategiii jego przediozenie Prezydentou
* Dyskusja natemat proponowanego Planu Dziatan na nastepny okres
* Dyskusja nad sprawozdaniem podsumowjgcym wdrozenie strategili jego przediozenie Prezydentow

Koordynatori Zespol ds. wdrazania Strategii

+ Ocena proponowanych projekidw (dziatan) | przygotowanie Plandw Dziatan

* Monitorowanie stanuwdrazania Strateqi

* Nadzdrnad wdrazaniem | aktualizacjg Strategii

* Metodyczna pomoc innym dziatom, jednostkom | podmiotom w przygotowaniu i realizac) ich zadan (projektaw)
« Zebranie propozyci projekidw i ich pierwsza ocena formalna

* Przygotowanie materiatdw na spotkania Zespotu ds. wdrazenia Strategii

* Monitorowanie wdrazania projekidw | tworzenie sprawozdania podsumowujgcego wdrazanie Strategii dla Zespotu
ds. wdrazania Strateqi

+ Zarzgdzanie Planem Dziatan | Tabelg Projekiéw (projekty rezerwowe, nie bedace w realzac), do wyboruw
pézniejszym terminie)

« Tworzenie sprawozdania okresowego z wdrazania Strategil dla Zespotu ds. wdrazania Strategi

* Tworzenie Tabeli Projektdw

Komorki i jednostki organizacyjne Urzedu Miasta, jednostki podlegle,

komisje Rady Miasta Rybnika, Radni Miasta Rybnika oraz dzialajace na terenie

Rybnika: organizacje pozarzadowe, firmy , inne podmioty i instytucje itp.

* Przedstawienie propozycji projekiow wPlanie Dziatania
« Udziatw realizac) projektdw i dziatan ujetychw Planie Dziatania na biezgcy okres

Zrédto: ACCENDO, 2020.

3.3 Przygotowanie dziatan/projektow do realizacji

W rozdziale tym opisano sposob wytonienia zadan zawartych w Strategii oraz kolejne kroki zwigzane
z wdrozeniem Strategii, w tym proces przygotowania i wdrazania projektow oraz dziatan
(czesciowych dziatan rozwojowych). Poszczegoblne projekty uszeregowano w Planie Dziatan lub
Tabeli Projektow wedtug priorytetow (ich realizacji). Plan Dziatan to instrument wdrazania Strategii
umozliwiajacy zdefiniowanie projektow. Jest on elastyczny, powinien byc¢ regularnie aktualizowany
i powinien uwzglednia¢ aktualne zmiany na terenie miasta oraz aktualne mozliwosci finansowe
miasta. Plan Dziatan odpowiada wizji, celowi globalnemu, osiom priorytetowym i s$rodkom
przeznaczonym na jego realizacje na okres 5 lat. Pierwszy Plan Dziatan zostat opracowany na lata

2020-2024.

109



Rysunek 3.2: Etapy procesu przygotowania i realizacji dziatan/projektow

1. Propozycja e 4. Realizacja
dziatania/

projektu

dziatanial dziatan/

projektow do

projektu Planu Dziatan

Zrédto: ACCENDO, 2020.

Etap pierwszy: Propozycja dziatania/projektu

Propozycje/koncepcje dziatan/projektow beda opracowywane w trybie ciggtym w ramach realizacji
biezacych zadan (Rada Miasta Rybnika, Prezydent Miasta Rybnika, komisje Rady Miasta, wydziaty i
inne komorki organizacyjne Urzedu Miasta Rybnika, inni interesariusze itp.) i beda uwzgledniac
aktualnie dostepne zrddta finansowania np. dotacje ze srodkow regionalnych, krajowych i unijnych
lub alternatywne zrddta finansowania (np. inicjatywa obywatelska).

Propozycje dziatan/projektow beda gromadzone przez Koordynatora ds. wdrazania Strategii i beda
opracowywane zgodnie ze struktura Planu Dziatan. Karty dziatan/projektow (przygotowane przez
wnioskodawcow i pozniejszych realizatorow projektow), zawierajace plany projektow beda
obejmowaty ponizsze informacje, umozliwiajace ich uwzglednienie w Planie Dziatan:

a) Odniesienie do wtasciwego dziatania w ramach Strategii (Kod dziatania)
b) Nazwa dziatania

c) Krotki opis (cel, zakres, realizacja)

d) Przewidywane ramy czasowe realizacji (w latach)

e) Podmiot odpowiedzialny (wydziat, sektor itd.)

f) Budzet szacunkowy (PLN)

g) Opis fazy przygotowawczej dziatania

Wszystkie proponowane dziatania powinny przyczyniac sie do osiagniecia celow Strategii. Powinny
one rowniez wpisywac sie w zakres przynajmniej jednego dziatania zawartego w Strategii.

Z odpowiednim wyprzedzeniem w stosunku do rozpoczecia procedury przygotowania budzetu
miasta, Koordynator ds. wdrazania Strategii zaprasza wszystkich interesariuszy (wnioskodawcow,
pozniejszych realizatorow projektow) do sktadania propozycji projektow/dziatan, ktore powinny
zosta¢ wtaczone do Planu Dziatan lub powinny stuzy¢ aktualizacji projektow figurujacych w Tabeli
Projektow.
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Rysunek 3.3: Zalezno$¢ miedzy Planem Dziatan a Tabelg Projektow

Jesli zostang spetnione

Jesli projekt nie

) . odpowiednie warunki
jest Prlorytetowy, realizacyjne, projekt moze
nalezy go zosta¢  przeniesiony z
uwzgledni¢ w Tabeli Projektéw do Planu
Tabeli Projektow Dziatan

Plan Dziatan - dziatania/projekty, ktore nalezy zrealizowaé
(nalezy zapewnic¢ powiazanie tych projektow z budzetem miasta
lub budzetem podmiotu, ktory bedzie je wdrazat)

Zrédto: ACCENDO, 2020.

Etap drugi: Ocena proponowanego dziatania/projektu

Wstepnej oceny formalnej dziatan/projektow dokona Zespét ds. wdrazania Strategii, ktory
skontaktuje sie z wnioskodawca projektu w celu uzyskania niezbednych informacji i wyjasnien.
Whnioskodawca dziatania/projektu jest podmiot odpowiedzialny za przygotowanie planu projektu i
jego pozniejsza realizacje.

Zespot ds. wdrazania Strategii bedzie weryfikowat zgodno$¢ propozycji dziatan/projektu ze
Strategia. Na tym etapie Wnioskodawca, a jednoczesnie przyszty podmiot realizujacy projekt jest
zobowigzany do wspotpracy z Koordynatorem. Jezeli propozycja projektu nie jest spéjna z zadnym z
dziatan Strategii, nie zostanie on uwzgledniony w Planie Dziatania ani w Tabeli Projektow. Projekt
powinien by¢ rowniez zgodny z dokumentami strategicznymi miasta na poziomie lokalnym i z
dokumentami strategicznymi wyzszego rzedu.

Po spetnieniu tych wymogow, projekt zostaje zarekomendowany do wtaczenia w Tabele Projektow.
Nastepnym krokiem jest wybor projektow/dziatan, ktére powinny by¢ wtaczone do Planu Dziatan (3
etap).

Zepot ds. wdrazania Strategii podejmie decyzje o wtaczeniu projektu do Planu Dziatan lub Tabeli
Projektow (ewentualnie moze odrzuci¢ projekt w catosci), a natepnie przedtozy swoja propozycje
wiasciwym organom miasta do zatwierdzenia.

Etap trzeci: = Wybér dziatan/projektéow do Planu Dziatan

Zepot ds. wdrazania Strategii przedstawi dziatania/projekty Prezydentowi Miasta Rybnika do
zatwierdzenia. Najwazniejszym parametrem wtaczenia projektu do Planu Dziatan jest dostepnosc
srodkow finansowych (np. srodkéw wtasnych samorzadu, funduszy zewnetrznych, srodkow wtasnych
Whnioskodawcy). W dalszej kolejnosci te projekty/dziatania zostaja przekazane odpowiednim
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jednostkom i wydziatom Urzedu Miasta Rybnik, aby mogty zosta¢ wtaczone do budzetu miasta na
dany rok.

Po zatwierdzeniu budzetu miasta, Zespot ds. wdrazania Strategii dokona weryfikacji zrodet
finansowania dla poszczegoélnych projektow. Jesli dany projekt nie znalazt sie w budzecie miasta i
nie ma srodkow finansowych na jego realizacje, wdwczas zostanie on przeniesiony do Tabeli
projektow. Zostanie on zrealizowany w momencie, gdy znajda sie srodki finansowe na jego
wdrozenie.

Etap czwarty: Realizacja dziatania/projektu

Dziatanie zostanie zrealizowane przez Wnioskodawce projektu zgodnie z zatwierdzong propozycija.
Whnioskodawca projektu moze byc¢ wydziat lub inna jednostka organizacyjna Urzedu Miasta Rybnika,
jednostki podlegte lub inni interesariusze.

Etap piaty: Monitorowanie dziatania/projektu

Whnioskodawca projektu sktada sprawozdanie z jego realizacji. Raporty sa zbierane przez Zespot ds.
wdrazania Strategii w celu monitorowania wdrazania tego dokumentu. Monitorowanie realizacji
dziatan/projektdw oraz samej Strategii jest podstawa procesu oceny.

3.4 Monitorowanie, ocena i aktualizacja Strategii

Prowadzacym proces monitorowania i oceny Strategii jest Zespot ds. wdrazania Strategii,
odpowiedzialny za ocene propozycji projektow/dziatan i skierowanie ich do realizacji. Ocena
wynikow wdrazania Strategii powinna by¢ publicznie dostepna, co zapewni przejrzystosc¢ procesu.

W trakcie procesu wdrazania Strategii stosowane beda trzy rodzaje ocen:
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Ocena Planu Dzialan

+ Sporzadzana okresowo w trakcie wdrazania Strategii

*Przedmiotem oceny jest realizacja projektu w ramach Planu Dzialan i dzialan/celow Strategii
* Podmiot przetwarzajacy: Zespdl ds. wdrazania Strategii

*Produkt koncowy: Cykliczne sprawozdania z monitorowania Planu Dzialan.

+Co 5 lat od momentu rozpoczecia procesu wdrazania Strategii dokument ten powinien podlegaé
calo$ciowej ocenie.

*W ocenie tej uwzglednia sie raport okresowy z realizacji projektéw oraz ocene w oparciu o
cykliczne sprawozdania z menitoringu Planu Dzialan.

+ Ocena dostarczy informacji zwrotnych, na podstawie ktérych zostang podjete odpowiednie
dzialania umozliwiajace wybér projektéw do Planu Dzialania na nastepny okres, w odniesieniu do
budzetu miasta przygotowywanego na nastepny rok. Informacje zwrotne beda réwniez
wykorzystywane do oceny ewentualnej potrzeby aktualizacji Strategii.

* Podmiot przetwarzajacy: Zespdl ds. wdrazania Strategii + Koordynator ds. wdrazania Strategii
*Produkt koncowy: Sprawozdanie podsumowujace wdrozenie Strategii

+Po zakonczeniu procesu wdrazania Strategii (2040 r.) nalezy dokona¢ oceny ogélnej skutecznosci
i efektywnosci Strategii (skutecznosci interwencji, stopnia osiggniecia celéw i oczekiwanych
efektow itp.)

*Produkt koncowy: Rapert kencowy z wdrazania Strategii

Zrédto: ACCENDO, 2020.

Ocena Planu Dziatan dokonywana jest okresowo. Skala oceny dziatan jest nastepujaca:
* Rozpoczeto
* Nie rozpoczeto
« Ukonczono
e Nie ukonczono (moze zawieraé¢ wyjasnienie)

Ocena dokonywana jest we wspotpracy z wyznaczonymi podmiotami w oparciu o ustalone wskazniki.
Wskazniki te przedstawiono w tabeli wskaznikow.
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3.5 Tabela wskaznikoéw oceny

1/ Wskaznik: Odsetek osob zamieszkujacych na obszarach z pogorszona jakoscia powietrza, gdzie
przekroczona zostata dopuszczalna wartos¢ imisji dla PM2,5.

Rysunek 3.4: Odsetek os6b zamieszkujacych na obszarach z PM2.5 powyzej granicy imisji

—— Ostrava
Opava
Opole
Rybnik
Zilina

100% -+

90% -

80% -

70% 4

60%

50% 4

40% -

30% -

Odsetek osob zamieszkujacych na obszarach o PMz.s

z przekroczong granica imisji

20% 4

10% A

0%

T T T T T
2006 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Zrédto: VSB - TU Ostrava, obliczenia AQMS.
Komentarz: Krzywe dla poszczegdlnych miast sq podzielone; gérne krzywe pokazujq wartosci dla chtodnej
zimy, dolne krzywe dla cieptej zimy. Wartos¢ dla poszczegdlnych miast powinna znajdowac sie w obszarze

wyznaczonym przez kolor przyporzqdkowany dla danego regionu.Pomarariczowe pole na wykresie przedstawia
wartosci modelowe dla mroznych zim, zgodnie ze scenariuszem rozwoju.
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Odsetek osob zamieszkujacych na obszarach o B(a)P

Rysunek 3.5: Alternatywny wskaznik: srednie roczne zanieczyszczenie PM2.5

Srednie roczne zanieczyszczenie PM2.5 [ug/m?]

Zrédto: VSB - TU Ostrava, obliczenia AQMS.
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limit stezenia
50 4
40 -
30 A
20 A
\
10
0 T T T T T T T T
2006 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Komentarz: Krzywe dla poszczegdlnych miast sq podzielone; gérne krzywe pokazujq wartosci dla chtodnej
zimy, dolne krzywe dla cieptej zimy. Wartos¢ dla poszczegdlnych miast powinna znajdowac sie w obszarze
wyznaczonym przez kolor przyporzqdkowany dla danego regionu.Pomarariczowe pole na wykresie przedstawia

wartosci modelowe dla mroznych zim, zgodnie ze scenariuszem rozwoju.

2/ Wskaznik: Odsetek osdb zamieszkujacych na obszarach o pogorszonej jakosci powietrza, gdzie
przekroczona zostata dopuszczalna wartos¢ imisji dla B(a)P

Rysunek 3.6: Odsetek os6b zamieszkujacych na obszarach o B(a)P z przekroczong granicg imisji

z przekroczong granica imisji

100% o

90% -

80%

70% A

60%

50% A

40%

30% A

20% -

10% -

0%

—— Ostrava
—— Opava
—— Opole
—— Rybnik
— Zilina

T
2006

T
2010

T
2015

T
2020

115

T
2025

T
2030

T
2035

T
2040



Zrédto: VSB - TU Ostrava, obliczenia AQMS.

Komentarz: Krzywe dla poszczegdlnych miast sq podzielone; gérne krzywe pokazujg wartosci dla chtodnej
zimy, dolne krzywe dla cieptej zimy. Wartos¢ dla poszczegdlnych miast powinna znajdowac sie w obszarze
wyznaczonym przez kolor przyporzqdkowany dla danego regionu.Pomarariczowe pole na wykresie przedstawia
wartosci modelowe dla mroznych zim, zgodnie ze scenariuszem rozwoju.

Rysunek 3.7: Alternatywny wskaznik: Srednie roczne zanieczyszczenie B(a)P
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Zrédto: VSB - TU Ostrava, obliczenia AQMS.

Komentarz: Krzywe dla poszczegdlnych miast sq podzielone; gérne krzywe pokazujq wartosci dla chtodnej
zimy, dolne krzywe dla cieptej zimy. Wartos¢ dla poszczegdlnych miast powinna znajdowac sie w obszarze
wyznaczonym przez kolor przyporzqdkowany dla danego regionu.Pomarariczowe pole na wykresie przedstawia
wartosci modelowe dla mroznych zim, zgodnie ze scenariuszem rozwoju.
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Wskazniki rezultatow wykorzystywane do oceny Strategii

Tabela 3.1: Wskazniki rezultatow

Cel szczegotowy

Propozycja wskaznikow wydajnosci

A1. Utrzymanie i rozwoj terendw zieleni na
obszarze miasta

Liczba nasadzonych drzew, krzew6w oraz
utworzonych gk kwietnych (szt./rok; m?/rok)
Odpowiednio: 500 szt./rok; 6 000 szt./rok;
500 m?/rok)

A2. Rozw0j transportu niskoemisyjnego

Liczba autobusdw zeroemisyjnych
wprowadzonych do uzytkowania (szt./rok)

- 5% autobuséw zeroemisyjnych we flocie
pojazdow JST od 1.01.2021r.

- 10% autobusow zerozemisyjnych we flocie
pojazdoéw JST od 01.01.2023 r.

- 20% autobusow zeroezmisyjnych we flocie
pojazdow JST od 01.01.2025 r.

- 30% autobusow zeroemisyjnych we flocie
pojazdow JST od 01.01.2028 r.

A3. Modernizacja i rozwdj infrastruktury
transportowej i okototransportowej

Liczba powstatych obiektow oraz
przeprowadzonych inwestycji stuzacych
usprawnieniu komunikacji na terenie miasta
(liczba obiektow; inwestycji /rok)

1 obiekt/inwestycja/rok

A4. Wymiana i modernizacja zrodet ciepta
i innych elementow systemu cieptowniczego,
termomodernizacja, rozwdj odnawialnych
zrodet energii

Wymagana redukcja emisji pytu PM10 (Mg/rok)
7 Mg/rok

Minimalna liczba budynkéw lub lokali
mieszkalnych w ktérych wymieniono
nieekologiczne zrédio ogrzewania na
ekologiczne (liczba lokali/rok)
300 budynkow lub lokali/rok

Minimalna liczba budynkéw mieszkalnych
poddanych termomodernizaciji (liczba
budynkéw/rok)

50 budynkéw/rok

B1. Podniesienie  Swiadomosci

i zmiana zachowan

ekologicznej

Wymagana minimalna liczba wydarzen
edukacyjnych zwigzanych z ochrong powietrza
(liczba wydarzen/ rok)

4 wydarzenia/rok

Minimalna liczba oséb, ktérym udzielono
konsultacji dotyczacych dziatah w zakresie
ograniczania niskiej emis;ji (liczba
konsultacji/rok)

3000 konsultacji/rok

C1. Monitorowanie jakosci powietrza

Wymagana minimalna liczba dni w roku,
objetych pomiarami zanieczyszczeh powietrza
(liczba dni/rok)

90% dni/rok

C2. Wsparcie mieszkancow w zakresie wymiany
zrodet ciepta i rozwoju odnawialnych Zzrédet
energii

Wymagana minimalna liczba  inwestycji
realizowanych przy udziale dofinansowania z
dostepnych zrédet (ilos¢ inwestycji /rok)




300 inwestycji/rok

C3. Uwzglednianie rozwiazan
prosrodowiskowych w dziataniach miasta

Stworzenie regulaminu pracy zdalnej (Home-
office, e-working)

Opracowanie regulaminu do 2021 r.

Wymagana minimalna liczba przyjmowanych
planbw  zagospodarowania  przestrzennego
uwzgledniajacych zapisy obligujace inwestora
do wykorzystywania ekologicznych Zrodet
ciepta

10 planéw/rok

C4. Wspotpraca na
powietrza

rzecz poprawy jakosci

Wymagana minimalna liczba spotkan
dotyczacych problematyki zanieczyszczenia
powietrza (liczba spotkan/rok)

5 spotkan/rok

C5. Kontrola

Wymagana minimalna liczba kontroli
przeprowadzonych na terenie miasta (liczba
kontroli/rok)

1000 kontroli/rok
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4 Zataczniki

Tabela 4.1: Wartosci dot

. monitorowanych substancji w gminach FUA Rybnik w latach 2006, 2010 i 2015

osec | run | 2008 | 2010 | B0ne [ 2008 || 2000 [o] 2005 [EEMBIBla 2 [o] 23 Jo| 2250
gmina
Czerwionka- | Rybnik| 40993 | 41884 | 42024|  64,8|3| 49,1|3|1261|3| 691|3| 57,6|3|1402| 3| 456|3| 504|3|1029]3
Leszczyny
gr:s'sjwice Rybnik | 8744| 9071| 9495| e62|3| 451|3| 968|3| 796|3| 458|3|11,34| 3| 41,2|3| 360|3| 8503
gmina Jejkowice | Rybnik| 3702| 3938| 40sa| 720[3| s60|3|1203|3| 912[3]| s40[3[1366] 3| 461 40,3] 3]10,77
gmina Lyski Rybnik| 8947| 9465 9e00| s6,1|3| 333|3] 718|3] 5903 361]3] 791 3| 3072 303]3] 597
gvrci'szlany Rybnik | 11266| 11637| 12228 80,4|3| 522|3|11,92|3| 870|3| s61|3|1341| 3| 542|3| 445|3| 9,57|3
Pszow Rybnik| 14056 | 14447| 14186| 843|3| 440|3[11,03[3| 956|3| 496|3]1238] 3| 526|3| 421[3] 852
Radlin Rybnik | 17656 | 18115| 17913 97,3 60,2 | 3] 14,40 123,1 67,5 3| 16,71 65,0 52,3 3] 12,70
Ryduttowy Rybnik| 21915| 22096 | 21741| 942(3| s38|3[1364|3| 1103]3] 578|3[1489] 3| s90[3| 484|3[1084
;,Al/;if'ﬁaw Rybnik | 49293 | 49427| 48677| 888|3| 53,1|3|11,19|3| 101,1|3| 587|3|1516| 3| 63,7|3| 51,0|3|1247|3
gmina Godéw | Rybnik| 12496 | 13028| 13528| 74,1|3| s44|3| 974|3| 713[3| s90[3[1710] 3| s26|3| 4s9|3]1181
gmina Gorzyce | Rybnik | 19668 | 20365| 20866| 77,8 49,4] 3| 873 84,9 53,8] 312,13 49,4 40,5 3] 891
gmina Lubomia |Rybnik| 7999| 8090| 7932 750[3| 379|3| 846|3| 769(3| 426|3| 997] 3| 427|3| 354(3] 722
gmina Rybnik| 5116| 5368| 5440| 79,1|3| 49,0|3|1091|3| 90,1|3| 544|3|1331| 3| 547|3| 445|3|1032]3
Marklowice
gmina Mszana | Rybnik| 7023| 7306| 7548| 742[3| 4s4|3] 956|3| 7383| s26(3|1371] 3| s34[3] 439)3]1053]3
Jastrzebie-zdroj | Rybnik | 94716| 92622| 90283| 66,6|3| 430[3| 971|3| 644|3] s04]3[1268] 3] s01|3| 402[3] 916]3
Rybnik Rybnik | 141388 | 141036 | 139595 |  889|3|  71,4|3[1578|3| 111,3|3] e9,1|3]17,78] 3| s92]3| s52,2]3]1352]3
Zory Rybnik | 62416| 62138| 61945| 66,8|3| 455|3|1079|3| e46|3| 495|3]11,86| 3| 436|3| 385|3] 602]3

Zrédto: VSB-TUO

Uwaga: PM10 - kategorie: 1 <20 ug/m3; 2 20-40 ug/m3 3 40< ug/m3 , PM2,5 - kategorie: 1 <25 ug/m3; 3 25< uyg/m3, BaP

- kategorie 3 1< ng/m3
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Rysunek 4.3: Obszary przekraczajace limity zanieczyszczenia powietrza, 2015

AREAS EXCEEDING POLLUTION LIMIT(S)

Total concentrations, model SYMOS'97 with correction by pollution monitoring, year 2015
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