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Seznam zkratek

AQMS Systém fizeni kvality ovzdusi / Air Quality Management System
BaP Benzo(a)pyreny
cz Ceska republika
csu Cesky statisticky Urad
ES Evropské spolecCenstvi
ESUS Evropské seskupeni pro Uzemni spolupraci
ESUS TRITIA Evropské seskupeni pro Uzemni spolupraci TRITIA s ruCenim omezenym
EU Evropska unie
EPA Environmental Protection Agency / Agentura pro ochranu zivotniho prostredi
FUA Functional Urban Area / Funkéni méstska oblast
GUS Gtowny Urzad Statystyczny
hmpp Hruba mira prirozeného prirtstku
IS Index stari
KS Koncové stavy
LAU chal’Admini§trative Units
Mistni spravni jednotky
MHD Méstska hromadna doprava
MMO Magistrat mésta Ostravy
MSK Moravskoslezsky kraj
NO, Oxidy dusiku
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Soustava uzemnich statistickych jednotek
Organisation for Economic Co-operation and Development
OECD Organizace pro hospodarskou spolupraci a rozvoj
ORP Obec s rozsirenou plisobnosti
ow Opolské vojvodstvi
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PM Polétavy prach
PPP Purchasing Power Parity / Parita kupni sily
PWS Prediction Warning System / Systém predikce a varovani
R2 nebo R? Koeficient determinace
REZZO Registr emisi a zdrojl znecisténi ovzdusi
SDR Standardizovana mira Gmrtnosti
SEAP SEAP - Sustainable Energy Action Plan
SK Slovensko
SO, Oxid siricity
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SPNKO Strategickvé pFl'stupyva ’nésEroje,Fizeni kyality oszuéi pro vstatutérm’ mésto
Ostrava vcetne funkcni mestske oblasti na obdobi 2020 az 2040
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USA United States of America / Spojené staty americké
VKO Velikostni kategorie obce
vuC Vys3i Gzemni celek
ZSK Zilinsky samospravny kraj
P Zivotni prostredi




Uvod

Strategické pristupy a nastroje rizeni kvality ovzdusi pro statutarni mésto Ostrava vcetné funk¢ni
méstské oblasti na obdobi 2020 az 2040 (dale jen SPNKO) jsou zpracovany v ramci projektu
JEDNOTNY PRISTUP K SYSTEMU RIZENi ZNECISTENI OVZDUSI PRO FUNKCNI MESTSKE OBLASTI
V REGIONU TRITIA (dale jen AIR TRITIA), ¢. CE1101, ktery je zaméren na zvySeni kapacit a moznosti
verejné spravy pro rozhodovani a reseni znecisténi ovzdusi. Timto pristupem bude mozno zlepsit
kvalitu ovzdusi v regionu TRITIA, jehoz kvalita ovzdusi je ovliviovana zdroji ze sousednich zemi, se
zamérenim na vybrana mésta. V ramci projektu je vytvoren Systém rizeni kvality ovzdusi (Air Quality
Management System, dale jen AQMS). AQMS je expertni systém zahrnujici prostorova data, vysledky
analyz, vysledky modelovani znecisténi ovzdusi, opatreni na zvyseni kvality ovzdusi a jejich dopad.
Informace budou pristupné prostrednictvim interaktivnich mapovych rozhrani.

Cilem SPNKO je pomoci pri fizeni kvality ovzdusi na Grovni mésta Ostravy a jeji funkéni méstské
oblasti s vyuzitim systému AQMS, ktery je doplnén o konkrétni opatfeni a scénare vytvorené
méstu na miru. SPNKO jsou tvoreny 3 Castmi: analytickou, navrhovou, implementacni. V navrhové
éasti je zformulovana vize, globalni cil, prioritni osy a specifické cile, které jsou naplnény
jednotlivymi opatrenimi. Na zakladé systému AQMS jsou zhodnoceny dopady jednotlivych opatreni.
Vybrana opatreni vytvareji scénar, ktery bude mit optimalni dopad na kvalitu ovzdusi v daném Gzemi
pri akceptovatelnych nakladech. Na zakladé vybraného scénare spolu se stanovenymi financnimi
moznostmi je sestaven akcéni plan do roku 2025. SPNKO, na rozdil od pevné stanovenych Gzemnich
strategii, musi zohlednit, Zze ovzdusi je volné pohybliva slozka nad hranicemi statd a proto je nutné
k nému pristupovat integrované v ramci reseni vétsiho Uzemi.

V tomto dokumentu je konkrétné resena strategie ovzdusi mésta Ostravy, ktera bude v souladu
s regionalni strategii Evropské seskupeni pro Gzemni spolupraci TRITIA (dale jen ESUS TRITIA). SPNKO
jsou vytvoreny a realizovany ridicimi skupinami ve spolupraci s cilovymi partnery (verejné organy,
zajmové skupiny, velké podniky), spolu s mistnimi a regionalnimi platformami. Jednim z vystupt
projektu AIR TRITIA je i navrh legislativnich opatfeni pro kontrolu znecisténi ovzdusi na Grovni statd.

Vystupy strategického rizeni:

1/Doporuceni pro narodni Uroven CZ, PL, SK

2/Spolecna strategie pro regionalni Groven (ESUS TRITIA)

3/Strategické pristupy pro lokalni Groven mést a jejich funkcnich méstskych oblasti

Obrazek 0.1: T¥i trovné strategického pfistupu v projektu AIR TRITIA

Strategie ESUS Tritia

Regionalni Regionalni Regionalni
Lokalni Lokalni Lokalni

Ostrava Zilina

Rybnik

Zdroj: ACCENDO, 2018.



Pro tvorbu Strategickych pristup( a nastroji fizeni kvality ovzdusi pro statutarni mésto Ostrava véetné
funkéni méstské oblasti na obdobi 2020 az 2040 byly vymezeny nize uvedené zakladni principy:
1. Partnersky pristup

a. Spolecna tvorba Zzivotniho prostredi s verejnosti, ekonomickymi subjekty a s dalSimi
aktéry v uzemi.

b. Spolecna propagace kvality ovzdusi jako dilezité hodnoty v Uzemi.

c. SPNKO jsou uzivatelsky privétivé, nejsou vytvoreny jen pro odborniky, ale i pro
verejnost atomu je prizplsoben jazyk i prehledna vizualizace matematicko-
statistickych vypocta.

2. Integrovany pristup
a. Ovzdusi se pohybuje nad hranicemi statd, region(i, mést, proto je nutny integrovany
pristup, ktery vyuzZivd hierarchickou tvorbu strategickych dokumentu:
ESUS>Region>Mé&sto véetné funkéni méstské oblasti.
3. Rozhodovani zaloZené na znalostech a dliikazech (evidence based policy)

a. Navrhy konkrétnich opatreni - vytvorit databazi riznych opatrfeni a posoudit dopady
jejich uplatiovani, hodnoceni naklad a modelovani dopadu na kvalitu ovzdusi.

b. Tvorba a vyhodnoceni efektivity scénar( - urcit nejac¢innéjsi kombinaci opatreni
a vyhodnoceni dopadd - vytvorit rizné scénare dopadd na kvalitu ovzdusi z hlediska
casu i nakladd, zhodnotit zdravotni rizika a prinosy, zhodnotit socialni a ekonomické

dopady.



1 Analyticka ¢ast
1.1 Vymezeni Uzemi
1.1.1 Statutarni mésto Ostrava

Ostrava je tfetim nejvétsim méstem Ceské republiky co do poctu obyvatel. M& potencialné vyhodnou
strategickou polohu - nachazi se v blizkosti statnich hranic s Polskem a Slovenskem, od hlavniho mésta
Prahy je vzdalena 370 km, 170 km od Brna, 90 km od polskych Katovic, 310 km od Vidné. Méstem
protékaji reky Odra, Ostravice, Opava a Lucina. Ostrava se ¢leni na 23 méstskych obvodu, z nichz
nejvétsi ma okolo 100 tis. obyvatel a nejmensi pak pod 1 tis. obyvatel. Ostrava je ve své sidelni
strukture velmi charakteristicka a vyrazné se odlisuje od jinych Ceskych i evropskych mést. Ostrava
sestava ze tri prirozenych tézist osidleni, ¢imz tvori polycentrickou strukturu osidleni kolem tri
jadrovych oblasti - okoli historického jadra mésta v Moravské Ostrave, Ostravy-Jihu, Poruby, kdy kazdé

Z jader ma své specifické kvality.

Uzemi mésta ma rozlohu 21 400 ha. Rozvolnéna zastavba, mnozstvi proluk, perifernich mist a bariér
predstavuji hlavni problém pri rozvoji mésta a efektivni Udrzby jeho infrastruktury. | kdyz se od
devadesatych let pocet obyvatel Ostravy snizuje, Ubytek neni natolik rozsahly, aby snizoval dnesni
i budouci vyznam Ostravy. Ostrava-Jih a Poruba jsou svou charakteristikou lidnaté obvody sidlistniho
typu, v historickém jadru Moravské Ostravy prevlada tradi¢ni méstska zastavba.

Historické jadro se svym okolim je zaroven centrem ostravské polycentrické metropolitni oblasti -
aglomerace okolo Ostravy s poctem obyvatel priblizné 1 mil., je po Praze druhou nejvétsi sidelni
aglomeraci Ceské republiky. Ostravska aglomerace predstavuje kompaktni Uzemi s velmi vysokymi
vzajemnymi kaZzdodennimi interakcemi mezi obcemi v zazemi a dalSimi jadry (Havirov, Karvina,
Frydek-Mistek, Opava). Ostravska aglomerace (vymezena ve strategii ITl - integrovana Uzemni
investice) soustreduje 79 % obyvatel Moravskoslezského kraje na 35 % jeho rozlohy a lze ji tak
povazovat za druhy rozvojovy ekonomicky pol CR.

K 1.1.2020 zilo na Gzemi Ostravy 287 968 obyvatel. V poslednich letech lze sledovat vyrazny trend
poklesu obyvatelstva mésta, jen za poslednich 5 let Ostravé ubylo vice nez 5 000 obyvatel. Dusledek
lze spatrfovat ve vsech moznych zdrojich tohoto vyvoje. Jsou jimi jednak nizsi porodnost a vyssi
amrtnost, ackoli vékova struktura populace vede spiSe k opacnym c¢i alespon méné negativnim
ocekavanim. Stejné tak velky rozdil mezi poctem osob, které se do mésta pristéhuji a vystéhuji,
snizuji velikost populace Ostravy. Cast té&chto obyvatel tvofi osoby, které se odstéhovaly do zazemi
Ostravy a dale vyuzivaji jeji funkce.

Primérny vék obyvatelstva Ostravy v souladu s celorepublikovym trendem stoupa, v roce 2019 ma
hodnotu 43,0 let. Tento trend je dan predevsim narGstem poctu osob starSich 65 let se soucasnym
poklesem poctu osob ve véku produktivnim.

V roce 2011 mélo 14,4 % obyvatel ve véku 15 a vice let vysokoskolské vzdélani. Tento podil je sice
nizsi, neZ je tomu u srovnavanych mést, ale zato rychleji roste’. TaktéZ podil osob s VOS, nastavbou
nebo maturitou je ve srovnani s referencnimi mésty nizsi. Naopak podil vyucenych a osob se zakladnim
vzdélanim je v Ostraveé vyssi. Zajimavé je, vzhledem ke strukture mistni ekonomiky, ze podil technicky
vzdélané pracovni sily neni v Ostravé zasadné vyssi nez u referenénich mést, naopak u vysokoskolak
dominuje podil osob se spolecenskovédnim vzdélanim. Nelze tedy predpokladat, Ze by Groven ¢i obory
vzdélani vytvarely na Grovni srovnavanych mést komparativni vyhodu v oblasti technicky vzdélané
pracovni sily.

Ostravska aglomerace je stale vyrazné zavisla na nékolika malo silnych zaméstnavatelich v tézkém
pramyslu. Rada firem prosla svou vlastni vnitfni transformaci, tedy modernizaci vyroby, obménou trh

' Udaje jsou dostupné pouze ze SLDB, v pribéhu let 2001-2011 vzrostl podil vysokoskoldk(i v Ostravé o 36,3 %, v Brné 0 31,8 %
a Plzni 24,1 %.



(v produktovém i geografickém smyslu), ktera jim zajistila zivotaschopnost nejen na ceském, ale
i evropském trhu. Pro typicky pramyslova mésta jsou typické trendy desindustrializace
a restrukturalizace a s tim spojené riziko ztraty pracovnich prilezitosti mnoha obyvatel a pomaly
rozvoj sluzeb a novych obord. Na druhou stranu je proces restrukturalizace spojen s diverzifikaci
ekonomiky, vznikem novych firem i diky zahrani¢nim investorim i vznikem mnoha novych pracovnich
mist v novych oborech, v Ostravé napriklad v oblasti informacnich technologii, elektrotechniky.
Ostravsko je specifické oproti jinym regioniim diky rozvoji oblasti jako vyvoj specialniho SW spojeného
s poradenstvim a systémovou integraci, vyvoj a vyroba specialnich zarizeni pro energetiku (Casto na
bazi energetického vyuziti odpad(), vyvoj a vyroba specialnich (méficich) pristroju a zarizeni pro
hutni, dilni, strojirensky pramysl a energetiku nebo specializovany engineering zejména pro tézké
strojirenstvi. Rozvijeji se ale také obory jako je robotika, primyslova automatizace, elektronika nebo
chemicky pramysl. Ostravska ekonomika je iv evropském kontextu specifickd koncentraci
technickych znalosti diky svému ekonomickému zaméreni. Kromé firem tuto znalost udrzuji a rozviji
univerzity a nékolik vyzkumnych a podpulrnych inovacnich organizaci, jako jsou napfriklad
automobilovy klastr nebo supervykonné vypocetni centrum IT4Innovation.

Okres Ostrava-meésto se dlouhodobé pohybuje na celnich prickach z rebricku nezaméstnanosti.
V souladu s celorepublikovym trendem vsak i v Ostravé nezaméstnanost vyrazné klesa. Zatimco na
konci roku 2014 bylo na Uzemi Ostravy 10,8 % nezaméstnanych osob v produktivnim véku, na konci
roku 2019 tento podil cinil pouze 5,1 %.

Znecisténi vzduchu je pro mésto Ostrava jednim z velmi dllezitych témat. Je prokazano, ze
dlouhodobé zvysené imisni koncentrace maji negativni vliv na lidské zdravi, zvysuji vyskyt respiracnich
a kardiovaskularnich onemocnéni, a ze céastice polétavého prachu a na né navazané latky (napr.
benzo(a)pyren) maji karcinogenni Ucinky. Mezi nejvice ohrozené skupiny obyvatelstva patri malé déti
a téhotné matky. Lze se domnivat, Ze tato zdravotni rizika mohou vyrazné prispivat k nizsi nadéji
doziti v Ostravé (je nizsi cca o 3,2 let u muzd a 2,2 let u Zzen ve srovnani s Brnem). Medializace téchto
faktd a znalost stavu znecisténi ovzdusi vede jednak k poskozovani image Ostravy, jednak k vyssi
tendenci (zejména v pripadé mladych rodin) se z Ostravy vystéhovat.

Vyznamnou roli mize také hrat energeticka ucinnost, napriklad prostfednictvim zlepseni tepelné
izolace budov. Ostrava v minulém obdobi realizovala projekty vedouci ke sniZovani energetické
naro¢nosti budov. V ramci projektd Ekotermo I-IV a tfi dalSich bylo zatepleno 31 budov s plochou
témér 100 tis. m?, coz prineslo snizeni spotfeby energie o 18 tis. GJ za rok.

Ostrava zpracovala Adaptacni strategii na dopady a rizika vyplyvajici ze zmény klimatu. ,,Jedna se
o klicovy dokument predstavujici dlouhodobou strategii pro zvySeni odolnosti mésta vici negativnim
dopadim a rizikiim vyplyvajicich ze zmény klimatu na mistni Grovni. Dale byl aktualizovan Akcni plan
udrzitelné energetiky a klimatu (SECAP) prijeti pro navazné obdobi od roku 20212, ktery nové také
reflektuje jak mitigacni opatreni, tak zohlednuje i problematiku adaptaci na klimatické zmény.

1.1.2 Funk¢ni méstské oblasti

Pro vymezeni zajmového Uzemi je vyuzit koncept funkénich méstskych oblasti (Functional Urban
Area, dale jen ,,FUA“), ktery prosazuje EUROSTAT od roku 2004. Od roku 2013 tento koncept vyuziva
i OECD. FUA je Uzemi vymezené na zakladé spolecnych geografickych znaku a silnych vnitfnich vazeb.
Prikladem funkéni oblasti mize byt velké mésto a okolni obce. Vymezeni méstskych oblasti vychazi
z identifikace méstskych jader na zakladé hustoty obyvatelstva a vymezeni zazemi, jejichz trh prace

2 https://zdravaova.cz/strategicke-dokumenty-3/



https://zdravaova.cz/strategicke-dokumenty-3/

je vysoce integrovan s jadry mést na zakladé toku dennich cest za praci. Dle metodiky OECD je
navrzena klasifikace funkénich méstskych oblasti do ¢tyr typu podle velikosti populace?:

1. malé méstské oblasti s poctem obyvatel pod 200 000 obyvatel;

2. stredné velké méstské oblasti s poctem obyvatel mezi 200 000 a 500 000 obyvatel;
3. metropolitni oblasti s poctem obyvatel mezi 500 000 a 1,5 miliony;

4. velké metropolitni oblasti s poctem obyvatel 1,5 milionu a vice.

Obrazek 1.1: Typy FUA

Typ A Monocentrické usporadani FUA Typ B Polycentrické usporadani FUA

nabr napr.
Op:v:a Ostravska
aglomerace

Zdroj: ACCENDO, 2018.

Schémata shrnuji dvé rizné situace v oblasti s vysokou hustotou sidel, ale zcela odli$né skutecnosti
pokud jde o funkce, ekonomiku, Fizeni mobility, prostorové planovani a tvorbu rozvojovych strategii.
Modely jsou urcitym teoretickym zjednodusenim, zalezi, kolik vyznamnych center se ve FUA nachazi
a zda tato centra spolupracuji v ramci FUA, pripadné, zda se specializuji na urcité cinnosti, napr.
univerzitni vzdélani, a zda sekundarni centra vnéjsiho okraje FUA maji vice rozhodovaci autonomie.
Monocentrické méstské oblasti jsou v podstaté mésto a jeho zazemi s méstskou krajinou okolo, které
je usporadano kolem husté osidleného uzlu vétsinou historického jadra.

Nejvyznamnéjsim mezoregionalnim centrem Ostravska je Statutarni mésto Ostrava, které je zaroven
nejvyznamnéjsim centrem FUA Ostrava. Dalsim vyznamnym centrem v ramci mezoregionu i FUA je
na lokalni Urovni mésto Havirov, viz nasledujici mapa.

30ECD (2013) Definice funkénich méstskych oblasti (FUA) pro OECD - metropolitni databdze. Dostupné z:
https://www.oecd.org/cfe/ regional-policy/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-metropolitan-database. pdf.
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Obrazek 1.2: Vymezeni funkéniho mezoregionu Ostrava

Mezoregion Centra regionalizace  Spravni centra Hranice FUA
[ Ostrava Wvezoregionaini B Krajské mésto  [JKraj LJFUA Ostrava
Olomouc @ Vikroregionaini @ORP ) [Jso orRP ~ [OFuAOpava Interreg
g ©ObecsPOU  []SO obce s POU  AmTamA
A Lokaini

Zdroj: CSU, SLDB 2011.

Pri vymezovani FUA je vychodiskem struktura spravnich obvodi ORP (SO ORP), za které jsou dostupné
i datové zdroje. Zarazeni jednotlivych SO ORP do FUA je dano vymezenim mikroregionalni struktury
(viz dfive). Z tohoto divodu do FUA Ostrava spadaji SO ORP Ostrava, Hlucin, Bohumin, Orlova, Havifov
a Bilovec, viz nasledujici obrazek.
Obrazek 1.3: Vymezeni FUA Ostrava
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Zdroj: €SU, BéZnd evidence obyvatelstva 2018.
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1.2 Socio-demograficky vyvoj

Mésto Ostrava od roku 1992 ztraci obyvatelstvo. Ztrata obyvatelstva je zpuUsobena zejména
stéhovanim obyvatel mimo hranice mésta a projevuje se zapornym vyvojem migracniho salda.
Podobné jako v ostatnich méstech se jedna predevsim o proces suburbanizace, ktery se predevsim
tyka obyvatel ve véku 25 - 34 let, tj. mladé rodiny s détmi. Obyvatelé se stéhuji do zazemi mésta,
kde Ziji v rodinnych domech, ale vyuzivaji verejné sluzby umisténé na tzemi mésta a rovnéz do mésta
dojizdi vétsinou za praci, tim roste i podil individualni automobilové dopravy*.

Obrazek 1.4: Vyvoj populacni velikosti mésta Ostravy
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Zdroj: CZS0, Béznad evidence obyvatel, stav k 1. 1.
Pozn. Modré obdélniky = revize dat na zdkladé SLDB.

Prirozeny prirGstek obyvatel mésta Ostrava, tj. poCet Zivé narozenych minus pocet zemrelych, kolisa
od roku 1994 okolo nulové hodnoty a naopak migracni saldo je v zapornych hodnotach, rozdil mezi
nimi se ale sniZuje. V soucasné dobé se zmensuje pocet osob v domacnosti a projevuje se vyrazny
narust jednoclennych domacnosti, kterych dle SLDB 2011 je na Uzemi mésta 36,8 %. Jedna se
o domacnosti seniord a o lidi v produktivnim véku tzv. singles (svobodni jedinci) ¢i mingles
(tj. Zenaty/vdana, ale kazdy Zije ve své domacnosti).

Obrazek 1.5: Vyvoj pfirozeného ptirGstku a migracéniho salda u mésta Ostrava
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Zdroj: CZS0, BéZnd evidence obyvatel.

* HRUSKA Lubor a kol. Socioekonomicky atlas Moravskoslezského kraje. (s textovym rozborem) Ostrava: ACCENDO, 2012.
ISBN: 978-80-904810-6-0. 82.
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Dle analyzy demografickych procest mezi léty 1992 a 2020 je Gzemi FUA Ostrava populacné ztratove,
pocet obyvatel klesl 0 9,3 % (tj. o 55 920 obyvatel). V priméru Uzemi ztracelo 1 997 osob rocné.
Nejvyraznéjsi pokles z hlediska absolutnich hodnot byl zaznamenan v SO ORP Ostrava, zejména pak
v ramci Statutarniho mésta Ostravy, kde doslo ke ztraté 39 445 obyvatel (pokles o 12,0 %). Relativné
nejvétsi propad zaznamenalo Uzemi SO ORP Orlova (pokles o 17,2 %). V ramci statutarniho mésta
Ostrava doslo také k nejvétSimu poklesu podilu poCtu obyvatel na celkovém poctu obyvatel FUA,
i presto zde Zije stale nadpolovicni vétsSina obyvatel sledovaného Uzemi. K navyseni podilu obyvatel
na FUA doslo u SO ORP Hlucin, Bohumin a Bilovec.

Demograficky vyvoj FUA Ostrava ovliviiuji suburbanizacni procesy, stav zZivotniho prostredi v Uzemi
a hospodarska transformace po roce 1989 s ¢imz souvisi také problém s nezaméstnanosti, ktera se
v ramci FUA Ostrava pohybuje vysoko nad celorepublikovym primérem. Lidé tak hledaji kvalitnéjsi
zivotni podminky v ramci FUA i mimo néj.

Tabulka 1.1: Vyvoj poctu obyvatel ve FUA Ostrava a jejich castech

Pocet obyvatel Podil obyvatel na FUA Zména v obdobi 2020 az 1992
Uzemi Primérny pocet | Relativné za celé

1992 2020 1992 2020 osob za rok obdobi (%)
SO ORP Ostrava 353972 | 320145 59,1% 58,9% -1 208 -9,6%
gt:ttr:fzm' mesto 327413 | 287 968 54,6%|  53,0% -1 409 -12,0%
SO ORP Hlucin 39589 40 639 6,6% 7,5% 38 2,7%
SO ORP Bohumin 34982 33 366 5,8% 6,1% -58 -4,6%
SO ORP Orlova 44 866 37163 7,5% 6,8% -275 -17,2%
SO ORP Havifov 100 441 86 494 16,8% 15,9% -498 -13,9%
SO ORP Bilovec 25499 25622 4,3% 4,7% 4 0,5%
FUA Ostrava 599349 | 543 429 100,0% 100,0% -1997 -9,3%

Zdroj: CZS0, Béznad evidence obyvatel, stav k 1.1.

Populacné ziskové a stabilni je v ramci FUA Ostrava Uzemi SO ORP Hlucin, kde se pocet obyvatel zvysil
0 1 050 osob (tj. 0 2,7 %) a trend rustu poctu obyvatel je stale kladny. K navyseni poctu obyvatel mezi
léty 1992 a 2020 doslo i v SO ORP Bilovec (celkem o 123 osob, tj. 0 0,5 %), zde byl vsak trend vyvoje
poctu obyvatel od roku 2012 zaporny a opét kladny az od roku 2019. Pozitivni populacni index
zaznamenal i SO ORP Bohumin, ackoli zde doslo k snizeni poctu obyvatel o 1 616 osob (tj. 0 4,6 %),
intenzita poklesu je ve srovnani s hodnotami v ramci celého FUA dlouhodobé niZzsi.
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Obrazek 1.6: Index vyvoje populacni velikosti FUA Ostrava a jejich casti v letech 1992 az 2020
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Zdroj: CZS0, Bézna evidence obyvatel, stav k 1.1.

Z hlediska vékové struktury obyvatel doslo v ramci FUA Ostrava k nartstu podilu déti do 14 let
ve vsech dilcich castech FUA, nejvyraznéji (minimalné o 1,2 %) v SO ORP Hlucin a Ostrava. V SO ORP

svvs

nardst podilu seniort okolo 5,0 %, nejvyssi v SO ORP Orlova, Bohumin a Havifov. Nadprimérny podil
seniort v ramci FUA byl v roce 2020 identifikovan v SO ORP Havirov (21,3 %), SO ORP Ostrava (20,2 %)
i Statutarnim mésté Ostrava (20,3 %).

Tabulka 1.2: Vyvoj déti a seniorti ve FUA Ostrava v letech 2009 a 2018

; 0-14 let 65 let a vice
Ukazatel Uzemi
2010 2020 Zména 2010 2020 Zména
SO ORP Ostrava 14,0% 15,2% 1,2% 15,5% 20,2% 4,7%
z toho mésto Ostrava 14,0% 15,1% 1,2% 15,4% 20,3% 4,9%
SO ORP Hlucin 14,2% ﬁ 1,7% 16,0% 19,4% 3,4%
Relativné | SO ORP Bohumin 14,3% 15,1% 0,8% 14,8% 20,0% 5,2%
(v %) SO ORP Orlova 14,1% 15,0% 0,9% 18,2%
SO ORP Havifov 14,3% 0,9%
SO ORP Bilovec 15,0% 0,8% 14,6% 19,7% 5,0%
FUA Ostrava 14,0% 15,1% 1,1% 15,3% 20,1% 4,8%
SO ORP Ostrava 46911 48 677 1766 51938 64 634 12 696
z toho mésto Ostrava 42702 43500 798 47 235 58 506 11271
SO ORP Hlugin 5706 6 456 750 6420 7 899 1479
Absolutn& | SO ORP Bohumin 4279 5039 760 4413 6 681 2268
(polet osob) | SO ORP Orlova 6 469 5585 -884 5795 6772 977
SO ORP Havifov 13029 12 343 -686 15 805 18 457 2652
SO ORP Bilovec 3888 4 046 158 3791 5035 1244
FUA Ostrava 80 282 82 146 1864 88 162 109 478 21316

Zdroj: CZS0, BéZnd evidence obyvatel, stav k 1. 1., vlastni zpracovani.



Pri vytvareni populac¢nich prognoéz se nutné dotkneme problematiky formulace predpokladi a pouziti
vhodné metody a techniky jejich tvorby. | kdyz z hlediska metodologického plati priorita spravnosti
(spolehlivosti) predpoklad( pred formalni spravnosti vypoctu. Pritom pravé formulace hypotéz souvisi
s poznanim obecnéjsSich zakonitosti populacniho vyvoje a zaroven je pro né z casového hlediska
nejvhodnéjsi obdobi, které neni delsSi nez 20 let. Prekroceni této hranice prinasi vyznamny pokles
spolehlivosti projekce. Vzhledem k urcité subjektivnosti stanoveni predpokladli je mozné uplatnit
variantni pristup a je zfejmé, Ze jakakoli projekce je jen relativné spolehliva, predevsim z ddvodu
jen tézce predvidatelnych vnéjsich vlivl. Klicovym prvkem v této skupiné vlivl se stava predevsim
migracni chovani obyvatel.

Nejen v demografii se k osvédéenym a nejpropracovanéjsim prognostickym postupim priclenuje
komponentni metoda populacnich projekci. Je totiz zaloZzena nejen na odhadu celkového poctu
obyvatelstva pomoci rustovych krivek, ale dale vyuziva principu zohlediovani vékovych struktur,
jejich promén v Case zpUsobenych vlivem Umrtnosti a plodnosti, popf. i migracnim chovanim. Pravé
jednotlivé vékové skupiny, oddélené pro obé pohlavi, jsou povazovany za diléi komponenty.
Konstrukce demografickych projekci obsahuje tfi vzajemné odstupnované cinnosti:

1. vytvoreni scénare, tj. vlastni prognostické pusobeni ve smyslu provedeni odhadu dal$iho vyvoje
plodnosti, Umrtnosti a migrace,

2. vlastni vypocet, tj. mechanickou projekci vékové struktury podle parametrt uréenych
v predchazejicich letech,

3. predvedeni vysledného tvaru profesionalné vytvorené projekce komponentni metodou.

Z hlediska metodologického je projekce Ostravy autorem zalozena na téchto Uvahach:
¢ dojde k Ubyteku obyvatel ke konci roku 2030 o priblizné 15 tisic obyvatel,
e na ztraté 15 tisic obyvatel se bude zaporné migracni saldo podilet 55 procenty a prirozeny
Ubytek 45 procenty,
e predpokladame podstatné mensi Ubytek obyvatel nez projekce CZSO z roku 2009 a o néco malo
vétsi ubytek nez projekce CZSO z roku 2013,
¢ nasi variantu projekce jsme oznacili nazvem ,,Projekce var. 1%,

Obrazek 1.7: Progndza vyvoje poctu obyvatel Ostravy do roku 2030
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Podrobnéjii informace o demografickych procesech v ramci $irsiho (zemi ESUS TRITIA a dalsich
zkoumanych mést (Opava, Opole, Rybnik a Zilina) lze nalézt v Socio-ekonomické studii zajmového
Gzemi®.

O pokracovani procesu starnuti populace ekonomicky rozvinutéjsich regiond uZ neni sporu.
Samozrejmé vzdalené prognozy je vzdy méné presné provadét. Pro praktické Ucely je vhodné mit
k dispozici progndzy vyvoje nejen celkové populacni velikosti regiont, ale predevsim prognozy
relativni ¢etnosti dvou zakladnich vékovych slozek: détské a starnouci. U détské slozky mizeme stale
pracovat s vékovym vymezenim 0 az 14 let. Je to obdobi, které zahrnuje hlavné zakladni stupen skolni
dochazky a predskolni vék. Pro oznaceni starnouci slozky je v realné spolecnosti s radou regionalnich
rozdild mnohem sloZitéjsi najit shodu. Ale pro evropsky prostor vice méné plati, Ze za seniory
povazujeme skupinu 65-letych a starsich. Protoze jde o obCany, kteri jsou jiz mimo ekonomicky aktivni
vék, je jejich prognoza také velmi potrebna. Predevsim ve vztahu k socialni politice a jeji Casti, ktera
se na starsi obCany prirozené zaméruje.
Pri hodnoceni procesu starnuti mizeme vychazet ze zakonitosti, Ze vétsi mésta starnou casto o néco
rychleji nez cely region, kde mésto lezi. Tato premisa by se méla zachovat nejméné do roku 2030.
Rychlejsi starnuti znamena, Ze ve méstech dojde k mirnému snizovani relativni vahy déti
a vyraznéjsimu zvysovani relativni i absolutni Cetnosti starsich lidi ve véku 65 a vice let. U vsech péti
vybranych mést predpokladame pokracovani poklesu poctu déti jak relativné (Tabulka 1.3), tak
absolutné. Nejvétsi Ubytek déti v absolutnim vyjadreni pochopitelné zaznamena Ostrava, kde
ocekavame Ubytek déti k roku 2030 o necelych 6 tisic, u mésta Rybnik o 2 tisice, u mésta Opole
a Opavy néco pres tisic a nejmensi ztraty o¢ekavame u mésta Ziliny (Ubytek o 200 déti). Celkové tak
ocekavame celkovy Ubytek vsech péti mést o vice nez 10 tisic déti.
Tabulka 1.3: Vyvoj détské slozky vybranych mést do roku 2030

Détska slozka (%, KS)
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Opole 13,1 13,1 13,3 13,1 13,2
Opava 14,8 14,8| 15,0| 14,9| 14,8| 14,6| 14,4| 14,3| 14,3| 14,2| 14,0 13,9| 13,7
Ostrava| 15,1 15,0 15,1 15,0 15,0 14,9 14,8 14,5 144 142 141 139| 13,6
Zilina 15,1 15,3 15,4 15,4 154 15,5 15,3 14,9 14,9
Rybnik 15,5 15,6 15,4| 15,3| 15,1 149 14,7| 143
Zdroj: vlastni vypocty podle dat CZS0O, SUSR, GUS

Mésta

Vétsi zménu zaznamena vékové slozeni péti hodnocenych mést u vékové skupiny seniorli ve véku
65 a vice let. Na rozdil od détské slozky bude tato skupina silné posilovat. U vSech péti mést dojde
souhrnné ke zvyseni poctu senior( o vice nez 35 tisic. Nejvétsi narlst zaznamena Ostrava, kde
predpokladame navyseni poctu senior(i o témér 15 tisic. U dalSich mést oéekavame tyto narusty poctu
nejstarich obcanli: Rybnik o necelych 8 tisic, Zilina o 6,5 tisic, Opole o 5 tisic a Opava o témér
2,5 tisice. Podrobny rozbor nadéje doziti véetné a standardizované imrtnosti je uveden v priloze C. 4.

5 FOLDYNOVA, I.; HRUSKOVA, A.; SOTKOVSKY, I.; KUBAN, D. a kol. (2018) Socio-ekonomickd studie zdjmového tizemi“. Ostrava:
ACCENDO
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Tabulka 1.4: Vyvoj starnouci slozky vybranych mést do roku 2030
Starnouci slozka (%, KS)
Mésta
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Zilina 17,2 179| 18,5| 19,2 19,9| 20,5| 21,2| 21,9| 22,6 233| 241
Ostrava| 19,9| 20,4| 20,8| 21,3| 21,8| 22,2| 229| 235| 24,1| 245| 25,0 255| 25,9
Rybnik 20,3| 21,0 21,5| 21,7 22,2 22,7| 23,1| 23,4| 239| 24,5| 251| 258| 26,2

Opava 208 21,1 21,4 21,7| 22,0 22,2| 229 23,7| 243| 248| 255| 26,2 256

Opole 24,7 25,4| 26,0| 26,4 26,7| 27,0| 27,3| 27,6| 27,9| 28,4 28,7| 28,9 29,1
Zdroj: vlastni vypocty podle dat CZSO, SUSR, GUS

1.3 Ekonomické procesy v oblasti véetné dopadu na vyvoj dopravy

Ekonomicky vyvoj FUA Ostrava je ovlivnén zejména prdmyslovou minulosti Ostravska a s tim
souvisejicimi potizemi transformacnich procest po roce 1989. Primyslovy charakter oblasti negativné
ovliviuje stav Zivotniho prostredi i v soucasnosti. Diky lokalizaci krajského mésta Ostravy je v ramci
FUA podnikatelska i dopravni infrastruktura na dobré Urovni a stale se vyviji.

1.3.1 Ekonomicky vyvoj oblasti

Mira podnikatelské aktivity v celé oblasti FUA Ostrava vykazuje v poslednich 20 letech mirné rostouci
trend s poklesem k 1. 1.2020 (hodnota vzrostla z 137,2 na 160,7). Doslo k narustu podilu fyzickych
osob 0 7,2 %. Vliv na vznik novych podnikatelskych subjekt(l miZe mit i nezaméstnanost obyvatel, kdy
si nezaméstnani jedinci mohou kompenzovat ztratu svého zaméstnani zalozenim vlastniho podnikani.
Vyvoj podnikatelské aktivity v této oblasti je vSak ovlivnén také silnou zaméstnaneckou tradici
ve velkych podnicich téZkého primyslu a mirou pracovni migrace, tzv. fenoménem ,brain-drain*
(odliv velkého mnozstvi mladsich, vzdélanéjsich a kvalifikovanéjsich obyvatel mimo region).

Do roku 2011 méla na ekonomické aktivité celé oblasti FUA Ostrava vyrazny podil SO ORP Ostrava, od
roku 2012 roste v ramci FUA predevsim vyznam SO ORP Hluéin a Bilovec, jejichz podil na ekonomické
aktivité od daného roku prevysuje vyznam SO ORP Ostrava.

K nejvétsimu nardstu miry podnikatelské aktivity doslo v SO ORP Hlucin (o 63,7), podil fyzickych osob
zde vzrostl 0 54,5 %. Vyznamny naruist podnikatelské aktivity zaznamenal také SO ORP Bohumin
(0 51,6 %), kde podil fyzickych osob vzrostl o 42,0 %.

Jedinou oblasti FUA Ostrava, kde podil fyzickych osob ve sledovaném obdobi klesl je SO ORP Havirov
(byl zaznamenan pokles o 2,4 %, rovnéz zde doslo k poklesu poc¢tu obyvatel. Nejmensi narist miry
podnikatelské aktivity byl zaznamenan v SO ORP Ostrava (narust hodnoty o 14,3), podil fyzickych osob
zde vzrostl 0 0,9 %.
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Obrazek 1.8: Mira podnikatelské aktivity v ramci FUA Ostrava v letech 2001 az 2020
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Zdroj: CSU, Registr ekonomickych subjektti (2018), udaje k 1. 1.
Pozn.: pocet fyzickych osob na 1000 obyvatel.

V ramci FUA Ostrava bylo mezi lety 2009-2019 vytvoreno celkem 56 589 pracovnich mist, z toho 80,0 %
vzniklo v SO ORP Ostrava, tzn., Ze procesy vyvoje miry podnikatelské aktivity neovlivnily koncentraci
pracovnich mist. Vice jak tfi Ctvrtiny obsazenych pracovnich mist v ramci FUA Ostrava jsou
koncentrovany ve Statutarnim mésté Ostrava. K poklesu poctu pracovnich mist doslo pouze v SO ORP
Orlova. Nejnizsi podil obsazenych pracovnich zaznamenal SO ORP Bilovec (méné nez 3,0 % v letech
2009 i 2019).

Tabulka 1.5: Vyvoj poctu obsazenych pracovnich mist (OPM) v ramci FUA v letech 2007 az 2017

Uzemi Absolutné Podil OPM
2009 2019 Zména 2009 2019
SO ORP Ostrava 175 148 227 505 52 357 76,9% 80,0%
z toho mésto Ostrava 170 235 220322 50 087 74,7% 77,5%
SO ORP Hlucin 8015 9 840 1825 3,5% 3,5%
SO ORP Bohumin 12108 12 436 328 5,3% 4,4%
SO ORP Orlova 9 806 9042 -764 4,3% 3,2%
SO ORP Havifov 17 068 18 869 1801 7,5% 6,6%
SO ORP Bilovec 5617 6 659 1042 2,5% 2,3%
FUA Ostrava 227762 284 351 56 589 100,0% 100,0%

Zdroj: : MFCR, 2018, data k 1. 12. daného roku

Pfi porovnani trendd vyvoje na zakladé indexu vyvoje poctu pracovnich mist v nasledujicim grafu lze
pozorovat zvysujici se koncentraci pracovnich mist na izemi SO ORP Ostrava, zejména ve Statutarnim
mésté Ostrava, s mirnym poklesem v roce 2019. V ramci FUA Ostrava dochazi k rdstu pracovnich mist
s nizsi intenzitou. Dlouhodobé priznivé hodnoty indexu vyvoje poctu pracovnich mist
zaznamenava SO ORP Hlucin.
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Obrazek 1.9: Index vyvoje poctu obsazenych pracovnich mist v ramci FUA Ostrava v letech 2007 az 2017
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Zdroj: MFCR, 2019, data k 1. 12. daného roku

Z hlediska ekonomické struktury prevazuji ve FUA Ostrava podniky bez zaméstnancu, podobné jako
v jinych regionech. Velkych podnikid s 250 a vice zaméstnanci bylo identifikovano 110 a jsou z 84,5 %
lokalizovany v SO ORP Ostrava. Stfednich podnik( s 50-249 zaméstnanci je ve FUA Ostrava 512°.
Koncentrace nejvétsich zaméstnavatel( v SO ORP Ostrava je dana diky atraktivité krajského mésta
Ostrava a jeho zazemi pro investory a podnikatele a koncentraci instituci s regionalnim
i nadregionalnim vyznamem. Vybér zaméstnavatelt s minimalné tisici zaméstnanci a se sidlem ve FUA

Ostrava udava nasledujici tabulka.

Tabulka 1.6: Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé na tzemi FUA Ostrava k 1.1.2020

Obchodni firma/nazev Kategorie
SO ORP Ostrava Krajské reditelstvi policie Moravskoslezského kraje 5000-9999 zaméstnancl
LIBERTY Ostrava, a.s. 5000-9999 zaméstnancl
HRUSKA, spol.sr.o. 4000-4999 zaméstnanct
Fakultni nemocnice Ostrava 3000-3999 zaméstnancl
Statutarni mésto Ostrava 3000—-3999 zaméstnancul
Vysoka skola banska - Technicka univerzita Ostrava 2500-2999 zaméstnanci
Tieto Czech s.r.o. 2500-2999 zaméstnanctl
Méstska nemocnice Ostrava, prispévkova organizace 2000-2499 zaméstnancu
Ostravska univerzita v Ostravé 1500-1999 zaméstnanctl
SUNGWOO HITECH s.r.o 1500-1999 zaméstnancl
KES - kabelové a elektronické systémy, spol. sr. o. 1000-1499 zaméstnanctl
Ceska posta, s. p., Severni Morava 1000-1499 zaméstnancl
Dopravni podnik Ostrava, a. s. 1000-1499 zaméstnanctl
OKIN BPS, a.s. 1000—-1499 zaméstnancl
SO ORP Bohumin | BONATRANS GROUP a.s. 1000-1499 zaméstnanct
SO ORP Havifov Nemocnice s poliklinikou Havifov, pfispévkova organizace 1000-1499 zaméstnancl

Zdroj: CSU, Registr ekonomickych subjekt(, Data jsou platnd k 1.1.2020

6 CSU, Registr ekonomickych subjektt (2018), udaje k 1. 1. 2020
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Do FUA Ostrava dlouhodobé prichazeji investori, a vytvareji tak mj. nové pracovni prilezitosti.
Nejvyznamnéjsi investori se koncentruji zejména na Uzemi mésta nebo v nejblizSim zazemi
Statutarniho mésta Ostrava, viz nasledujici tabulka.

Tabulka 1.7: Nejvyznamnéjsi investofi na uzemi FUA Ostrava (2019)

Obchodni firma/nazev

SO ORP Ostrava — ABBs.r.o. — KVADQS, a.s.
— Arcelor Mittal Ostrava a.s.” — Maxion Wheels Czech s.r.o.
— A123 Systems s.r.o. — OKIN BPS, a.s.
— ASSA ABLOY Door Czech Republic a.s. — PEGATRON Czech s.r.o.
— Brembo Czech s.r.o. — Siemens, s.r.o.
— CGI IT Czech Republic s.r.o. — Stora Enso Wood Products Zdirec s.r.o.
— ELCOM, a. s. — SUNGWOO HITECH s.r.o.
— GRUPO ANTOLIN OSTRAVA s.r.o. — Tieto Czech s.r.o.
— ITT Holdings Czech Republic s.r.o. — UFI FILTERS Czech, s.r.o.
— K2 atmitec s.r.o. — VAE CONTROLS Group, a.s
SO ORP Bohumin |- BONATRANS GROUP a.s.
— ROCKWOOL, a.s.
— VIADRUS a.s.
SO ORP Bilovec — MASSAG, a.s.
SO ORP Hluéin — MSA, a.s.

Zdroj: Moravskoslezské Investice a Development, a.s, 2019

Rist poctu pracovnich mist je doprovazen klesajici nezaméstnanosti. Mira nezaméstnanosti v oblasti
FUA Ostrava je vsak i pres zlepsujici se vyvoj tohoto ukazatele dlouhodobé nadprimérna (na krajské
i celorepublikové Grovni), coz souvisi mj. s koncentraci tézkého primyslu v oblasti hutnictvi, téZkého
strojirenstvi a hornictvi a jejich obtiznym vyvojem a restrukturalizaci, kterymi tato odvétvi prochazi.

Obrazek 1.10:Podil nezaméstnanych osob v ramci FUA Ostrava 04/2014 az 09/2020
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Zdroj: Urad prdce CR, Statistiky nezaméstnanosti z Gzemniho hlediska, 2020

7'V soucasné dobé je ndstupni spolecnost LIBERTY Ostrava, a.s.
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Migrace obyvatel, suburbanizacni procesy, koncentrace pracovnich mist i stav zZivotniho prostredi
ovliviiuje vyrobni a rezidenéni funkci obci. V ramci FUA Ostrava zaznamenaly narust vyrobni funkce
na ukor té rezidencni strediska v ramci SO ORP Ostrava, Hlucin, Havirov i Bilovec a lze je tak oznacit
za centra dojizdky za praci, zejména pak Statutarni mésto Ostrava. Ackoli i u rady okolnich obci doslo
k narGstu vyznamu vyrobni funkce, u vétSiny z nich roste predevsim funkce rezidencni. U mésta
Bohumin doslo k poklesu jak vyrobni, tak rezidencni funkce, zbylé obce SO ORP Bohumin maji trend
opacny s prevahou rezidencni funkce. V SO ORP Orlova doslo k vyraznému poklesu vyrobni i rezidencni
funkce na celém Uzemi vyjma obce Petfvald, kde roste vyznam funkce rezidencéni. Trend ristu vyrobni
funkce predevsim u vétSich mést na Ukor poklesu jejich rezidencni funkce je charakteristicky pro cely
Moravskoslezsky kraj. Tyto procesy v letech 2007 az 2016 znazornuje nasledujici mapa.
Specializovanou mapu za cely Moravskoslezsky kraj je mozno analyzovat na uvedeném odkaze®.

Obrazek 1.11: Zména rezidencni a vyrobni funkce FUA Ostrava mezi roky 2007 aZ 2016
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8 PROCES- Centrum pro rozvoj obci a regiont. 2016- Specializované mapy CR a krajii k dostupnosti verejné sprdvy v tzemi,
2B.13:  Zména rezidenini a vyrobni  funkce v  Moravskoslezském  kraji  (2007-2016)  Dostupné  na:
https://www.mvcr.cz/soubor/2b- 13-zmena-rezidencni-a-vyrobni-funkce-v-moravskoslezskem-kraji-2007-2016.aspx.
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1.3.2 Vyvoj dopravy

Okres Ostrava-mésto je stejné jako cely region vyraznou pramyslovou oblasti, ktera se vyznacuje
vysokou mirou urbanizace. Rdst mest byl v minulosti zpisoben rdstem primyslového sektoru. Soucasna
situace (demograficko-spolecenska) je ovlivnéna Gtlumem cinnosti tradicniho odvétvi, vliv maji také
ekonomické otresy. Ostrava jako centrum okresu je sidlem s vyraznym nadregionalnim vlivem, jedna
se 0 3. nejvétsi mésto v CR, ¢emu odpovida i rozvoj infrastruktury.

Mésto ma zpracovany strategické dokumenty. Pro moznost stanoveni ucinku posuzovanych investic do
dopravni infrastruktury mésta jsou pro kazdy casovy horizont vytvoreny ,nulové varianty“. V téchto
variantach je mésto rozvijeno v souladu se zameéry vystavby, ale neni rozvijena dopravni infrastruktura
v zadném segmentu - narust dopravy musi pojmout stavajici dopravni infrastruktura. Pomoci
multimodalniho modelu dopravy byly provedeny vypocty pro vsechny druhy dopravy (individualni,
verejna hromadna doprava a cyklisticka doprava).

Pro vsSechny scénare je multimodalnim modelem dopravy vypoclten podil prepravni prace pro
jednotlivé prepravni mody. Pro rychlou orientaci jsou vysledky téchto vypoctl porovnany v nasledujici
tabulce, vCetné porovnani se stavajicim stavem roku 2014, ktery je prevzat z analytické casti
dokumentace. V tabulce je délba prepravni prace uvedena bez podilu pési dopravy, ktera nevyuziva
zadny dopravni prostredek.

Soucasny stav

Obrazek 1.12: Kartogram dopravniho zatizeni, rok 2015
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Zdroj: Kartogram dopravniho zatiZeni komunikacni sité, Ostravské komunikace, a.s.

Progné6za dopravy na roky 2035/2040

Ostrava leZi na kfiZovatce zakladnich dopravnich tah( (motiv tzv. ,slezského kriZze“). Mésto je
napojeno silnicemi I. tfidy v osmi smérech na vyznamné cile v aglomeraci. Soucasnou silni¢ni sit
vylepsi jiz castecné vybudovana dalnice D1, ktera vede od Brna, pres Ostravu a navaZe na polskou
dalnici A1 smérujici pres Katowice na Gdansk (Helsinky).
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Tabulka 1.8: Délba piepravni prace pro jednotlivé scénare
Navrhové obdobi IAD % VHD % Cyklo %
2014 29,7 2,6
2020 63,9
2035/1 64,4
2035/2 63,8
2045 64,7
Zdroj: Integrovany pldan mobility Ostrava, 2014

Dle daju z roku 2015 uvedenych v planu mobility mésta Ostravy v modelovych vypoctech klesa podil
individualni automobilové dopravy oproti roku 2014 v roce 2045 o 3 %. Pomérné znacnym Uspéchem
je mirny narGst podilu vefejné hromadné dopravy. Uvazime-li, Ze dle statistik z let minulych podil
cestujicich verejnou hromadnou dopravou stale klesa, podarilo se zprovoznénim dalSich staveb a
zavedenim organizacnich opatreni podil VHD zachovat a mirné navysit oproti vychozimu roku 2014.
Prestoze se jedna o nardst 0,6% v roce 2045, povazujeme toto za dobry vysledek. Dostavbou a
zkvalitnénim cyklistickych cest se podafilo zvysit i podil cyklistické dopravy. Vyrazny nardst je
zaznamenan mezi stavajicim stavem roku 2014 a nejbliZzsim ¢asovym horizontem roku 2020 - narust o
21 4,2%. Do roku 2045 podil( postupné klesa na 5%, ale i to lze povazovat za dobry vysledek. Jednim
z moznych vysvétleni poklesu je staly rust automobilizace a postupné starnuti obyvatel.

Dostavba a rekonstrukce zakladniho dopravniho systému mésta musi byt pozitivné propagovana z
hlediska prinost pro dopravni situaci ve mésté. Musi byt prezentovana zejména z hlediska zlepseni
kvality zivotniho prostredi v husté obydlenych ¢astech mésta, kde je hlavnim cilem snizeni zbytné
dopravy, ktera timto Uzemim pouze projizdi a nema v ném zdroj a cil - tranzitni doprava.

Obrazek 1.13: ProdlouZena ulice Rudna
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Zdroj: Vystupy z dopravniho modelu mésta Ostrava
Prodlouzena Rudna vyrazné snizila tranzitni dopravu na ulicich 17. Listopadu a Opavska.

Navrzena opatreni dostavby a prestavby komunikacni sité musi zaroven zvysSovat bezpecnost a
plynulost provozu. Tim ovSem nemUze byt mysleno navySeni povolené rychlosti na komunikacich
v zastavéném Uzemi. Plynulej$i doprava ma pozitivni dopad na sniZeni negativnich vliv( z dopravy.
Jsou postupné odstranovana problémova mista, kde dochazi ke zvysenému poctu dopravnich nehod.
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Zakladem propagace novych staveb je dostate¢na informovanost obcanll zejména o prinosech novych
staveb a rekonstrukci stavajicich komunikaci. A to i u téch, kde dojde stavebnimi Upravami ke snizeni
kapacity komunikaci a prevedeni dopravy na novou soubéznou trasu. Prikladem mize byt navrzené
zklidnéni ulice 28. Fijna v Useku Zelezarenska - Na Karoliné, kde doprava bude prevedena na
alternativni trasu a ulice 28. rijna bude reSena jako méstsky bulvar, kde nebude zcela vyloucen
automobilovy provoz, ale nebude tato komunikace jiZ vyuzivana jako hlavni spojeni centra mésta a
Poruby.

Investice, které nejsou finanéné narocné a nevyzaduji velké zabory pozemku:

Rekonstrukce zastavek méstské hromadné dopravy. Dopravni podnik Ostrava planuje v letech
2015 az 2020 rekonstruovat celkem 44 zastavek (prevazné v obou smérech). Jedna se predevsim
0 zajisténi normovych parametr(, zfizeni bezbariérového pristupu a osazeni pristreska.
Snizeni hlucnosti tramvajovych trati. Dopravni podnik Ostrava sestavil prehled tramvajovych
trati, kde planuje aplikovat tato opatreni. Jedna se o instalaci bokovnic na tratich s otevrenym
kolejovym lozem a tratich s krytem. Dale je to instalace nizkych protihlukovych stén.

Zvyseni prepravni rychlosti kolejovych vozidel MHD. Je navrZena rekonstrukce tramvajovych
trati tak, aby tramvaje mohly dosahnout cestovni rychlosti 80 km/h v Siré trati a na vyhybkach
30 km/h.

Zajisténi preference vozidel MHD stavebnimi Upravami a Upravami dopravniho znaceni. U
tramvajovych trati se jedna predevsim o fyzické oddéleni jizdni drahy pro kolejova vozidla od
jizdnich pruh( pro automobily v ulicnim prostoru. Pro autobusy a trolejbusy se jedna o
vyznaceni preferencnich jizdnich pruhtd na tkor automobilové dopravy. Vyhrazené pruhy mohou
mit i ¢asové omezenou platnost.

Zvyseni komfortu cestujicich. Dopravni podnik Ostrava dale modernizuje vozovy park (vSechny
systémy) tak, aby nové vozy spliovaly pozadavky vyzadovaného standardu pro cestujici. Nova
vozidla jsou nizkopodlazni, vybavena modernim informacnim a odbavovacim zarizenim,
pripadné jsou vybavena bezdratovym pripojenim na wi-fi a jsou zvazovany i klimatizované vozy.
Rekonstrukce nemotoristickych komunikaci. Jedna se predevsim o rekonstrukci nevyhovujicich
prechodl (délka, poloha na komunikaci, zajisténi dostatecnych rozhledovych pomérd, Upravy.

Obrazek 1.14: Dopravni zatiZzeni — prognéza automobilové dopravy, rok 2045 ve vozidlech za 24 h, vystup

dopravniho modelu AIR TRITIA, preferovana varianta

30000.00

75000015000 00 Sy

00!
7500,00,15000.00 R

Zdroj: Dopravni model zpracovany v projektu AIR TRITIA
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1.4 Analyza kvality ovzdusi
1.4.1 Znecistujici latky a prislusné imisni limity

V ramci SPNKO jsou hodnoceny vybrané latky znecistujici ovzdusi. Jedna se o polétavy prach PM, a
PM; 5, oxid dusicity (NO;) a benzo(a)pyren (zkratkou B(a)P).

1.4.1.1 PMy

Vsudypritomnou slozkou ovzdusi je atmosféricky aerosol. Je to soubor tuhych, kapalnych nebo
smésnych céastic o velikosti od 1 nm do 100 um. Skupiny aerosolu oznacované PMy (z anglického
Particulate Matter) byly definovany kvali vlivu na zdravi ¢lovéka a obvykle se déli podle velikosti na
PMio, PMy.5a PM,.

PM je polétavy prach mensi nez 10 um. Do atmosféry se bézné dostava z prirodnich zdroji (pfi
pozarech, erozi, vulkanické ¢innosti apod.), nejvyznamnéjsimi antropogennimi zdroji jsou spalovani
fosilnich paliv (elektrarny, spalovny, doprava) a vysokoteplotni procesy (taveni rud a kovt). Je tvoren
smési mnoha druh( latek (sirany, saze, kovy, anorganické soli atp.).

Kvili své malé velikosti jsou Castice PMqy schopny pronikat do dolnich cest dychacich. Na povrch
samotnych prachovych c¢astic mohou byt dale vazany tézké kovy ¢i organické latky. Dlouhodoba
expozice mlze vést k vaznym onemocnénim dychacich cest (rakovina plic, chronicka bronchitida,
chronické plicni choroby...)°.

1.4.1.2 PMys

Castice PM, 5 (Particulate Matter)jsou ¢astice polétavého prachu s primérem do 2,5 pm. Ve srovnani
s Casticemi PM;o jsou PM; 5 0 néco nebezpecnéjsi, nebot mensi ¢astice snadnéji pronikaji do organismu
a mohou na sebe vazat nebezpecné latky, napr. tézké kovy nebo organické latky. Také plati princip,
Ze ¢im mensi je velikost castice, tim déle zlstava v ovzdusi'®.

1.4.1.3 NO;

Nejbéznéjsi oxidy dusiku NOy zahrnuji oxid dusiity (NO,) a oxid dusnaty (NO). Nejvice oxidd dusiku
se do ovzdus$i dostava z antropogennich zdroju vlivem dopravy, spalovacich procesti nebo také z
chemického pramyslu. NO, je spolu s oxidy siry soucasti kyselych destd. S kyslikem a tékavymi
organickymi latkami dale napomaha tvorit prizemni ozon a tzv. fotochemicky smog.

V nizkych koncentracich zpGsobuje NO, podrazdéni oéi a hornich cest dychacich, dale se v plicich
dostava do krve, kde je nasledné preménén na dusicnany a dusitany. Nebezpecné jsou uz velmi malé
koncentrace, pusobi-li delsi dobu™'.

1.4.1.4 Benzo(a)pyren

Benzo(a)pyren (chemicky vzorec CyoH;;) je polycyklicka organicka latka, ktera se do ovzdusi uvoliuje
zejména spalovacimi procesy. Prirozené vznika pri pozarech a vulkanické ¢innosti, antropogenné pri
spalovani fosilnich paliv (v primyslu, ale i v domacich topenistich), dale v koksarenstvi, zplynovani a
zkapalfovani uhli. Je také soucasti vyfukovych plyni i tabakového koure.

Do téla se nejcastéji dostava vdechovanim, kde je pomérné rychle metabolizovan. Nékteré
z metabolitd benzo(a)pyrenu jsou povazovany za karcinogenni. PFfi chronické expozici dochazi
k poskozeni dychacich cest a traviciho traktu, mize byt poskozen imunitni systém, Cervené krvinky,
omezena reprodukéni schopnost. Je to latka toxicka a mutagenni.'?

° https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Poletavy_prach.pdf, https://arnika.org/poletavy-prach-pm10
10 https://arnika.org/poletavy-prach-

" https://arnika.org/oxidy-dusiku, https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Oxidy_dusiku.pdf

12 https://arnika.org/benzoapyren, https://www.irz.cz/node/86
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1.4.1.5 Imisni limity

Cesky zakon o ochrané ovzdusi®® definuje v souladu s evropskou legislativou imisni limit jako nejvyse
pripustnou Uroven znecisténi stanovenou timto zakonem. Imisni limity a pripustné cetnosti jejich
prekroceni jsou stanoveny v priloze ¢. 1 k tomuto zakonu a pro znecistujici latky hodnocené v ramci
SPNKO je uvadi tabulka nize.

Tabulka 1.9: Imisni limity pro zajmové zne&istujici latky

Znecistujici latka Imisni limit [pg.m] Ucel vyhlaseni

PMao 24 hodin 50 (maximalni pocet prekroceni za rok 35x)
1 kalendarni rok 40
PMz,5 1 kalendarni rok 20 Ochrana zdravi lidi
NO, 1 hod’ivnz} 200 (maximalni pocet prekroceni za rok 18x)
1 kalendarni rok 40
Benzo(a)pyren v PMio 1 kalendarni rok 0,001

Zdroj: Priloha ¢. 1 k zdkonu ¢. 201/2012 Sb., ve znéni k datu 14.08.2020.
1.4.2 Zdroje znecistovani ovzdusi

Zakon o ovzdusi' rozlisuje stacionarni a mobilni zdroje zneciStovani ovzdusi. Stacionarni zdroj
ucelena technicky dale nedélitelna stacionarni technicka jednotka nebo ¢innost, které znecistuji nebo
by mohly znecistovat. Spalovacim stacionarnim zdrojem se pak rozumi stacionarni zdroj, ve kterém
se oxiduji paliva za Ucelem vyuziti uvolnéného tepla.

Zakon dale vymezuje mobilni zdroje, coz jsou samohybné a dalsi pohyblivé, pripadné prenosné
technické jednotky vybavené spalovacim motorem, pokud tento slouZi k vlastnimu pohonu nebo je
zabudovan jako nedilna soucast technologického vybaveni.

Pro Ucely SPNKO je za zdroj povazovan jednotlivy komin, vyduch stacionarniho zdroje ¢i vyfuk
mobilniho zdroje.

1.4.2.1 Pramyslové zdroje

Data o primyslovych stacionarnich zdrojich byla prevzata za roky 2010 a 2015 z Registru emisi a zdroj
znecistovani ovzdusi (REZZ0)', ktery spravuje CHMU, a pro Gcely tohoto dokumentu dale odborné
zpracovana. Data pro rok 2020 vychazeji z modelu AQMS. Emise primyslovych zdroji znecistovani
ovzdusi na Gzemi mésta Ostravy a v jeho okoli (FUA Ostrava) uvadi souhrnné tabulka nize a jejich
prostorové rozloZeni nize uvedené mapy.

Tabulka 1.10: Emise primyslovych zdroja zneéistovani ovzdusi na Gzemi mésta Ostravy a v jeho okoli

Znecist'ujici latka PMio [t/rok] | PMzs [t/rok] NOx [t/rok] B(a)P [kg/rok]

Pramyslové zdroje v Ostravé 2010 1213,85 910,39 8501,67 125,007
Primyslové zdroje mimo Ostravu (FUA)* 28,40 21,30 214,81 0,090
Prdmyslové zdroje v Ostravé 0 701,67 461,48 8571,02 70,104
Primyslové zdroje mimo Ostravu (FUA)* 29,70 20,92 411,00 0,025
Prdmyslové zdroje v Ostravé 20 519,93 341,95 8571,02 65,31
Primyslové zdroje mimo Ostravu (FUA)* 22,10 15,56 412,50 0,027

Zdroj: CHMU - REZZO 2010,2015; VSB - AQMS, 2020.

13 Zdkon &. 201/2012 Sb. ze dne 13. Eervna 2012, o ochrané ovzdusi.
14 Zdkon &. 201/2012 Sb. ze dne 13. ¢ervna 2012, o ochrané ovzdusi.

> Vyhldska &. 415/2012 Sb. ze dne 30. listopadu 2012, o pripustné urovni znecistovdni a jejim zjistovdni a o provedeni
nékterych dalsich ustanoveni zdkona o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisu.
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Obrazek 1.15: Vyvoj rozloZeni primyslovych emisi PM1o na tizemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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Obrazek 1.16: Vyvoj rozloZeni primyslovych emisi PMz,;s na tizemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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Obrazek 1.17: Vyvoj rozloZeni primyslovych emisi NOx na izemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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Obrazek 1.18: Vyvoj rozloZeni primyslovych emisi B(a)P na izemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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1.4.2.2 Lokdlni topenisté

Lokalni topenisté jsou spalovaci zdroje urcené pro pripojeni na teplovodni soustavu Ustredniho
vytapéni. Radi se mezi malé stacionarni zdroje znecidtovani ovzdusi se jmenovitym tepelnym
prikonem do 300 kW'é. Tvori vyznamnou skupinu zdroju znecistovani ovzdusi.

Emise z lokalnich topenist’ byly pro ucely tohoto dokumentu vypocitany podle metodiky CHMU!7:18
z informaci ze S¢itani lidu, bytd a dom( (2001, 2011). Pro vypocet byly pouZity emisni faktory uréené
VSB - TU Ostrava'. Emise z lokalnich topenist na Uzemi mésta Ostravy a v jeho okoli (FUA Ostrava)
uvadi souhrnné Tabulka 1.11 a jejich prostorové rozloZeni je znazornéno na mapach za tabulkou.

Tabulka 1.11: Emise z lokalnich topenist na izemi mésta Ostravy a v jeho okoli

Znecist'ujici latka PMio [t/rok] | PMzs [t/rok] NOx [t/rok] B(a)P [kg/rok] ‘

Lokalni topenisté 112,24 110,20 32,89 29,36
Lokalni topenisté mimo Ostravu (FUA)* 2010 382,16 375,51 79,91 91,04
Lokalni topenisté v Ostrave 73,77 72,39 22,79 19,30
Lokalni topenisté mimo Ostravu (FUA)* 2015 259,23 254,64 51,47 59,44
Lokalni topenisté v Ostrave 50,31 49,37 28,86 13,55
Lokalni topenisté mimo Ostravu (FUA)* 2020 175,78 172,67 64,75 41,48

Zdroj: CHMU - REZZO 2010,2015; VSB - AQMS, 2020.

Obrazek 1.19: Vyvoj rozloZeni emisi PM1o z lokalnich topenist na izemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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16 Zdkon ¢. 201/2012 Sb. ze dne 13. ¢ervna 2012, o ochrané ovzdusi.

7 MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Emisni bilance vytdpéni byt malymi zdroji od roku 2001. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky Ustav, 2003. 17 s.

'8 MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Upravend emisni bilance vytdpéni bytli malymi zdroji od roku 2006. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2009. 8 s.

19 HOPAN, FrantiSek a Jifi HORAK. Zprdva ¢. 34/ 14: Vypocet emisnich faktort znecistujicich ldtek pro léta 2001 aZ 2013 a tFi
varianty pro rok 2022 na zdkladé experimentdlnich a statistickych dat. Ostrava: Vysokd skola bdriskd - Technickd univerzita
Ostrava, Vyzkumné energetické centrum. 5.5.2014. 13 s.
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Obrazek 1.20: Vyvoj rozloZeni emisi PM2,s z lokalnich topenist na Gzemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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Obrazek 1.22: Vyvoj rozloZeni emisi B(a)P z lokalnich topenist na Gizemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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1.4.2.3 Automobilovd doprava

Silni¢ni automobilova doprava je jednim z vyznamnych zdroj znecistovani ovzdusi. Stanoveni emisi
pro Ucely tohoto dokumentu vychazelo z Dopravniho modelu, zpracovaného v ramci projektu AIR
TRITIA Zilinskou univerzitou v Zilin&. Tento model je zaloZen jednak na Celostatnim s¢itani dopravy
na dalniéni a silni¢ni siti CR (20102, 20162"), doplnéném o s¢itani dopravy provadéném Magistratem
mésta Ostravy, na Modelu dopravy zpracovaném v ramci projektu AIR SILESIA?Z a jednak na
Integrovaném planu mobility Ostravy?. Samotné emise z dopravy byly vypoclteny prostrednictvim
programu MEFA v. 13 (ATEM), resp. verze 02 (v pripadé benzo(a)pyrenu).

Nejistotou pri stanoveni emisi z dopravy je tzv. resuspenze - zvireni usazenych castic pohybem
vozidel?. Dal$i nejistotou je prdjezd vozidel po Usecich, které nejsou scitany, a kde neni mozno
frekvenci prijezdu vozidel dopoditat.

20 Celostdtni scitdni dopravy 2010 [online]. Praha: Reditelstvi silnic a ddlnic CR [vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

21 Celostdtni scitdni dopravy 2016 [online]. Praha: Reditelstvi silnic a ddlnic CR [vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW:
http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

22 MACEJKA, Petr. Model dopravy - technickd zprdva: Informacni systém kvality ovzdusi v oblasti Polsko-Ceského pohraniti ve
Slezském a Moravskoslezském regionu. Ostrava: UDIMO spol. s r. o., srpen 2012. 9 s.

2 Integrovany pldn mobility Ostrava [online]. Ostrava: Statutdrni mésto Ostrava [vid. 11. 4. 2019]. Dostupny na WWW:
http://mobilita-ostrava.cz/ke-stazeni/

2 Metodika pro vypocet emisi Edstic pochdzejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy [online]. Praha: CENEST, s. r. o., prosinec
2015. 154 s. Dostupny na WWW: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/vypocet_emisi_castic_metodika/ SFILE/ OOO-
resuspenze_metodika-20171011.pdf
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Emise ze silni¢ni dopravy na GUzemi mésta Ostravy a v jeho okoli (FUA Ostrava) uvadi souhrnné tabulka
nize a jejich prostorové rozlozeni mapy nize.

Tabulka 1.12: Emise ze silni¢ni dopravy na izemi mésta Ostravy a v jeho okoli

Znecist'ujici latka PMio [t/rok] | PMzs [t/rok] NOx [t/rok] B(a)P [kg/rok] ‘

Sllmcm doprava v Ostravé 2010 546,67 441,86 6154,96 1,406
Silni¢ni doprava mimo Ostravu (FUA) 99,09 79,75 1326,96 0,256
Silni¢ni doprava v Ostravé 2015 143,52 111,48 1579,03 0,572
Silni¢ni doprava mimo Ostravu (FUA) 68,17 53,70 843,15 0,176
Silni¢ni doprava v Ostravé 2020 64,93 47,14 571,54 0,309
Silni¢ni doprava mimo Ostravu (FUA) 37,33 28,17 388,10 0,204
Zdroj: CHMU - REZZO 2010,2015; VSB - AQMS, 2020.
Obrazek 1.23: Vyvoj rozloZeni emisi PM1o z dopravy na tizemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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Obrazek 1.24: Vyvoj rozloZeni emisi PM2,5 z dopravy na izemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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Obrazek 1.26: Vyvoj rozloZeni emisi B(a)P z dopravy na tizemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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1.4.2.4 Souhrnnad emisni bilance

Porovnani zmén souhrnnych emisi z primyslovych zdrojl, lokalnich topenist’ a silni¢ni dopravy na
Uzemi mésta Ostravy a jeho okoli (FUA Ostrava) v pribéhu let 2006, 2010, 2015 a 2020 znazornuje
obrazek nize.

Obrazek 1.27: Vyvoj emisi zajmovych zneéistujicich latek na Gzemi mésta Ostravy a v jeho okoli
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1.4.3 Hodnoceni Urovné znecisténi

Hodnoceni Urovné znecisténi ovzdusi vychazi v této strategii z monitorovani koncentraci
znecistujicich latek v prizemni vrstvé atmosféry v siti méricich stanic a z matematického modelovani.
Pri hodnoceni Grovné znecisténi ovzdusi je predevsim sledovan vztah zjisténych imisnich hodnot
k prislusnym imisnim limitdm (vySe).

Dle vyhodnoceni monitoringu CHMU se v roce 2019 (zemi mésta Ostravy (a FUA Ostrava) nachazelo
v oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi, kde dochazi k prekracovani imisnich limitd. Viz nasledujici
obrazek.

Obrazek 1.28: Oblasti R s prekroc¢enymi imisnimi limity pro ochranu zdravi bez zahrnuti pfizemniho ozonu,
2019
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Tato situace je zpusobena jednak prekrocenim rocniho imisniho limitu pro PM,s a benzo(a)pyren
a jednak prekrocenim imisniho limitu pro primérnou 24hodinovou koncentraci PM4y%.

Vyhodnoceni situace v celém regionu TRITIA uvadi dva mapové vystupy v Priloze €. 1.

Na Uzemi mésta Ostravy je aktualné provozovano 10 stanic imisniho monitoringu (viz Tabulka 1.13),
které poskytuji Uplné rocni hodnoty o zajmovych znecistujicich latkach. Primérné rocni koncentrace
zajmovych znecistujicich latek na téchto stanicich uvadi Tabulka 1.14.

25 Grafickd rocenka 2019 [online]. Praha: Cesky hydrometeorologicky Ustav, 2019 [vid. 10. 11. 2020]. Dostupny na WWW:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/ 19groc/gr19cz/07_oblasti_v2.pdf

% Grafickd rocenka 2019 [online]. Praha: Cesky hydrometeorologicky Ustav, 2019 [vid. 10. 11. 2020]. Dostupny na WWW:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/ 19groc/gr19cz/Obsah_CZ.html
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Tabulka 1.13: Stanice imisniho monitoringu provozované na tizemi mésta Ostravy

| Nazevstanice  Kéd | Provozovatel  MeéfenézL |
Ostrava-Ceskobratrska (hot spot) | TOCB | CHMU gr:\oz’el:‘Mz‘s’ PM1, NO, NOz, NOy, €O,
Ostrava-Fifejdy TOFF CHMU PMio, SOz, O3, NO, NO2, NOx, Benzen
Ostrava-Marianské Hory TOMH ZU, Statutarni mésto Ostrava \F;I\é\a’ %22’ 0, NO, NOz, NO5, CO, PAH,
Ostrava-Poruba, DD TOPD ZU, Statutarni mésto Ostrava | PMio, NO, NO2, NOx, PAH
Ostrava-Poruba/CHMU TOPO | CHMU i, Pifas, 502, NO, NOz, NO, PAH, T,
Ostrava-Pfivoz TOPR | CHMU gr:\oz’el:‘Mz‘s’ 50z, NO, NO2, NOx, PAH, TK,
Ostrava-Radvanice 0Z0 TORO | ZU, Statutarni mésto Ostrava .Fl’.l\lé\m’ 50z, 03, NO, NOz, NOx, PAH, VOC,
Ostrava-Radvanice ZU TORE | ZU, Statutarni mésto Ostrava EQA;IO,’ \I;gé‘f’.r?(oz’ 0s, NO, NOz, NOs, €O,
Ostrava-Zabreh TOZR CHMU PMio, PM2,5
Vratimov TVRT 70, MSK _FI’_I\KMO, S0z, CO, NO, NOz, NOyx, PAH, VOC,

Zdroj: data CHMU?

Tabulka 1.14: Primérné roéni koncentrace zajmovych zneéistujicich latek na stanicich imisniho monitoringu
v Ostravé v modelovanych letech 2006, 2010, 2015 a 20192

Rocni pramér Rocni prumeér

PM1o PM2,5

Nazev stanice [ng/m?] [Hg/m?]

2006 2006 | 2010 2019
Ostrava-Fifejdy 46,9 51,3 33,9 26,1 - - - -
Ostrava-Marianské Hory - 40,2 31,5 23 - - -

Ostrava-Poruba, DD - 28,6 - - - - - -
Ostrava-Poruba/CHMU 37,5 39,9 29,1 23 25 33,2 22,7 17,4
Ostrava-Pfivoz 56,4 52,1 36,3 28,8 35,8 42,4 29,3 21,7
Ostrava-Radvanice 0Z0 - - 33,7 27,7 - - - -
Ostrava-Radvanice ZU 63,7 61,7 42,2 33,9 - 46,7 34,6 26
Ostrava-Zabreh 43,6 51 31,8 26,3 35,1 38,8 254 o
Ostrava-Ceskobratrska 54,1 50,5 33,7 30,9 - - - 22,5
Ostrava-Privoz ZU 45,1 . . - - . -

Rocni prumér Rocni prumeér
NO; benzo(a)pyrenu

Nazev stanice [bg/m?] [ng/m?]

2006 | 2010 | 2015

Ostrava-Fifejdy 28,4 23,3 - - -
Ostrava-Marianské Hory 22,7 24,1 21,1 17,2 4,9 4,4 2 1,6
Ostrava-Poruba, DD - - - 22,5 - - - 1,6
Ostrava-Poruba/CHMU 22,4 19,5 18,7 15,2 3,7 3,8 26 2
Ostrava-Pfivoz 32,4 30,9 27 23,4 - 5,7 3,6 2,7
Ostrava-Radvanice 0ZO - - 18,3 16,9 - - 4,9 3,9
Ostrava-Radvanice ZU 27,1 25,2 25,1 21,6 11,7 7,2 7,8 8,7
Ostrava-Zabreh 27,5 28,3 - - - - - -
Ostrava-Ceskobratrska 46,3 50,9 39,9 31,6 - - -

Ostrava-PFivoz ZU 27,3 - - - 6,8 - -

Zdroj: data CHMU?®

77 Informace o kvalité ovzdusi v CR: Seznam vsech lokalit, kde se méri znecisténi ovzdusi [online]. Praha: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2020 [vid. 10. 11. 2020]. Dostupny na WWWw:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/locality/pollution_locality/all_region_2744_CZ.html

28 Zvyraznéné hodnoty jsou hodnoty prekracujici imisni limit.

29 Cesky hydrometeorologicky ustav, Usek ochrany ¢&istoty ovzdusi: Tabeldrni rocenky [online]. Praha: Cesky

hydrometeorologicky Ustav, Usek ochrany ¢Cistoty ovzdusi, 2019 [vid. 10. 11. 2020]. Dostupny na WWW:
http://www.chmi.cz/uoco/isko/tab_roc/tab_roc.html.
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1.4.3.1  Vyhodnoceni mérenych koncentraci PM;o a PM, s

Ze zhodnoceni dlouhodobého vyvoje primérnych rocnich koncentraci PM;; a PMys na stanicich
imisniho monitoringu v Ostravé je patrné, Ze s vyjimkou roku 2010 (kdy koncentrace PMiy a PM;5
vzrostly vlivem extrémné meteorologickych rozptylovych podminek), hodnoty koncentraci klesaly.
Opétovny narlst koncentraci vlivem nepriznivych meteorologickych podminek byl zaznamenan
v poslednich letech 2017 a 2018. V roce 2019 hodnoty koncentraci opét poklesly a to na nejnizsi troven
od zobrazovaného roku 2003. Viz Obrazek 1.29. Stejny trend jako u pramérnych rocnich koncentraci
PMyq lze pozorovat i u poctu prekroceni denniho imisniho limitu. Od roku 2010 pocet prekroceni klesal,
v letech 2017 a 2018 na vétsSiné stanic opét narostl a v roce 2019 klesl na nejnizsi Groven od
zobrazovaného roku 2003. Viz obrazek nize.

Prdmérné mésicni koncentrace suspendovanych éastic PMyq i PM 5 za obdobi 2015-2019 namérené na
ostravskych stanicich imisniho monitoringu vykazuji vyrazny rocni chod nejvy§§i prﬁmérné mésicni
PMio i PM; 5 béhem chladného obdobi roku souv1seJ1 nejen s vyssimi hodnotaml emisi Castic ze
sezonnich tepelnych zdroju, ale i se zhorSenymi rozptylovymi podminkami, které jsou ¢astéjsi pravé
v chladnych mésicich. Viz obrazek 1.35.

Obrazek 1.29: Vyvoj primérnych rocnich koncentraci PM1o a PM2,s na méficich stanicich v Ostravé v letech
2003 - 2019%
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3 Cesky hydrometeorologicky ustav, Usek ochrany ¢istoty ovzdusi: Tabeldrni rocenky [online]. Praha: Cesky
hydrometeorologicky Ustav, Usek ochrany Cistoty ovzdusi, 2019 [vid. 10. 11. 2020]. Dostupny na WWW:
http://www.chmi.cz/uoco/isko/tab_roc/tab_roc.html.
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Obrazek 1.30: Pocet prekroceni denniho imisniho limitu PM1o na méficich stanicich v Ostravé v letech 2003 -
20193
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Obrazek 1.31: Ro¢ni chod mésicnich koncentraci PM1o a PM2,5 na méficich stanicich v Ostravé v letech 2011 -
2019%
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Z vyhodnoceni pétiletych primérd rocnich koncentraci PMqo za obdobi 2015-2019 je patrné, Ze na
Uzemi mésta Ostravy nedoslo k prekroceni ro¢niho imisniho limitu. V pfipadé pétiletych praméri
ro¢nich koncentraci PM; 5 za obdobi 2015-2019 koncentrace prekrocily imisni limit pFiblizné na ctvrtiné
Uzemi Ostravy. Viz obrazek nize.

Obrazek 1.32: RozloZeni pétiletych prdmért roénich koncentraci PM1o a PM25s na tzemi mésta Ostravy za
obdobi 2015-2019

Zdroj: data CHMU

1.4.3.2  Vyhodnoceni mérenych koncentraci NO,

Primérné rocni koncentrace NO, se na stanicich imisniho monitoringu v Ostravé pohybovaly od roku
2003 pod hodnotou imisniho limitu, s vyjimkou dopravni stanice Ostrava-Ceskobratrska (hot spot),
ktera je vyznamné ovlivnéna dopravou, vyznamnym lokalnim zdrojem oxidu dusikd. Ve vyhodnocenych
letech primérné rocni koncentrace této znecistujici latky pozvolna klesaji.

Obrazek 1.33: Vyvoj priimérnych rocnich koncentraci NO2 na méficich stanicich v Ostravé v letech 2003 —
2019%
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Ro¢ni chod prdmérnych mésic¢nich koncentraci NO, za obdobi 2015-2019 je stejné vyrazny jako u
suspendovanych castic PMyg a PM, 5. V teplém obdobi roku, tzn. od dubna do zafi, je patrny pokles
koncentraci z divodu vyssi intenzity solarni radiace, ktera ma za nasledek fotodisociaci NO, na NO a

3 Cesky hydrometeorologicky ustav, Usek ochrany Cistoty ovzdusi: Tabeldrni rocenky [online]. Praha: Cesky
hydrometeorologicky Ustav, Usek ochrany Cistoty ovzdusi, 2019 [vid. 10. 11. 2020]. Dostupny na WWW:
http://www.chmi.cz/uoco/isko/tab_roc/tab_roc.html.
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kyslik. V chladném obdobi roku jsou vyssi koncentrace NO, zavislé na zhorsenych rozptylovych
podminkach, pripadné zvysenych emisi NO, z lokalnich topenist'.

Obrazek 1.34: Roéni chod mésiénich koncentraci NO2 na méficich stanicich v Ostravé v letech 2015 — 20193*
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Pétileté prdméry ro¢nich koncentraci NO, v letech 2015-2019 nepresahuji nikde na Gzemi mésta
Ostravy hodnotu ro¢niho imisniho limitu. Viz obrazek nize.

Obrazek 1.35: RozloZeni pétiletych priméri roénich koncentraci NO2 na tizemi mésta Ostravy za obdobi
2015-2019
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Zdroj: data CHMU

1.4.3.3 Vyhodnoceni mérenych koncentraci benzo(a)pyrenu

Hodnoty pramérnych roc¢nich koncentraci benzo(a)pyrenu na Ostravsku dlouhodobé vyrazné prekracuji
hodnotu imisniho limitu (na imisni monitorovaci stanici Ostrava-Radvanice ZU v nékterych letech vice
nez desetinasobné). Hodnoty primérnych rocnich koncentraci kolisaji a jsou vyznamné ovlivnény
meteorologickymi podminkami v daném roce.

3 Cesky hydrometeorologicky ustav, Usek ochrany Cistoty ovzdusi: Tabeldrni rocenky [online]. Praha: Cesky

hydrometeorologicky Ustav, Usek ochrany Cistoty ovzdusi, 2019 [vid. 10. 11. 2020]. Dostupny na WWW:
http://www.chmi.cz/uoco/isko/tab_roc/tab_roc.html.
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Obrazek 1.36: Graf vyvoje primérnych roc¢nich koncentraci B(a)P na m
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Ro¢ni chod primérnych mési¢nich koncentraci benzo(a)pyrenu za obdobi 2015-2019 ma ze vSech

sledovanych latek nejvyraznéjsi charakter,

kdy hodnoty koncentraci v chladnych meésicich roku

nékolikanasobné prevysuji hodnoty koncentraci mésicich teplych. Je to zplsobeno zejména vlivem
lokalnich topenist, nebot pravé ty (v mensi mife samoziejmé i pramysl a doprava) se nejvétsi mérou
podili na imisnim zatiZeni hodnocené lokality.

Obrazek 1.37: Rocni chod mésicnich koncentraci benzo(a)pyrenu na mé
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Obrazek 1.38: RozloZeni pétiletych priimért rocnich koncentraci B(a)P na izemi mésta v Ostravy za obdobi
2015-2019
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Zdroj: data CHMU

Z ro¢nich chodd a dlouhodobych trendd ze stanic imisniho monitoringu na (zemi mésta Ostravy a
v okoli lze vSeobecné konstatovat, ze vliv na znecisténi ovzdusi suspendovanymi ¢asticemi PMqq, PM; 5,
NO, a benzo(a)pyrenem maji vzdalené zdroje z Polska, lokalni topenisté, mistné pak vyznamné
pramyslové zdroje a doprava. Velky vliv na znecisténi ovzdusi v Ostravé ma i sekundarni aerosol, ktery
vsak z vySe uvedenych analyz nelze nijak kvantifikovat.
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1.4.3.4 Vyhodnoceni modelovanych koncentraci PM;,

Vysledky modelovani prdmérnych ro¢nich koncentraci polétavého prahu PM,q ukazaly, Ze v roce 2010
byl podle modelovani rocni imisni limit prekroCen na vétsiné zastavéného Uzemi mésta Ostravy,
podobné v ramci ostatnich vétSich sidel FUA. Vroce 2015 dosSlo na Uzemi mésta Ostravy
k prekroceni rocniho imisniho limitu pouze lokalné, v blizkém okoli ArcelorMittal Ostrava a.s. (nyni
Liberty Ostrava a.s.), OKK Koksovny, a. s. (Koksovna Svoboda) a frekventované kriZovatky v centru
mésta. Podle modelovani pro rok 2020 se predpoklada prekroceni rocniho imisniho limitu pro PMyo
pouze lokalné, v ramci arealu Liberty Ostrava a.s. Situaci ukazuje obrazek nize.

Obrazek 1.39: Primérné rocni koncentrace PMso v letech 2010, 2015 a 2020
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Na vétsiné Uzemi mésta Ostravy prevazuje podle modelovani v koncentracich PMyq silni¢ni doprava,
kromé okoli ArcelorMittal Ostrava a.s. (nyni Liberty Ostrava a.s.). Za hranicemi mésta Ostravy, na
Uzemi FUA je znecisténi zplsobeno kombinaci vlivu jednotlivych posuzovanych skupin zdroja
(nedominuje zadna z nich), avsak béhem sledovanych let nabyvaji na vyznamu lokalni topenisté
(snizovani vlivu ostatnich skupin zdrojt). Vliv polskych zdroju (lokalnich topenist) pfevazuje v pripadé
pramérnych rocnich koncentraci PMq v severni, okrajové Casti FUA (Cast Gzemi Bohumina).

A e — ey

1.4.3.5 Vyhodnoceni modelovanych koncentraci PM;,s

Prostoroveé rozlozeni koncentraci ¢astic PM; 5 je podobné jako v pripadé castic PMo. V roce 2010 doslo
podle modelovani k prekroceni ro¢niho imisniho limitu na vétsiné (zemi mésta Ostravy a v obcich
severné a jizné od Ostravy. V roce 2015 byl podle modelovani rocni imisni limit prekrocen na vétsiné
zastavéného Uzemi mésta a v okoli frekventovanych komunikaci (okoli D1, tahy na Frydek-Mistek a
Pribor), ve FUA pak v okoli hlavnich tahl a v obcich smérem k polské hranici (sever FUA). Podle
modelovani pro rok 2020 se predpoklada prekroceni roéniho imisniho limitu pro PM;s na vétsiné
zastavéného Uzemi centra a severni ¢asti mésta a méstské casti Radvanice-Bartovice, v ramci FUA pak
obce rovnéz zejména v intravilanech mést. Situaci ukazuje obrazek nize.
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Obrazek 1.40: Prdmérné rocni koncentrace PM, s v letech 2010, 2015 a 2020
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A jovyich podminek v topné asti roku.
Ve zvySenych koncentracich PM;s na Uzemi mésta Ostravy prevazuje podle modelovani v okoli
frekventovanych komunikaci silniéni doprava, v blizkém okoli ArcelorMittal Ostrava a.s. (nyni Liberty
Ostrava a.s.) pramyslové zdroje, na zbytku Uzemi mésta je vliv posuzovanych skupin zdroja vyrovnany.
Mimo Uzemi mésta Ostravy je pak patrna prevaha lokalnich topenist. Vliv polskych zdroja (lokalnich
topenist’) prevazuje v okrajové casti FUA, v pohranici.
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1.4.3.6 Vyhodnoceni modelovanych koncentraci NO,

Vysledky modelovani koncentraci NO, ukazaly, Ze v roce 2010 doslo na Uzemi mésta Ostravy (a FUA
Ostrava) k prekroceni rocniho imisniho limitu v centru mésta Ostravy a v okoli frekventovanych
situaci. V roce 2015 doslo na Uzemi mésta Ostravy (resp. FUA Ostrava) k prekroceni rocniho
imisniho limitu pouze lokalné, v okoli frekventovanych krizovatek v centru mésta. Podle modelovani
pro rok 2020 se predpoklada, ze na Uzemi mésta Ostravy (resp. FUA) nedojde k prekroceni rocniho
imisniho limitu pro NO,. V pribéhu sledovanych let je patrny pokles znecisténi. Situaci ukazuje
obrazek nize. Z vysledk( modelovani je zfejmé, ze nejvyznamnéji se na imisich této znecistujici latky
podili silni¢ni doprava (v okoli frekventovanych komunikaci) v kombinaci s pramyslovymi zdroji
(zbytek Uzemi mésta, resp. FUA). Vliv zdrojl z Polska na Uzemi mésta a FUA v pripadé této latky
nezasahuje vyznamnéjsi mérou.

Obrazek 1.41: Primérné roéni koncentrace NO: v letech 2010, 2015 a 2020
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1.4.3.7 Vyhodnoceni modelovanych koncentraci benzo(a)pyrenu

Vysledky modelovani koncentraci benzo(a)pyrenu pro sledované roky ukazaly, ze na celém, resp.
vétsiné uzemi mésta a FUA doslo k prekroceni rocniho imisniho limitu (véetné predpokladu pro
rok 2020). Situaci ukazuje obrazek nize. Nejvyznamnéji se na imisich této znecistujici latky podileji
jednoznacéné lokalni topenisté (s vyjimkou blizkého okoli ArcelorMittal Ostrava a.s. ,nyni Liberty
Ostrava a.s., a OKK Koksovny a.s.). PficemzZ na vétsiné Uzemi mésta a FUA Ostrava dominuje prenos
znedisténi z Polska (s vyjimkou okoli zminénych primyslovych zdroji a mist s prevazujicim otopem
pevnymi palivy).

45



Obrazek 1.42: Prumérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu v letech 2010, 2015 a 2020

Koncentrace B(a)P [ng/m’]

A~ Imisni limit [1 ng/m’] $ Sl ¢ \ Ny )
I Ostrava / s MaiAF =

ey . ¥ ! \ | Rok 2020 reprezentuje projekce z historickych dat s predpokla-
=1 Statni hranice > Y dem dobrych rozptylovych podminek v topné casti roku.

1.4.3.8 Imisni zdtéZ obyvatelstva

Analyza imisniho zatiZeni obyvatelstva byla provedena na zakladé vysledk( modelovani pramérnych
rocnich koncentraci zajmovych znedistujicich latek. Plvod stanoveného imisniho zatizeni ukazuje
obrazek nize.

Podle této analyzy se pro rok 2020 predpoklada, ze zadny obyvatel FUA Ostrava nezil na Uzemi, kde
by byl prekrocen rocni imisni limit pro PMs,. Tato analyza dale ukazala, Ze k roku 2015 Zilo 1297
obyvatel Ostravy na Uzemi, kde byl prekrocen rocni imisni limit pro PMo, coz predstavuje necelého
0,5 % obyvatel. Na Uzemi FUA Ostrava to byla 3 % obyvatel, kteri v roce 2015 zili v nadlimitnim
zatizeni. Tato situace predstavuje zlepSeni oproti posuzovanym rokim 2006 a 2010, kdy to bylo 51 %
obyvatel mésta (a 71 % obyvatel v jeho okoli), respektive 65 % obyvatel (a 81 % obyvatel v jeho okoli).
Obdobny trend nastal u jemného polétavého prachu PM;s. Pro rok 2020 se predpoklada, ze 33 %
obyvatel Ostravy (a 75 % FUA Ostrava) na Uzemi, kde byl prekracovan rocni imisni limit pro PM, 5 (ktery
byl vSak k roku 2020 snizen z 25 pg.m na 20 pg.m3). K roku 2015 Zilo 29 % obyvatel Ostravy (a 67 %
FUA Ostrava) na uzemi, kde byl prekracovan rocni imisni limit (25 pg.m=3). V letech 2006 a 2010 to
bylo 77 % obyvatel mésta (a 89 % obyvatel v jeho okoli), respektive 79 % obyvatel (a 89 % obyvatel
v jeho okoli).

Dale dle vypoctu imisniho zatizeni obyvatel modelovanymi primérnymi rocnimi koncentracemi NO, se
pro rok 2020 predpoklada, ze zadny obyvatel Ostravy, ani zadny obyvatel FUA Ostrava nezil na Uzemi,
kde byl prekrocen rocni imisni limit pro NO,. V roce 2015 Zilo 1 % obyvatel Ostravy (a Zadny obyvatel
FUA Ostrava) na Uzemi, kde byl prekrocen rocni imisni limit pro NO,. | v pripadé této znecistujici latky
to predstavuje snizeni zatéze oproti posuzovanym rokim 2006 a 2010, kdy to byla 4 % obyvatel mésta
(a zadny obyvatel v jeho okoli), respektive 5 % obyvatel (a Zadny obyvatel v jeho okoli).

Nejzavaznéjsi je dle vysledkd analyzy zatizeni benzo(a)pyrenem. Ve vsech predmétnych letech zili
témér vsichni obyvatelé mésta Ostravy, jakoZ i obyvatelé FUA Ostrava, na Uzemi, kde by byl
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prekracovan rocni imisni limit pro benzo(a)pyren. (V roce 2020 se predpoklada 99 % obyvatel mésta
Ostravy postizeného nadlimitni koncentraci a 97 % obyvatel FUA Ostrava).

Obrazek 1.43: Plivod prumérného imisniho zatiZzeni obyvatele mésta Ostravy podle typu zdroje a jeho
umisténi na statnim uzemi

Pavod primérného imisniho zatiZeni Pavod prdmérného imisniho zatiZeni
obyvatele podle typu zdroje obyvatele podle umisténi zdroje
B(a)P e — B(a)P I ——
NOZ I —— NO2 [ ———
PMZ,5 I e — PMZ,5 [ ——
PMI0 e — PM10
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

mPramysl mLokalni topenisté mDoprava m Ceské zdroje mPolské zdroje m Slovenské zdroje

1.4.3.9 Souhrnné zhodnoceni modelovanych koncentraci

Rocni imisni limity pro sledované latky stanovené s ohledem na zdravi obyvatel jsou u cCastic PMyg
40 pg/m3, u Castic PMy5 20 pg/m?3, resp. 25 pg/m?® do roku 2020, u oxidu dusi¢itého 40 pg/m?
a u benzo(a)pyrenu 1 ng/m?3. Pfi porovnani téchto limitG s primérnymi hodnotami celé FUA Ostrava
béhem tri hodnocenych let, jsou nad limitem hodnoty vSech téchto sledovanych latek. Béhem
modelovanych let [ze u vsech latek pozorovat postupné snizovani znecisténi.

1.4.4 Hodnoceni zdravotnich rizik

Hodnoceni zdravotnich rizik bylo provedeno na zakladé vysledkd modelovani a stanovené imisni zatéze
obyvatelstva.

1.4.4.1 PMqo

Hodnoceni nemocnosti a Umrtnosti souvisejici s prdmérnymi rocnimi koncentracemi PM;, ve FUA
Ostrava®’ ve vztahu ke zdravotné zddvodnitelné referenéni hodnoté stanovené WHO k ochrané zdravi
populace (20 pg/m?)3® ukazalo, ze v roce 2006 byla tato hodnota prekrocena na Uzemi mésta Ostravy
a vsech obci FUA, coz predstavuje zvySené zdravotni riziko. V roce 2010 doslo k prekroceni této
hodnoty, a riziko bylo tedy zvysené, na Uzemi mésta Ostravy a témér vsech obci FUA (s vyjimkou
Déhylova a Dobroslavic). V roce 2015 bylo zvysené zdravotni riziko ve mésté Ostravé a v 29 obcich
(z celkem 50 ve FUA Ostrava). V roce 2020 pak bylo dle modelovani zvysené zdravotni riziko ve mésté
Ostravé a ve 41 sidlech.

Hodnoceni nemocnosti a Uumrtnosti souvisejici s prdmérnymi rocnimi koncentracemi PM;, ve FUA
Ostrava ve vztahu k limitni hodnoté dané ¢eskou legislativou (40 pg/m?)3® ukazalo, Ze v roce 2006 byla
tato hodnota prekrocena ve mésté Ostravé a 20 dalSich obcich FUA Ostrava, coz je celospolecensky
neakceptovatelné riziko, v ostatnich 30 obcich FUA bylo v tomto roce riziko celospolecensky
akceptovatelné. V roce 2010 bylo celospolecensky neakceptovatelné zdravotni riziko ve mésté
Ostravé a 25 dalSich obcich FUA (v 25 obcich bylo riziko akceptovatelné). V roce 2015 a 2020

%7 Pro nemocnost a umrtnost nejsou stanoveny Zddné specifické zdravotné zdivodnitelné referen¢ni hodnoty, proto je odhad
miry rizika proveden na zdkladé doporucenych hodnot WHO pro vyskyt PM1o v ovzdusi ve vztahu k ochrané lidského zdravi.

3 Hodnoceni zdravotnich rizik ve vztahu k doporu¢enym hodnotdm PMyo je v souladu se sou¢asnymi poZadavky na tento typ
hodnoceni. V pribéhu pristich let [ze oCekdvat dalsi sniZovani doporucenych hodnot WHO, a to na zdkladé postupujiciho
védeckého pozndni ucinkd téchto ldatek na zdravi.

3% Zahrnuje miru rizika, kterd je spolecnosti akceptovdna. Nejednd se tudiZ o zdravotné zdivodnitelnou referencni hodnotu,
stanovenou na zdkladé védeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.
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hodnoceni ukazalo na celém Gzemi FUA Ostrava celospolecensky akceptovatelné riziko. Podrobnéji
situaci zobrazuji mapy regionu TRITIA s vyznaCenim prekrocenych limitd v ramci resené oblasti
v letech 2006, 2010, 2015 a 2020 v Priloze.

1.4.4.2 PM, 5

Hodnoceni nemocnosti a Umrtnosti souvisejici s primérnymi rocnimi koncentracemi PM,s ve FUA
Ostrava“® ve vztahu ke zdravotné zddvodnitelné referen¢ni hodnoté stanovené WHO k ochrané zdravi
populace (10 pg/m?3)*' ukazalo, Ze ve vsech hodnocenych letech 2006, 2010, 2015 i 2020 byla tato
hodnota prekrocena na celém Uzemi FUA Ostrava, coz predstavuje zvySené zdravotni riziko.

Hodnoceni nemocnosti a Umrtnosti souvisejici s primérnymi roc¢nimi koncentracemi PM, s ve FUA
Ostrava ve vztahu k limitni hodnoté dané Ceskou legislativou (25 pg/m?, resp. 20 pg/m?3od roku 2020)#
ukazalo, ze v roce 2006 byla tato hodnota prekrocena v Ostravé a na Uzemi 34 obci FUA Ostrava, coz
je celospolecensky neakceptovatelné riziko, v ostatnich obcich bylo riziko celospolecensky
akceptovatelné. V roce 2010 bylo riziko spolecensky neakceptovatelné ve mésté Ostrava a na Uzemi
37 dalSich obci FUA, v 13 obcich bylo riziko akceptovatelné. Vroce 2015 hodnoceni ukazalo
celospolecensky neakceptovatelné riziko na Uzemi Ostravy a 11 dalSich obcich FUA, riziko
celospolecensky akceptovatelné bylo v 39 obcich. Vroce 2020 se predpoklada celospolecensky
akceptovatelné riziko na Uzemi Ostravy a 29 dalSich obcich FUA, riziko celospolecensky
neakceptovatelné v 21 obcich. Podrobnéji situaci zobrazuji mapy regionu TRITIA s vyznacenim
prekrocenych limitd v ramci feSené oblasti v letech 2006, 2010, 2015 a 2020 v Priloze.

Zdroj: VS$B-TUO

1.4.4.3 Benzo(a)pyren

Hodnoceni karcinogenniho rizika souvisejici s primérnymi rocnimi koncentracemi benzo(a)prenu ve
FUA Ostrava ve vztahu k hodnoté vseobecné prijatelného rizika“># ukazalo, ze tato hodnota je
prekrocena ve vsech modelovanych letech na celém Gzemi FUA Ostrava, coZ predstavuje zvysené
zdravotni riziko.

Hodnoceni karcinogenniho rizika souvisejici s pramérnymi rocnimi koncentracemi benzo(a)prenu ve
FUA Ostrava ve vztahu k limitni hodnoté dané Ceskou legislativou (1 ng/m?3) % ukazalo, Ze rovnéz tato
hodnota byla prekrocena ve vsech modelovanych letech na celém Gzemi FUA Ostrava, coz predstavuje
celospolecensky neakceptovatelné riziko. Podrobnéji situaci zobrazuji mapy v Priloze.

“ Pro nemocnost a umrtnost nejsou stanoveny Zddné specifické zdravotné zdivodnitelné referencni hodnoty, proto je odhad
miry rizika proveden na zdkladé doporucenych hodnot WHO pro vyskyt PMz s v ovzdusi ve vztahu k ochrané lidského zdravi.

41 Hodnoceni zdravotnich rizik ve vztahu k doporu¢enym hodnotdm PMz,s je v souladu se sou¢asnymi poZadavky na tento typ
hodnoceni. V pribéhu pristich let [ze oCekdvat dalsi sniZovani doporucenych hodnot WHO, a to na zdkladé postupujiciho
védeckého pozndni Ucinkd téchto ldtek na zdravi.

4 Zahrnuje miru rizika, kterd je spole¢nosti akceptovdna. Nejednad se tudiZ o zdravotné zdivodnitelnou referenéni hodnotu,
stanovenou na zdkladé védeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.

“ LICR=1x10°, coZ priblizné odpovidd priimérné roéni koncentraci 0,12 ng/m?

4 Jednd se o orientacni referencni hodnoty, nebot’ vsechny PAU jsou zarazeny IARC do kategorie ldtek s prokdzanymi
karcinogennimi ucinky (kategorie 1), tj. latek s bezprahovym ucinkem, u kterych nelze stanovit bezpecnou mez, jejiZ dodrZeni
by v pripadé expozice nepredstavovalo zdravotni riziko pro clovéka. Expozice témto ldtkdm by méla byt co nejniZsi, idedlné
bliZici se 0.

4 Zahrnuje miru rizika, kterd je spole¢nosti akceptovdna. Nejednd se tudiZ o zdravotné zdivodnitelnou referencni hodnotu,
stanovenou na zdkladé védeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.
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1.4.4.4 Souhrnné zhodnoceni

Ve FUA Ostrava se v roce 2020 predpoklada oproti predchazejicim posuzovanym rokim patrny pokles
zdravotniho rizika z dlouhodobych (primérnych rocénich) zatézi prachovymi casticemi PM;g a PMy5
(nemocnost a umrtnost) i benzo(a)pyrenu (karcinogenni riziko). Zdravotni riziko ze zatéze jemnymi
prachovymi casticemi PM; s je ve FUA Ostrava vyznamnéjsi nez v pripadé hrubych castic PMo. Ve vSech
sidlech se zdravotni riziko ze zatéze PM, s v roce 2020 predpoklada zvySené (prekracujici Groven
odpovidajici doporucené hodnoté WHO), v casti sidel (21 z celkem 51 obci FUA) pak nebylo
celospolecensky akceptovatelné (prekracovalo Uroven imisniho limitu dle platné ceské legislativy).
V pripadé c¢astic PMy se zdravotni riziko v roce 2020 predpoklada zvysené ve 41 sidlech, ve vsech
sidlech vsak na celospolecensky akceptovatelnych hodnotach. Zdravotni riziko ze zatéze
benzo(a)pyrenu (karcinogenni riziko) se predpoklada zvysené a celospolecensky neakceptovatelné.

Z hlediska zdravotnich rizik se doporucuje zachovat trend snizovani dlouhodobé imisni zatéze
prachovymi cCasticemi PM;; a PM,s a dalsi opatfeni zamérit na snizeni této zatéze pod Uroven
celospolecensky akceptovatelného rizika (danou prislusnymi imisnimi limity), a nasledné pod Uroven
vSeobecné prijatelného rizika danou prislusnymi zdravotné zddvodnitelnymi referenénimi hodnotami
(doporucenymi hodnotami WHO), pripadné i nizsi (s ohledem na ocekavané sniZzeni doporucenych
hodnot WHO). V pripadé zdravotniho rizika ze zatéze benzo(a)pyrenem by méla byt opatreni cilena
(vzhledem k tomu, ze neexistuje bezpec¢na mezni koncentrace ve vztahu ke karcinogennimu ucinku
benzo(a)pyrenu).

1.5 Legislativni ramec

Pravni ramec systému hodnoceni a Fizeni kvality ovzdusi Ceské republiky je tvofen jednim zakonem,
dvéma ministerskymi vyhlaskami a jednim narizenim vlady:

e Zakon ¢. 201/2012 Sb. ze dne 2. kvétna 2012 o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisu“

e Vyhlaska ¢. 330/2012 Sb. ze dne 8. fijna 2012 o zpUsobu posuzovani a vyhodnoceni Urovné
znecisténi, rozsahu informovani verejnosti o Urovni znecisténi a pri smogovych situacich, ve
znéni pozdéjsich predpist?

e Vyhlaska €. 415/2012 Sb. ze dne 21. listopadu 2012 o pripustné Urovni znecistovani a jejim
zjistovani a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi, ve znéni
pozdéjsich predpisi*

e Narizeni vlady ¢. 56/2013 Sb. ze dne 6. Unora 2013 o stanoveni pravidel pro zarazeni silni¢nich
motorovych vozidel do emisnich kategorii a o emisnich plaketach

Tento pravni balicek transponuje smérnici 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a CistSim ovzdusi pro
Evropu, smérnici 2004/107/ES o arsenu, kadmiu, rtuti, niklu a polycyklickych aromatickych
uhlovodicich ve vnéjs$im ovzdusi, smérnici 2010/75/ EU o primyslovych emisich (zvlastni ustanoveni:
¢lanek 28 - clanek 70, prilohy IV - VIII), smérnici (EU) 2015/2193 o omezeni emisi nékterych
znecistujicich latek do ovzdusi ze strednich spalovacich zarizeni, narizeni Komise (EU) 2015/1189,
kterym se provadi smérnice 2009 / 125 / ES, pokud jde o pozadavky na ekodesign kotld na tuha paliva
a smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 o sniZeni narodnich emisi nékterych latek
znecistujicich ovzdusi, o zméné smérnice 2003/35/ES a o zruseni smérnice 2001/81/ES.

“Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-201/zneni-20190101;

“Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-330

%8l ink: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-415

“Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2013-56
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Nejdilezitéjsi ustanoveni zakona ¢.201/2012 o ochrané ovzdusi zahrnuji definici pfipustné Grovné
znecisténi (imisni limity) a znecistovani ovzdusi (emisni limity, emisni stropy, technické pozadavky
na provoz zdroju), pravidla pro monitorovani a hodnoceni kvality ovzdu$i a emisi, vymezeni zon
a aglomeraci pro posuzovani a fizeni kvality ovzdusi, kategorizaci zdroji zneciStovani ovzdusi,
nastroje rizeni kvality ovzdusi (narodni program sniZovani emisi, plany kvality ovzdusi, smogovy
varovny a regulaéni systém, pravidla povolovani provozu stacionarnich zdroj), povinnosti
provozovatell zdroji véetné sankci za jejich nedodrzovani/porusovani, poplatky za znecistovani
ovzdusi a kompetence jednotlivych Urovni statni/verejné spravy.

Vyhlaska ¢. 330/2012 Sb., o zplsobu posuzovani a vyhodnoceni Urovné znecisténi ovzdusi, rozsahu
informovani verejnosti o Urovni znecisténi a pri smogovych situacich stanovi provadéci pravidla pro
posuzovani kvality ovzdusi (provedeni prislusnych ustanoveni a nafizeni €. prilohy smérnic 2008/50 /
ES a 2004/107 / ES) a upresnuje narodni referencni metody pro modelovani kvality ovzdusi (narodni
modely ATEM a SYMOS97 a mezinarodni model AEOLUS).

Vyhlaska ¢. 415/2002 Sb., o pripustné Urovni znecistovani jejim zjistovani posuzovani a o provedeni
nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi stanovuje specifické a obecné emisni limity,
technické poZadavky na provoz vybranych stacionarnich zdroji, pravidla pro zjistovani emisi
a vypocet emisnich stropu, pozadavky na kvalitu paliv a vyrobk( obsahujicich tékavé organické latky
(VOCQ) a pravidla pro vypocet rozptylovych studii.

Narizeni vlady ¢. 56/2013 o stanoveni pravidel pro zarazeni silni¢nich motorovych vozidel do emisnich
kategorii a o emisnich plaketach stanovi pravidla pro zavedeni nizkoemisnich zon v méstech a obcich.

Vyse uvedena pravni Uprava transponuje veskeré relevantni pravni predpisy Evropské unie, obsahuje
vsak néktera specificka ustanoveni jdouci nad ramec evropské legislativy: Jestlize legislativa EU
rozlisuje mezi imisnimi limity, které je nutno dodrzovat ,,vSude a vzdy“ (limit values) a limity, které
je nutno dodrzovat ,,tam, kde je to mozné*“ (target values), Ceska Uprava povazuje veskeré prevzaté
limity za povinné ,,vzdy a vsude“. Plosné zavazné tedy jsou imisni limity pro ochranu lidského zdravi
pro Castice velikostnich frakci PMo a PM, 5, oxid siricity (S0O,), oxid dusicity (NO,), oxid uhelnaty (CO),
benzen, prizemni ozon (0s), olovo (Pb), arsen (As), kadmium (Cd), nikl (Ni) a polycyklické aromatické
uhlovodiky, vyjadrené jako benzo(a)pyren. Navic oproti pozadavkim EU je dale vyhlasena
informativni prahova hodnota® (100 ug/m3) a regulacni prahova hodnota® (150 pg/m3) pro
suspendované Castice velikostni frakce PMy,.

Uzemi Moravskoslezského kraje je pro cely posuzovani a Fizeni kvality ovzdusi zakonem rozdéleno
na Aglomeraci Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek a Zonu Moravskoslezsko. Na zakladé ustanoveni zakona
byla pfipravena Stfednédoba strategie (do roku 2020) zlep$eni kvality ovzdusi v CR2, Narodni program
snizovani emisi CR%, Program zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-
Mistek>*, Program zlepSovani kvality ovzdusi zony Moravskoslezsko®. Usnesenim vlady ¢. 917 ze dne
16. prosince 2019 byla pFijata Aktualizace narodniho programu snizovani emisi Ceské republiky®®

Z hlediska omezovani emisi z vyznamnych stavajicich i budoucich primyslovych a zemédélskych
zarizeni je vyznamna pravni Uprava integrované prevence a omezovani znecisténi (IPPC), tvorena

v

zakonem C. 76/2002 Sb. ze dne 5. Unora 2002 o integrované prevenci a omezovani znecisténi,

0 Hodnota koncentrace, pfi jejimZ prekroCeni musi byt verejnost informovdna.

! Hodnota koncentrace, pfi jejimZ pfekro¢eni musi byt realizovdna opatfeni k omezeni znecisténi.

2 Link: https://www.mzp.cz/cz/strategie_zlepseni_kvality_ovzdusi

33 Link: https://www.mzp.cz/cz/narodni_program_snizovani_emisi

% Link: https://www.mzp.cz/cz/kvalita_ovzdusi_ostrava_karvina_frydekmistek_2016, ktery je v souCasné dobé aktualizovan
pro obdobi 2020+ viz https://www.mzp.cz/cz/aktualizace_programu_zlepsovani_kvality_ovzdusi_2020

% Link: https://www.mzp.cz/cz/kvalita_ovzdusi_moravskoslezsko_2016

% https://www.mzp.cz/cz/strategicke_dokumenty
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o0 integrovaném registru znecistovani a o zméné nékterych zakonu (zakon o integrované prevenci)®’,
ve znéni pozdéjsich predpist doplnény provadéci vyhlaskou ¢.288/2013 Sb. ze dne 6. zari 20138,

V oblasti prevence znecistovani ovzdusi je konecné vyznamna pravni Uprava posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi (EIA), zalozena zakonem ¢. 100/2001 Sb., ze dne 20. Unora 2001 o posuzovani vlivQ
na zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpisi® a vyhlaskou Ministerstva zivotniho prostredi
¢. 453/2017 Sb., o profesni zpUsobilosti a o Upravé nékterych dalsich otazek tykajicich se posuzovani
vlivl na Zivotni prostredi®C.

Z hlediska vykonu statni spravy na urovni jednotlivych stacionarnich zdrojd znecistovani ovzdusi
(umisténi, povoleni stavby, povoleni provozu) udéluje vySe popsana pravni Uprava nejrozsahlejsi
kompetence krajskym Gradam.

Obce/obecni Urady maji dle ustanoveni Zakon €. 201/2012 Sb. zakona o ovzdusi, v platném znéni
nasledujici kompetence:

e Obecni Urady mohou spolupracovat s ministerstvem na pripravé programu zlepsovani kvality
ovzdusi a jeho aktualizaci (§ 9, odstavec 1 a 5)

e v pripadé potreby vydavaji obce formou narizeni regulac¢ni rad pro smogovou situaci (§ 10,
odstavec 4)

e Obecni Urady obci s rozsifenou plsobnosti vydava zavazné stanovisko k umisténi, provedeni
a uzivani stavby stacionarniho zdroje neuvedeného v priloze €. 2 zakona o ovzdusi (§ 11,
odstavec 4)

e Rada obce mUze za (celem omezeni znecisténi ovzdusi z dopravy na svém Uzemi nebo jeho
Casti opatfenim obecné povahy vydanym v prenesené pusobnosti stanovit zonu s omezenim
provozu silni¢nich motorovych vozidel (,,nizkoemisni zénu“); § 14

e Obec muze vyhlaskou stanovit podminky pro spalovani suchého rostlinného materialu
v otevieném ohnisti za UCelem jeho odstranéni nebo jeho spalovani zakazat, pokud zajisti
jiny zpGsob pro jeho odstranéni podle jiného pravniho predpisu (§ 16, odstavec 5)

e Obecni (fad obce srozSifenou pusobnosti ma pravo provadét kontrolu provozu
stacionarnich spalovacich zdroji (§ 17, odstavec 1, pismeno a) a h)) a v zakonem
vymezenych pripadech ma pravo vstupu do rodinného domu, v némz je takovy zdroj umistén
(8 17, odstavec 2).

e Obec muze na svém Uzemi zakazat spalovani vybranych druh( pevnych paliv ve stacionarnich
zdrojich (8 17, odstavec 5)

e Obecni Urad obce s rozSifenou pusobnosti je v pfipadé poruseni povinnosti dle zakona
o ovzdusi opravnén ukladat opatreni k napravé, pripadné vydat rozhodnuti o zastaveni
provozu zdroje (8 22)

e Obecni (rad obce s rozsifenou plsobnosti projednava prestupky fyzickych osob (§ 23 a 24)
a ve vymezenych pripadech zdroji, neuvedenych v priloze ¢. 2, zakona také prestupky
pravnickych a podnikajicich fyzickych osob (§ 25 a 26)

V pripadé Integrované prevence a omezovani znecisténi (IPPC) je obec Gcastnikem fizeni o vydani
integrovaného povoleni k zarizeni umisténém na jejim Uzemi.

Dale dle zakon ¢. 128/2000 Sb. o obcich § 35 odstavec 2: ,,... Obec v samostatné plsobnosti ve svém
uzemnim obvodu dale pecuje v souladu s mistnimi predpoklady a s mistnimi zvyklostmi
o vytvareni podminek pro rozvoj socialni péce a pro uspokojovani potreb svych obcani. Jde
predevsim o uspokojovani potreby bydleni, ochrany a rozvoje zdravi, dopravy a spojl, potieby
informaci, vychovy a vzdélavani, celkového kulturniho rozvoje a ochrany verejného poradku. “

SLink: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-76

3Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2013-288
Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-100
%L ink: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2017-453
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1.6 Strategické dokumenty a realizovand opatreni

Statutarni mésto Ostrava ma zpracovano pro své Uzemi fadu platnych strategickych dokumentd, které
souvisi s reSenou problematikou kvality ovzdusi. Hlavnimi dokumenty jsou:

Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Ostravy 2017-2023: StéZejni strategicky dokument
statutarniho mésta Ostravy slouzi k planovani jeho rozvoje. Priorita C s ndzvem ZDRAVE MESTO
mimo jiné resi také problematiku kvality ovzdusi, zejména v souvislosti s problematikou dopravy.

Kratkodoby program ke zlepseni kvality ovzdusi - Ostrava: Dokument predstavujici souhrn
aktivit obsahujici konkrétni aktivity k realizaci pro dosazeni zkvalitnéni ovzdusi ve mésté a jeho
okoli.

Plan udrzitelné méstské mobility Ostrava: Integrovany plan mobility je strategickym planem,
ktery je vytvoren k uspokojeni potreb mobility lidi a podnikd ve statutarnim mésté Ostrava a jeho
okoli, zajisténi chodu mésta, vSech jeho funkci a sluzeb a k zajisténi lepsi kvality Zivota.
Dokument resi dopravni planovani v GUzemnim kontextu kratkodobém, stfednédobém i v
dlouhodobém vyhledu a ma na zreteli harmonicky rozvoj izemi i dopravnich siti, verejnou dopravu
a zajmy nejen mésta, ale i Sirokého okoli, do kterého zasahuje vyznamny podil vyjizdky a
dojizd’ky. Koncepce trvale udrzitelného dopravniho systému pro mésto a jeho spadové okoli, ktera
je v souladu s pozadavky s politikami Zivotniho prostredi.

Adaptacni strategie statutarniho mésta Ostravy na dopady a rizika vyplyvajici ze zmény
klimatu

Ukolem Adaptaéni strategie mésta Ostravy je predevsim:
o Provést predikci vyvoje jednotlivych klimatickych charakteristik ve mésté.
o Urcit hlavni rizika a problémy vyplyvajici ze zmén klimatu.
o Urcit nejproblematictéjsi lokality a skupiny obyvatel.
o Navrhnout soustavu adaptacnich opatreni, ktera budou resit hlavni rizika.
o Vytvorit katalog typovych projektd.
o Zasobnik pilotnich projektu k realizaci.

Z Analytické casti vyplynuly hlavni problémy a rizika souvisejicimi se zménami klimatu.
Kvality ovzdusi se tykaji nasledujici body:

2 Doprava jako zdroj sklenikovych plyn(
3 Vytapéni jako zdroj sklenikovych plynd
7 Zhorseni kvality ovzdusi v lété - prasnost a ozon.

Akcni plan udrzitelné energetiky (2020) - Statutarni mésto Ostrava (listopad 2013): Dne 2.
listopadu 2011 se statutarni mésto Ostrava oficialné zapojilo do iniciativy Pakt starost( a
primator( a stalo se jeho signatafem. Podstatou clenstvi v Paktu je uskutecriovat konkrétni
vybrané projekty mésta, které povedou ke snizeni CO, o nejméné 20 % do roku 2020 oproti
vychozimu roku, pro ktery byla zpracovana bilance emisi CO,.

Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek - CZO8A:
Ucelem Programu je zpracovat komplexni dokument k identifikaci pFic¢in znecisténi ovzdusi
v ramci vymezeného Uzemi a stanovit takova opatreni, jejichZ realizace povede ke zlepseni
kvality ovzdusi a dosazeni pripustné Grovné znecisténi. Tam, kde jsou tyto Urovné splnény, je
treba realizovat opatreni uvedena v Programu v priméreném rozsahu tak, aby hodnoty pripustné
Urovné znecisténi nebyly prekroceny.

Podrobnéjsi informace o jednotlivych strategickych dokumentech jsou uvedeny v Priloze ¢. 3.
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1.7 SWOT Analyza

Silné stranky

Slabé stranky

Rozvinuta verejna hromadna doprava (s dalsim
nardstem uzivateld) - rekonstrukce zastavek
méstské hromadné dopravy, zvyseni komfortu,
bezpecnosti, vyuziti prvku IDS, apod.

Potreba odlehc¢eni méstského centra od
automobilové dopravy zejména vozidel nad 6,5
tun.

Vysoky podil zelené na izemi mésta.

Odlehceni méstské casti Poruba od tranzitni
dopravy, zejména vozidel nad 6,5 tun.

Rozvinuta priprava strategickych dokumentt na
dostavbu a rekonstrukci zakladniho dopravniho
systému mésta.

Geograficka poloha - Castéjsi vyskyt smogovych
situaci.

Realizace prvku vedoucich ke zklidnéni dopravy
ve mésté (napr. vystavba zachytnych
parkovist)).

Denni limit pro PM10 je podle vysledkd imisniho
monitoringu prekrocen vice nez 35x za rok na
vétsiné monitorovacich stanic na Gzemi mésta.

Rozvoj sité cyklistické dopravni infrastruktury.

Rocni limit pro PM10 je podle vysledkd imisniho
monitoringu prekrocen na jedné stanici imisniho
monitoringu, podle modelt v rdmci projektu AIR
TRITIA (2015) lokalné v okoli vyznamnych
pramyslovych  zdroji a  frekventovanych
krizovatek.

Podpora infrastruktury pro rozvoj bezemisni
mobility (elektromobility) a alternativnich
paliv.

Roc¢ni limit pro PM2,5 je podle modelll v ramci
projektu AIR TRITIA (2015) prekracovan na
vyznamné casti mésta.

Rozsahla sit méreni kvality ovzdusi na Gzemi
mésta.

Ro¢ni limit pro NO2 je podle modell v ramci
projektu AIR TRITIA (2015) lokalné prekracovan
v okoli frekventovanych kriZzovatek v centru
mésta.

Informovanost obyvatelstva o kvalité ovzdusi
(web mésta, aplikace SmogAlarm).

Rocni limit pro B(a)P je podle vysledkd imisniho
monitoringu i podle modelll v ramci projektu AIR
TRITIA (2015) prekracovan na celém Uzemi
mésta.

Rocni i hodinové limity pro NO2 jsou podle
vysledkud imisniho monitoringu dodrZovany.

Pritomnost vyznamnych primyslovych zdroju
znecistovani na Uzemi mésta.

Vypracovana strategie v planovani udrzitelné
dopravy (Integrovany plan mobility Ostrava) a
realizace konkrétnich projektu, které se odrazi
rovnéz v kvalité ovzdusi ve mésté.

Vliv zdrojl z Polska na kvalitu ovzdus$i ve mésté
podle modell v ramci projektu AIR TRITIA (2015)
nejvyznamnéji na koncentrace B(a)P, dale pak
na koncentrace suspendovanych castic PM10 a
PM2,5.

Ekologizace méstské hromadné dopravy, vétsina
vozidel MHD je nizkoemisnich.

Soustavna podpora vymény (modernizace) kotlu
pro individualni vytapéni. Realizace
bezlroénych zapGjcek obyvatelstvu na vyménu
zastaralych spalovacich zarizeni pro vytapéni
domacnosti.
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Opatreni ke snizeni resuspenze (zvysena
frekvence c¢isténi komunikaci na Uzemi mésta,
obnova zelené).

Fond pro déti ohrozené znecisténym ovzdusim.

Podpora projektu zabyvajicich se kvalitou
ovzdusi.

Integrace tarifu a cestovnich listku v oblasti
MHD a Zeleznic¢ni dopravy (integrovany systém
dopravy mésta a kraje).

Prilezitosti

Hrozby

Preference MHD (sniZeni cestovniho casu),
aplikace modelu sluzeb MAAS (mobility as a
service).

Pokracovani trendu odlivu obyvatel z Ostravy do
jejiho zazemi a s tim spojeny narust individualni
dopravy

Rozvoj elektromobility v siti verejné dopravy.

Nardst poctu osobnich automobild.

Pokracovat v motivaci obyvatelstva k zapojeni se
do programu vymeény zastaralych spalovacich
zarizeni pro vytapéni domacnosti za nizkoemisni
zarizeni, popf. bezemisni zdroje vytapéni.

Riziko vyssi resuspenze v dusledku klimatickych
zmeén.

Podpora individualni elektromobility a
nizkoemisni mobility (parkovaci politika apod.).

NedodrZovani planu udrzitelné mobility

Pokracovat v opatrenich ke snizeni reemisi ve
mésté (nadlimitni ¢isténi pozemnich komunikaci
a rozvoj zelené ve mésté).

Neuskutecnéni povinné vymeény kotlu u socialné a
ekonomicky slabych domacnosti.

Zavadéni prostredkl otevreného monitoringu
znecistovani ovzdusi u vyznamnych
pramyslovych zdroja.

Problematicka kontrola dodrzovani platné
legislativy pro provozovani lokalnich topenist'.
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2 Navrhova cast
2.1 Struktura

SPNKO pracuji s pojmy vize, globdlni cile tematickych oblasti, specifické cile a opatreni, kterd
vychdzeji z Metodiky pFipravy vefejnych strategii (aktualizace 2019), prijaté usnesenim viddy CR &.
71/2019.

Vize je popis Zddouciho budouciho stavu, kterého chceme prostiednictvim realizace SPNKO
dosdhnout. Vztahuje se na strategii jako celek. K naplnéni vize by mélo dojit ve dlouhodobém
horizontu.

Globadlni cil rozvddi nadefinovanou vizi SPNKO. Jednd se o konkretizovany (jasny, fakticky a
srozumitelny) popis budouciho stavu, jehoZ prostrednictvim bude naplnéna stanovend vize. Jednd se
o souhrn vysledk( a dopadl specifickych cili. K naplnéni globdlniho cile by mélo dojit ve
strednédobém Ci dlouhodobém horizontu (coz nemusi byt bezprostfedné po ukonceni realizace
SPNKO).

Specifickeé cile rozpracovadvaji globdlni cil v konkrétnich prioritnich osdch politiky kvality ovzdusi ve
strednédobém horizontu do roku 2025.

Opatreni definuji konkrétni kroky vedouci k dosazeni poZadovanych specifickych cild.

Obrazek 2.1: Struktura navrhové casti

STRATEGICKE >
ANALYZY {1 "\\ _
Globalni cil CEHO mame
N dosahnout?
Prioritni osy ———> | JAKE oblasti rozvijet?
3§ \3 3 Konkrétni méritelné
Specifické cile cile?
- N\ CO a JAK
Opatreni musime udélat?
aktivity/projekty

Zdroj: ACCENDO, 2018.

Hodnota - sdilena hodnota v Uzemi predstaviteli Gzemni samospravy (politiky), pracovniky verejné
spravy, odborniky, zaméstnavateli, ale i verejnosti, ktera prispiva k naplnovani strategie ve vsech
dalSich bodech. Vyznam hodnoty lze podporit i vhodnou komunikaéni kampani.
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2.2 Vymezeni cilu
Hodnota

Mésto Ostrava povazuje kvalitni ovzdusi za vyznamnou hodnotu pro zkvalitnéni Zivota obyvatel napric
vSemi generacemi.

Vize

Ostrava je blize svétu, lidem a prirodé!

Globalni cil:
G1 Vytvorit priznivé zivotni podminky pro zkvalitnéni zivota obyvatel

G2 Ovlivnit/pozitivhé motivovat chovani obyvatel, predevsim mladé generace, a instituci za ucelem
zvyseni spolecenské odpovédnosti za stav Zivotniho prostredi

Prioritni osy (PO):
PO A/ Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

PO B/ Zména mysleni obyvatel a instituci v Gzemi mésta ve vztahu k Zivotnimu prostredi, predevsim
k Cistoté ovzdusi

PO C/ Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specifické cile (SC):

PO A/ Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

SC A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty
SC A.2: Dusledna realizace Uzemniho generelu dopravy a Uzemniho planu mésta

SC A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich

SC A.4: Snizovani spotreby pevnych paliv

SC A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu.

SC A.6: Omezeni znecisténi z pramyslovych zdrojd

SC A.7: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

PO B/ Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v GUzemi. Odpovédny pfFistup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérl k Cistoté ovzdusi.

SC B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké projekty

SC B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako motivace zmény mysleni obyvatel
a instituci k setrnému Zivotnimu stylu

PO C/ Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)
SC C.1: Monitorovani kvality ovzdusi
SC C.2: Podpora obyvatel pfi vyméné zdroju tepla a rozvoj obnovitelnych zdroji energie

SC C.3: Realizace environmentalnich reseni v ¢innostech mésta
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Prioritni osy, specifické cile a opatreni:

Specificky cil

Opatreni

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

A.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty

e AB2: Vystavba obchvati mést a obci

e AB3: Odstranovani bodovych problémt na
komunikacni siti

e AB4: Vystavba a rekonstrukce zeleznicnich
trati

e AB6: Odstavna parkovisté, systémy
Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

A.2: DUsledna realizace Uzemniho generelu
dopravy a Uzemniho planu mésta

e DD1: Vyuziti nastroji koncepci a Gzemniho
planovani k optimalizaci vytapéni zastavby

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich

topenistich

e DB2: Snizeni potreby energie

e DB3: Rozvoj environmentalné priznivé
energetické infrastruktury - rozsirovani siti

e DB4: Podpora Uspor energie a efektivnéjsiho
vyuzivani energie

e DB5: SniZeni emisi z jinych stacionarnich
zdrojG vyuzivanych k Zivnostenské ¢innosti

e DB6: Podpora vyuziti nespalovacich
alternativnich zdrojl energie - zemniho
plynu a CZT, motivace k pripojeni

e DB7: Rekonstrukce spalovacich zdroju za
Ucelem snizeni emisi s moznosti kombinace
se zménou paliva

A.4: Snizovani spotreby pevnych paliv

e BB9: Snizeni podilu pevnych paliv v
primarnich zdrojich energie

e BB10: Zvysovani ucinnosti konverze

e BB11: Omezovani ztrat pri prenosu a
distribuci energie

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni
na klimatickou zménu

e AB17: Omezeni prasnosti vysadbou liniové
zelené

e BB7: Vysadba izolacni zelené v primyslovych
arealech a jejich okoli

e EB1: Vysadba a udrzba vegetacnich prvka v
obytné zastavbé mésta

A.6: Omezeni emisi z pridmyslovych zdroju

e BB1: Zména vyrobni technologie za
environmentalné priznivéjsi (vCetné cisténi
spalin a odpadnich plyn()

e BB2: Snizovani prasnosti v arealech

pramyslovych podnikd, porizeni techniky pro

omezeni fugitivnich emisi

BB3: Zména paliva

BB4: Zvyseni energetické ucinnosti

BB5: Snizeni potreby energie

BB6: Vyuziti odpadniho tepla

BD1: Zprisnovani podminek provozu (zdrojd

znecistovani ovzdusi)

e BD2: Minimalizace imisnich dopad( provozu
novych spalovacich a technologickych zdroja
v (zemi

e BD3: Omezovani prasnosti z technologickych
zdroja

e EB2: Snizovani vlivu odvald a primyslovych
areald na kvalitu ovzdusi
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A.7: Dalsi opatreni ke zlepSeni kvality ovzdusi

AD6: Podpora prace doma (home-office, e-
working)

BD4: Omezovani prasnosti ze stavebni
¢innosti

Prioritni osa B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

B.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - mékké projekty

AA2: Ekonomicka podpora provozu verejné
hromadné dopravy véetné obmény vozového
parku

AB7: Nizkoemisni zony

AB8: Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu
AB9: Integrované dopravni systémy

AB10: Zvysovani kvality v systému verejné
dopravy

AB11: Zajisténi preference MHD

AB12. Rozvoj alternativnich pohont ve
verejné dopravé

AB13: Podpora cyklistické dopravy

AB14: Podpora pési dopravy

AB15: Zvyseni plynulosti dopravy v
intravilanu

AB16: Uklid a Gdrzba komunikaci

AB18: Omezovani emisi z provozu vozidel ve
verejném sektoru (organy mésta a jimi
zfizované organizace)

AB19: Podpora vyuziti nizkoemisnich a
bezemisnich pohont v automobilové dopravé
AB20: Inteligentni dopravni systémy

AC1: Informacni podpora carsharingu

AD1: Optimalizace tras novych silnicnich
komunikaci

AD2: Minimalizace imisnich dopad( novych
zdrojl a cild dopravy

B.2: Realizace/podpora environmentalniho
vzdélavani jako motivace zmény mysleni
obyvatel a instituci k Setrnému zivotnimu stylu

DC1: Informacni podpora v oblasti vytapéni
domacnosti

EC1: Informovani a osvéta verejnosti v
otazkach ochrany ovzdusi

EC2: Podpora informovanosti a rozhodovani
pracovnik( verejné spravy v otazkach
souvisejicich s ochranou ovzdusi

Prioritni osa C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

C.1: Monitorovani kvality ovzdusi

EC3: Ziskavani informaci o emisni a imisni
situaci

C.2: Podpora obyvatel pri vyméné zdroju tepla
a rozvoj obnovitelnych zdroju energie

DA1: Financni podpora omezovani emisi ze
sektoru vytapéni domacnosti
DB1: Podpora pfemény topnych systému

C.3: Realizace environmentalnich reseni v
¢innostech mésta

EA1: Podminky ochrany ovzdusi pro verejné
zakazky

EA2: Podpora lokalnich aktivit ke zlepseni
kvality ovzdusi

EA3: Zelené nakupovani - stavby,
rekonstrukce, dopravni prostredky,
spotrebice, sluzby

ED3: Mezistatni spoluprace za Uucelem
dosazeni minimalizace prenosu znecisténi
ovzdusi
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2.3 Opatreni

2.4 Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi
2.4.1 Specificky cil A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské
mobility - tvrdé projekty
2.4.1.1 AB2: Vystavba obchvat( mést a obci

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty

Nazev opatreni

Vystavba obchvatli mést a obci

Popis opatreni

Primarnim cilem tohoto opatreni je odvedeni tranzitni dopravy, predevsim
nakladni, jez je vyznamnym zdrojem znecisténi ovzdusi, z prostoru obytné
zastavby do extravilanu ¢i perifernich ¢asti mést a obci. Opatreni se vsak
netyka pouze tranzitni dopravy (tj. dopravy se zdrojem i cilem cesty mimo
dotcené mésto/obec), ale zajisti také preneseni Casti vnitroméstské, cilové i
zdrojoveé dopravy, ¢imz opét odlehéi centralnim castem mésta/obce.
Zasadni vyznam ma v$ak budovani obchvatd i ve vztahu k dalSim opatrenim
dopravné-organizacniho charakteru, jejichz Gcelem je snizeni celkového
objemu dopravy ve mésté. Podstatnéjsiho ucinku téchto opatreni lze
dosahnout az v situaci, kdy budou zajistény vhodné objizdné trasy. V
prostoru vymezeném obchvatem pak je mozné realizovat napr. nizkoemisni
zony, selektivni zakazy vjezdu, omezovat parkovani atd.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil vnitroméstské, cilové, zdrojové
a zejména tranzitni automobilové dopravy na imisni zatézi mést a obci a v
radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni automobilova doprava
dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi z vyfukovych
systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd, pneumatik a
povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otér( roste s rostoucim
podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6) a vozidel s
alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise z otéri rostou s
Cetnosti zastaveni a rozjezdq.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (snizeni poCtu emisné vydatnych zastaveni a rozjezd(). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytec¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich
mist.

Kéd opatreni

AB2
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2.4.1.2 AB3: Odstrariovdni bodovych problémd na komunikacni siti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty

Nazev opatreni

Odstranovani bodovych problémt na komunikaéni siti

Popis opatreni

Bodovymi problémy na komunikacni siti se rozumi nevhodna reseni
krizovatek, chybéjici krizovatky ¢i sjezdy z kapacitnich komunikaci,
chybéjici propojeni navazujicich tahd, technicky nevyhovujici casti
komunikaci, kolizni mista s chodci Ci cyklisty a dalsi. Pri odstranovani
bodovych zavad se jedna vétsinou o stavby mensiho méritka, které vsak
zpUsobi vyrazné zlepseni lokalni dopravni situace, napr. zvysenim plynulosti
jizdy, umoznénim vyuziti tras, jez se vyhybaji obytné zastavbé, rozdélenim
dopravniho proudu, vytvorenim optimalnich (kratsich) tras propojujicich
vyznamné cile (Casto neni nutna vystavba novych silnic, ale postaci
dobudovani chybéjici krizovatky, kratké spojky ¢i jiné vhodné reseni),
zvySenim bezpecnosti provozu chodcu a cyklistll, zvysenim dostupnosti stanic
a zastavek verejné dopravy apod.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systém( se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otérd roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a
EURO6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Emise z otérd rostou s ¢etnosti zastaveni a rozjezdd.

Odstranéni bodovych problém( zejména v husté osidlenych centrech sidel
vede zejména ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel (snizeni poctu emisné
vydatnych zastaveni a rozjezdu) a také k ,,vymisténi“ zdroji znecistovani.

Kéd opatreni

AB3
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2.4.1.3 AB4: Vystavba a rekonstrukce Zeleznicnich trati

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty

Nazev opatreni

Vystavba a rekonstrukce zelezniénich trati

Popis opatreni

Podpora rozvoje zelezni¢ni dopravy sméruje k zvyseni jeji atraktivity a k
naslednému prevzeti casti dopravnich vykon( na Ukor dopravy automobilové.
Jedna se nejen o dopravu osob, ale je nutno sledovat i zasadni potencial
zelezni¢ni dopravy v oblasti prepravy nakladu. V regionalnim méritku je
opatreni zaméreno predevsim na modernizace, zkapacitnéni a elektrifikace
klicovych Usekd existujicich trati, v nékterych pripadech téZ na budovani
trati novych.

Vystavba a rekonstrukce se netyka jen meziméstské zeleznicni dopravy, ale
i trati v intravilanu mést, které musi byt plnohodnotnou soucasti
integrovanych systémd hromadné dopravy. Zde se investi¢ni akce zaméri
kromé vyse uvedené modernizace a zvySovani kapacity téz na zlepseni
prestupnich vazeb, tj. budovani novych zastavek ve vhodnych mistech,
terminall apod.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiZ nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a
EURO®6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Emise z otérd rostou s ¢etnosti zastaveni a rozjezdu.

Prevedeni cCasti prepravniho vykonu zejména v pripadé osob z automobilové
dopravy na zeleznici vede ke sniZzeni poctu vozidel pohybujicich se v husté
osidlenych centrech sidel a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel
(sniZzeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu).

Kéd opatreni

AB4
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2.4.1.4 AB6: Odstavnd parkovisté, systémy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty

Nazev opatreni

Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

Popis opatreni

Opatreni Park&Ride ma za cil motivovat ridi¢e IAD k multimodalnimu
uskutecnéni cesty, tj. ¢ast svym autem a cast verejnou dopravou. Princip
spociva ve vybudovani zachytnych parkovist (s ohledem na efektivni vyuziti
Uzemi je vhodna forma parkovacich domu) na hlavnich prijezdovych trasach
do mésta ve vazbé na paterni linky MHD jezdici v kratkém intervalu
(tramvaj, trolejbus) nebo spoje rychlé priméstské Zeleznicni dopravy. Je
vhodné doplnit tato parkovisté o dalsi sluzby (hlidani parkovisté, moznost
drobného nakupu, WC aj.) a zfizeni tarifni integrace parkovného s jizdenkou
MHD/IDS. Nezbytnou podminkou realizace je kapacitni posileni linek verejné
dopravy spojujicich parkovisté P&R s centrem mésta.

Realizace kompletniho systému Park&Ride ma vsak potencial ke zlepseni
kvality ovzdusi pouze v nejvétsich méstech, navic s vhodnym usporadanim
zastavby a komunikacni sité. V ostatnich velkych méstech lze doporucit
realizaci opatreni v omezeném rozsahu ,,caste¢ného P+R“, spocivajicim ve
vybudovani jednoho &i vice odstavnych parkovist’ v blizkosti vyznamnych uzl(
verejné dopravy (Zelezni¢ni stanice, terminaly IDS, zastavky tramvaji) a
soucasné v navaznosti na kapacitni automobilové komunikace. Vedeni linek
verejné dopravy pritom mdize byt prirozené optimalizovano tak, aby byla
navaznost zajisténa.

Zrizenim stanovist’ Kiss&Ride se umozni kratkodobé zastaveni (do 5 min.)
osobnich vozidel opét u vyznamnych uzl( vefejné dopravy za Gcelem
vysazeni nebo nalozeni dalSich osob. Je tak podporeno sdileni automobilu
vice osobami, kdy ridi¢ prepravuje automobilem k mistu verejné dopravy
jesté dalsi osobu nebo osoby, tam jim umozni prestup na verejnou dopravu a
nasledné pokracuje vozidlem do cile své cesty.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PM;g, PM, 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otérd roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a
EURO6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Emise z otérd rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezda.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (sniZzeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich
mist.

Koéd opatreni

AB6
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2.4.2 Specificky cil A.2: Dusledna realizace Uzemniho generelu dopravy a
Uzemniho planu mésta

2.4.2.1

DD1: VyuZziti ndstroji koncepci a uzemniho pldnovdni k optimalizaci vytdpéni zdstavby

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.2: DUsledna realizace uzemniho generelu dopravy a Uzemniho planu mésta

Nazev opatreni

Vyuziti nastroj koncepci a Uzemniho planovani k optimalizaci vytapéni
zastavby

Popis opatreni

Uzemni energetické koncepce kraji, mést a obci. Pro kraje je priprava
koncepce povinna, pro obce dobrovolna. V kazdém pripadé je v koncepci
nezbytné dostatecné zohlednit dopady na kvalitu ovzdusi.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO, NOy, VOC, TZL, PM,o, PM; 5 a benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro sniZzeni emisi.

Kéd opatreni

DD1

2.4.3 Specificky cil A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich

2.4.3.1

DB2: SniZeni potreby energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymeény paliv v lokalnich topenistich

Nazev opatreni

Snizeni potreby energie

Popis opatreni

Opatreni je zaméreno na vyuziti potencialu Uspor pri vyuzivani energii v
budovéch v majetku kraji, mést a obci a jejich organizaci. Snizeni spotreby
energie je prirozené spojeno se snizenim emisi z vytapéni prislusnych budov.
Konkrétni technicka opatreni vyplyvaji z provedenych energetickych auditl a
z prukaz( energetické narocnosti budov; jedna se zejména o zateplovani
fasad, stfech a podlah, vymény oken a instalace mérici a regulacni techniky.
Dalsim krokem pak je fizeni spotreby energie v celém objektu - tzv.
energeticky management budovy.

V pripadé budov organizaci kraju, mést a obci je tedy zakladnim Gkolem
zajistit nejprve odpovidajici financni ramec zejména podporou pri pripravé
projektové zadosti o dotaci z fondd EU pri soucasném spolufinancovani obci
a véasnou projektovou pripravu prislusnych investic a nasledné pak jejich
vlastni provedeni.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM,q, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro sniZeni spotreby paliva a navazujiciho snizeni
emisi (zejména v pripadé vytapéni pevnymi palivy).

Kéd opatreni

DB2
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2.4.3.2 DB3: Rozvoj environmentdlné pfiznivé energetické infrastruktury - rozsifovdni siti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich

Nazev opatreni

Rozvoj environmentalné priznivé energetické infrastruktury - rozsirovani
siti a motivace k pripojeni

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je vytvaret podminky pro snizovani spotreby tuhych
paliv ve vsech kategoriich stacionarnich zdroju znecistovani, a to napojenim
na rozvody zemniho plynu ¢i na soustavu centralniho zasobovani teplem.
Organy kraj, mést a obci budou dale vytvaret podminky pro rozvoj téchto
siti, zahrnujici predevsim jejich plosné rozsifovani, ale i modernizaci
rozvodu v jiz napojenych lokalitach.

Zakladnim Ukolem je zajistit nejprve odpovidajici financni ramec zejména
podporou pri pripravé projektové zadosti o dotaci z fondu EU a véasnou
projektovou pripravu prislusnych investic a nasledné pak jejich vlastni
provedeni.

Organy kraj, mést a obci budou rovnéz vytvaret prislusné koncepcni zazemi
pro dalsi rozvoj siti CZT a ZP (napr. prostrednictvim aktualizace Uzemni
energetické koncepce a Uzemné planovacich dokumentaci). Rovnéz budou
aplikovat prislusné administrativni nastroje k podpore rozvoje a vyuzivani
environmentalné Setrnych zdroji energie.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM,o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni
pevnymi palivy).

Kéd opatreni

DB3

2.4.3.3 DB4: Podpora uspor energie a efektivnéjsiho vyuzivdni energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich

Nazev opatreni

Podpora uspor energie a efektivnéjSiho vyuzivani energie

Popis opatreni

Podpora zatepleni budov, vymény oken, regulacni a mérici technika, apod.
Je doporuceno kombinovat s opatrenimi na podporu premény topnych
systému ¢i zamény paliva.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

SO, NOy, VOC, TZL, PM,y, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni
pevnymi palivy).

Kéd opatreni

DB4
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2.4.3.4 DB5: SniZeni emisi z jinych staciondrnich zdroji vyuZivanych k Zivnostenské Cinnosti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich

Nazev opatreni

Snizeni emisi z jinych stacionarnich zdroji vyuZivanych k Zivnostenské
¢innosti

Popis opatreni

Opatfeni je zaméfeno na OSVC a zahrnuje zejména vyménu systémi
vytapéni

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

S0O2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni spotreby paliva a navazujiciho snizeni
emisi (zejména v pripadé vytapéni pevnymi palivy).

Kéd opatreni

DB5

2.4.3.5 DB6: Podpora vyuziti nespalovacich alternativnich zdroji energie - zemniho plynu a CZT,

motivace k pripojeni

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymeény paliv v lokalnich topenistich

Nazev opatreni

Podpora vyuZiti nespalovacich alternativnich zdroja energie

Popis opatreni

Podpora instalace tepelnych Cerpadel, solarnich systémd, fotovoltaickych
systém( na domech

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM,o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni
pevnymi palivy).

Kéd opatreni

DB6

2.4.3.6 DB7: Rekonstrukce spalovacich zdroji za ucelem sniZeni emisi s mozZnosti kombinace se

zménou paliva

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymeény paliv v lokalnich topenistich

Nazev opatreni

Rekonstrukce spalovacich zdrojl za ucelem sniZeni emisi s mozZnosti
kombinace se zménou paliva

Popis opatreni

Podpora prechod z uhli na zemni plyn nebo na biomasu spalovanou ve
zdrojich s prisnymi pozadavky na emise

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO, NOy, VOC, TZL, PM,y, PM; 5 a benzo(a)pyren

ZdlGvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro sniZzeni emisi.

Koéd opatreni

DB7
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2.4.4 Specificky cil A.4: Snizovani spotreby pevnych paliv

2.4.4.1

BB9: SniZeni podilu pevnych paliv v primdrnich zdrojich energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv

Nazev opatreni

Snizeni podilu pevnych paliv v primarnich zdrojich energie

Popis opatreni

Prechod od pevnych paliv k zemnimu plynu nebo k bezemisnimu zpUsobu
vyroby energie (véetné jaderné energie)

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

S0O2, NOX, VOC,TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni k zaméné paliva mohou byt nutna k dodrzeni stanovenych emisnich
limit{, u zdrojd regulovanych zakonem o integrované prevenci lze
uplatiovat flexibilni (prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB9

2.4.4.2 BB10: Zvysovani ucinnosti konverze

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv

Nazev opatreni

Zvysovani ucinnosti konverze (zejména u velkych spalovacich zdrojl)

Popis opatreni

Instalace technologickych celki s vyssi G¢innosti, kogenerace

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

S02, NOX, VOC,TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni mohou byt nutna k dodrzeni stanovenych emisnich limit(, u zdroja
regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatiovat flexibilni
(prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB10

2.4.4.3 BB11: Omezovdni ztrat pfi prenosu a distribuci energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv

Nazev opatreni

Omezovani ztrat energii pri prenosu a distribuci

Popis opatreni

Snizeni tepelnych ztrat pri prenosu a neprimo snizeni emisi CO2.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

S02, NOX, VOC,TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni vede ke snizeni emisi v misté vyroby energie.

Kéd opatreni

BB11
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2.4.5 Specificky cil A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou

Zmeénu
2.4.5.1

AB17: Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu

Nazev opatreni

Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Popis opatreni

Cilem opatreni je oddélit silné dopravné zatizené komunikace od obytné
zastavby pasy drevin s protiprasnou funkci a zvysit zastoupeni rliznych forem
zelené zejména v soustredéné zastavbé SirSiho centra mésta.

Vegetacni doprovod silniéni komunikace je v Ceské krajiné pomérné
standardnim prvkem. Hlavnim cilem vysadby drevin je vsak obvykle zapojeni
silnice ¢i dalnice do krajiny a utlumeni jejiho negativniho estetického
plsobeni, popripadé i kompenzace zasahl do systému ekologické stability. V
oblastech s prekrocenim limitd ¢astic je vSak nutno provadét vysadby s
primarnim ddrazem na zachyt prasnosti. Pro omezeni prasnosti je optimalni
vertikalné zapojeny a hloubkové ¢lenény porost smisenych drevin (se stromy
a keri o rGzné vysce), dle podminek konkrétni lokality vSak lze aplikovat i
jiné vysadby (napr. popinava zelen na protihlukovych sténach).

Jednotlivé akce budou prioritné realizovany u obytné zastavby a jinych
budov vyzadujicich ochranu (nemocnice, skoly atd.), které se nachazeji v
blizkosti automobilovych komunikaci. V ramci navrhu aplikace opatreni byly
vytipovany prioritni Useky hlavnich (,,celostatnich®) dopravnich tahd, tj.
dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tridy, které se priblizuji k obytné
zastavbé. V téchto Usecich je nutno provérit aktualni stav vegetacnich
doprovodU a tyto podle potfeby vysadit, popfipadé doplnit.

U ostatnich komunikaci se predpoklada plosna realizace dle mistnich
podminek. Ve vsech prioritnich méstech a obcich je rovnéz nutno zajistit
postupné zvysovani podilu vegetace v obytné zastavbé a ozelenéni ulicnich
profilt, nebot uli¢ni zelen zde ¢astecné plni funkci zelené izolacni.
Vhodnymi typy akci v soustredéném méstském prostoru jsou vysadby ulicnich
stromoradi a zakladani parkovych ploch, ale i ozelenéni vnitrobloku,
instalace prvki popinavé zelené atd.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PM1o,PMz 5

ZdGvodnéni
opatreni

Opatreni vede ke snizeni imisni zatéze suspendovanymi Casticemi.

Kéd opatreni

AB17

2.4.5.2 BB7: Vysadba izolacni zelené v primyslovych aredlech a jejich okoli

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu

Nazev opatreni

Vysadba izolac¢ni zelené v priimyslovych arealech a jejich okoli

Popis opatreni

Oddéleni pramyslového arealu od obytné zastavby pasy drevin s protiprasnou
funkci

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMiq, PM; 5 a benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

U zdrojl regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatiovat
flexibilni (prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB7
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2.4.5.3 EB1: Vysadba a udrZzba vegetacnich prvk( v obytné zdstavbé mésta

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu

Nazev opatreni

Vysadba a UdrZba vegetaénich prvkl v obytné zastavbé mésta

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je dosahnout vyssiho zastoupeni vegetace v
urbanizovaném prostoru meést a obci, které se projevi snizenim koncentraci
suspendovanych castic v ovzdusi. Uprednostnovany budou vysadby v
lokalitach, kde dochazi k prekracovani imisnich limitd PM10 a PM2.5.
Vhodné formy vegetacnich Uprav jsou: stromoradi, drobné parkové plochy
napr. ve vnitroblocich, dosadby drevin do stavajicich travnikd apod.

Vysadby budou vychazet z existujicich ¢i pripravovanych projekt(, s
uprednostnénim projektd v silné imisné zatiZzenych oblastech.

Soucasné bude uplatnovan pozadavek na maximalni ozelenéni uli¢niho
profilu, a to zejména v oblastech se zvySenou imisni zatézi, kde je nutno
nadradit vysadbu a ochranu zelené jinym zajmim jako je tvorba parkovacich
stani a podobné. Nezbytna je také koordinace zadavani praci (napr. zajisténi
vysadeb jako soucast rekonstrukci vozovek apod.).

Zvysovani podilu zelené v obytné zastavbé ma za cil dosahnout snizeni imisni
zatéze PM10 a PM2.5 pomoci celkového zvysovani zastoupeni vegetace.
Nejedna se tedy o izolacni zelen vazanou na konkrétni zdroj prasnosti, ale o
celoplosné vegetacni Upravy - zakladani a revitalizace parkovych ploch,
vysadby ve vnitroblocich, uliéni stromoradi apod. Zejména v oblastech husté
obytné zastavby je proto nutno dbat o co nejvyssi zastoupeni vegetace.
Ucinnost omezovani prasnosti se pritom vyrazné zvysuje s hustotou a vyskou
porostu, proto budou preferovany zejména vysadby vzrostlych drevin
doplnénych kerfovym patrem.

Stanoveni pozadavkU pro novou vystavbu si klade za cil zajistit, aby
nedochazelo k dalsSimu snizovani podilu vegetace pri nové vystavbé. Zejména
v mistech s vysokou dopravni zatézi a velkou hustotou obyvatelstva je mozné
k likvidaci stavajici vegetace pristupovat jen ve zcela krajnim pripadé a vzdy
ji nahradit dostatecné rozsahlou vysadbou v nejblizsim okoli.

Zelené plochy se maji stat prirozenou casti kazdé nové vystavby, pripadny
Ubytek zelené (zejména drevin) musi byt zasadné nahrazen kompenzacnimi
opatrenimi v bezprostrednim okoli. Také nezpevnéné volné plochy, vzniklé
napr. v disledku stavebnich Uprav apod., musi byt v co nejkratsi dobé
ozelenény.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PMqg, PMz 5

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni vede ke snizeni imisni zatéze suspendovanymi casticemi.

Koéd opatreni

EB1
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2.4.6 Specificky cil A.6: Omezeni emisi z pramyslovych zdroju
2.4.6.1 BB1: Zména vyrobni technologie za environmentdlné priznivéjsi (vietné Cisténi spalin a
odpadnich plynui)

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil A.6: Omezeni emisi z prdmyslovych zdroj(

Nazev opatreni Zména vyrobni technologie za environmentalné priznivéjsi (véetné
¢isténi spalin a odpadnich plynt)

Popis opatreni Nahrada a rekonstrukce stévajicich stacionarnich zdrojfj znecistovani

Porizeni technologii a zmény technologlckych postupu vedouci ke snizeni
emisi znecistujicich latek nebo ke snizeni Urovné znecisténi ovzdusi
Porizeni techniky a Uprava technologie za Ucelem snizeni emisi TLZ, PM10,
PM2,5.

Porizeni techniky a Uprava technologie za Ucelem snizeni primarnich emisi
TLZ, PM10, PM2,5.

Porizeni techniky a Uprava technologie za Gcelem snizeni primarnich emisi
NOX a SO2 (prekurzort sekundarnich aerosol()

Porizeni techniky a Uprava technologie za Ucelem omezeni emisi VOC.
Porizeni techniky a Uprava technologie za Ucelem snizeni emisi pachovych
latek. Cilem je dosazeni plného souladu s parametry uvedenymi v Zavérech o
BAT (zavéry o nejlepsich dostupnych technikach (BAT) podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2010/75/EU o pramyslovych emisich)

Kterych SO,, NOy, VOC,TZL, PM,q, PM, 5 a benzo(a)pyren (pripadné dalsi latky dle
polutantd se druhu technologie)

opatreni tyka

Zduvodnéni Opatreni k omezeni emisi jsou nutna k dodrzeni stanovenych emisnich
opatreni limit{, u zdrojd regulovanych zakonem o integrované prevenci lze

uplatnovat flexibilni (prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté
Kéd opatreni BB1
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2.4.6.2 BB2: SniZovdni prasnosti v aredlech primyslovych podnikd, pofizeni techniky pro omezeni
fugitivnich emisi

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil A.6: Omezeni emisi z primyslovych zdrojl

Nazev opatreni SniZovani prasnosti v arealech pramyslovych podnikd, porizeni techniky
pro omezeni fugitivnich emisi

Popis opatreni Provozovatelé stacionarnich zdroju skupin:
Recyklacni linky stavebni suti (kod 5.12, dle prilohy €. 2, zakona ¢. 201/2012
Sb.)

Piskovny (kod 5.13, dle prilohy €. 2, zakona ¢. 201/2012 Sb.)

Kamenolomy (kéd 5.11, dle prilohy €. 2, zakona ¢. 201/2012 Sb.)

Betonarny (kdd 5.12, dle prilohy €. 2, zakona ¢. 201/2012 Sb.)

Slévarny Zeleznych kov( (kod 4.6.1, dle prilohy €. 2, zakona ¢. 201/2012 Sb.)
Cementarny a vapenky (kod 5.1.1, dle prilohy €. 2, zakona ¢. 201/2012 Sb.)
realizuji vybaveni zdrojli technikou pro omezovani fugitivnich emisi pevnych
Castic (PM10). Mezi technicka opatreni patri porizeni napr.: Cistici
(zametaci) techniky, vodni clony, systémy pro zkrapéni,
zakrytovani/zaplachtovani volné lozenych sypkych material(, Gklid
zpevnénych prostranstvi a komunikaci apod.

Kterych TZL, PM;g, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

polutantd se
opatreni tyka

Zdlvodnéni Opatreni k omezeni emisi jsou nutna k dodrzeni stanovenych imisnich limitu

opatreni PMio, PM;, 5 a benzo(a)pyren a lze je ulozit v ramci stanoveni podminek
provozu zdroje.

Kéd opatreni BB2

2.4.6.3 BB3: Zména paliva

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlep3eni kvality ovzdusi

Specificky cil A.6: Omezeni emisi z prumyslovych zdrojl

Nazev opatreni Zména paliva

Popis opatreni Prechod od pevnych paliv k zemnimu plynu nebo k bezemisnimu zpUsobu
vyroby energie

Kterych SOz, NOy, VOC,TZL, PM,, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

polutanti se
opatreni tyka
Zduvodnéni Opatreni k zaméné paliva mohou byt nutna k dodrZeni stanovenych emisnich
opatreni limit(, u zdroja regulovanych zakonem o integrované prevenci lze
uplatnovat flexibilni (prisnéjsi) poZzadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni BB3
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2.4.6.4 BB4: Zvyseni energetické ucinnosti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Omezeni emisi z pramyslovych zdroju

Nazev opatreni

Zvyseni energetické ucinnosti

Popis opatreni

Energeticky management, zvyseni G¢innosti konverze, instalace energeticky
Uspornych technologii.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PMyq, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle typu vyroby
spotrebovavané energie)

Zdavodnéni
opatreni

Opatreni k zvyseni energetické ucinnosti mohou byt ekonomicky zajimava; u
zdroj( regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatfovat
flexibilni (prisnéjsi) poZzadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB4

2.4.6.5 BBb5: Snizeni potreby energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Omezeni emisi z primyslovych zdroju

Nazev opatreni

SniZeni potreby energie

Popis opatreni

Energeticky management, zatepleni budov, vymény oken, regulacni a mérici
technika, Usporné technologie, Usporné spotrebice apod.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO,, NOy, VOC,TZL, PMg, PM; s a benzo(a)pyren (dle zplsobu vyroby
spotrebovavané energie)

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni k sniZeni spotreby energie mohou byt ekonomicky zajimava; u
zdroju regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatriovat
flexibilni (prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB5

2.4.6.6 BB6

: VyuZiti odpadniho tepla

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Omezeni emisi z primyslovych zdroju

Nazev opatreni

Vyuziti odpadniho tepla

Popis opatreni

Technologie horkych trubic, ORC, absorpcni chladice, trigenerace,

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

S0,, NOy, VOC,TZL, PM,o, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu vyroby tepla)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni k vyuziti odpadniho tepla mohou byt ekonomicky zajimava; u
zdroju regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatriovat
flexibilni (prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB6
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2.4.6.7 BD1: Zpfisfiovdni podminek provozu (zdroj( znecistovdni ovzdusi)

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Omezeni emisi z pramyslovych zdroju

Nazev opatreni

Zprisnovani podminek provozu

Popis opatreni

Pro omezeni primarnich emisi suspendovanych castic (TZL/PM10) stanovovat
prednostni vyuzivani paliv (predevsim plynna paliva, vhodné druhy biomasy),
jejichz spalovanim dochazi k minimalni produkci emisi TZL a jejich
prekurzor( (502, NOx, VOC)

V odlvodnénych pripadech stanovovat sledovani a hodnoceni mnozstvi emisi
TZL a jejich prekurzor( (502, NOx) pomoci systému kontinualniho méreni
emisi (napf. u spalovacich zdroji na biomasu o tepelném prikonu zdroje > 15
MW). Sledovani mnozstvi emisi TZL pomoci systému nepretrzitého sledovani
emisi (napr. prachoméry pro nepretrzitou kontrolu uletu TZL a stavu zafizeni
k omez. emisi).

Ukladat opatreni k omezeni emisi TZL u zdroji znecdistovani ovzdusi, napr.
zakrytovani a odsavani prasnych uzlll s naslednym cisténim odpadniho plynu
v zarizeni k omezovani emisi, zakrytovani (zaplachtovani) deponii sypkych
materiald, skladovani paliv, produktl spalovani a jinych materialli v
uzavrenych prostorach, skrapéni a mlzeni pri prasnych ¢innostech,
zvlhCovani a zakryvani sypkych material( pri jejich transportu, vétrolamy,
budovani zastén a pasu izolacni zelené a dalsi opatfeni k omezeni prasnosti).
Rovnéz je vhodné aplikovat opatreni ke snizovani prasnosti zpevinovanim
povrchu komunikaci a odstavnych ploch v arealech a zvysovanim podilu
zelené na plochach kde zpevnéni povrchu neni mozné nebo vhodné.

Zdroje fugitivnich emisi mohou mit vyznamny vliv na kvalitu vnéjsiho ovzdusi
v misté svého plsobeni.

Pro omezeni fugitivnich emisi je mozné vyuzit organizacni ale rovnéz
technicka opatreni.

Rovnéz je vhodné aplikovat opatreni ke snizovani prasnosti zpevinovanim
povrchu v arealech a zvySovanim podilu zelené na plochach kde zpevnéni
povrchu neni mozné nebo vhodné.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO, NOy, VOC,TZL, PM,o, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdivodnéni
opatreni

Zprisnéna opatreni k omezeni emisi jsou v nékterych pripadech nutna
k dodrzZeni stanovenych imisnich limitd.

Kéd opatreni

BD1
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2.4.6.8 BD2: Minimalizace imisnich dopadl provozu novych spalovacich a technologickych zdroji
v Uzemi

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi
Specificky cil

A.6: Omezeni emisi z pramyslovych zdroju

Nazev opatreni Minimalizace imisnich dopadii provozu novych spalovacich a
technologickych zdroja v Gzemi

Popis opatreni V pripadé umisténi nového zdroje v Uzemi, zejména v Uzemi s prekro¢enymi
imisnimi limity, je nezbytné vyZadovat takovou Uroven emisi do ovzdusi, aby
byly splnény kritéria nejlepsich dostupnych technik (Best Available
Techniques - BAT).

Pri stanoveni zavaznych podminek provozu, zejména emisnich limitd, Grad
vychazi z nejlepsich dostupnych technik (BAT) a pouzije zavéry o nejlepsich
dostupnych technikach (Zavéry o BAT dle smérnice 2010/75/EU). Pri
stanoveni zavaznych podminek provozu se prihlizi také k technickym
charakteristikam zarizeni, jeho umisténi a mistnim podminkam zivotniho
prostredi.

Zdroje, které by mohly byt potencialnim vyznamnym zdrojem emisi
pachovych latek, by mély byt umistovany vzdy s ohledem na riziko
prekroceni pripustné miry obtézovani zapachem (tzn. respektovat vzdalenost
zdroje od obytné zastavby). U téchto zdroju bude vyzadovano technické
opatreni k omezeni emisi pachovych latek (napr. ucinné zakryty). Pri
vystavbé novych a rekonstrukci stavajicich ostatnich stacionarnich zdroja
znecistovani ovzdusi s emisemi VOC by mélo byt instalovano zarizeni s
minimalni produkci emisi VOC (napr. vyuziti technologie bez pouziti
organickych rozpoustédel, prednostni vyuzivani pripravkd s nizkym obsahem
VOC, instalace zarizeni k omezovani emisi VOC).

Pripadné zvyseni emisi lze na strané imisniho zatizeni kompenzovat vhodnym
opatrenim eliminujicim nové vnesené emise (napr. vysadba izolacni zelené,
omezeni emisi na jiném zdroji ve stejné lokalité apod.).

Krajsky Urad bude pozadovat u novych a pri rekonstrukci stavajicich
vyjmenovanych zdroju znecistovani, emitujicich TZL, jejich prekurzory (SO2,
NOx), aby byly plnény takové hodnoty emisnich limitu téchto latek, které
jsou dosazitelné pri pouziti nejlepsich dostupnych technik, ve vtahu k
emisim téchto znedistujicich latek.

spalovaci zdroje na zemni plyn obecné - NOx max. 80 mg/m3;

spalovaci zdroje na ostatni plynna paliva (mimo zemni plyn) obecné - NOx
max. 100 mg/m3;

spalovaci zdroje na kapalna paliva obecné - NOx max. 120 mg/m3;
stacionarni pistové spalovaci motory na plynna paliva obecné (napr.
kogeneracni jednotky) - NOx max. 250 mg/m3;

plynové turbiny obecné - NOx max. 30 mg/m3;

spalovaci zdroje na biomasu obecné - TZL max. 30 mg/m3 (tepelny prikon
zdroje < 15 MW), TZL max. 10-20 mg/m3 (tepelny prikon zdroje > 15 MW),
S02 max. 100 mg/m3, NOx max. 300 mg/m3;

ostatni (technologické) zdroje s emisemi TZL - obecné max. 10 mg/m3.
(vztazné podminky odpovidajici emisnimu limitu dle relevantniho pravniho
predpisu)

Kterych SO, NOy, VOC,TZL, PM,, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)
polutantd se
opatreni tyka
Zdlvodnéni Aplikace emisnich limitd vychazejicich z nejlepsich dostupnych technik
opatreni minimalizuje budouci dopady nové budovanych zdrojl na kvalitu ovzdusi.
Kéd opatreni BD2
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2.4.6.9 BD3: Omezovdni prasnosti z technologickych zdroji

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Omezeni emisi z pramyslovych zdroju

Nazev opatreni

Omezovani prasnosti z technologickych zdroju

Popis opatreni

Opatreni je zaméreno na plosné ,,technologické“ zdroje, jako jsou
betonarny, cementarny, obalovny, tézebni plochy, deponie a recyklace
stavebni suti a zeminy, sklady pisku a stérku, skladky odpadu apod. Tyto
zdroje by mély byt zmapovany a byla u nich urcena jejich zavaznost a navrh
vhodného reseni. V nasledujicim obdobi probéhnou jednani s provozovateli
téchto zdrojl s cilem realizace opatfeni k omezeni prasnosti.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMqo, PMys

Zdivodnéni
opatreni

Plosné technologické zdroje jsou vyznamnym a svou povahou obtizné
regulovatelnym zdrojem emisi a reemisi tuhych znecistujicich latek.

Kéd opatreni

BD3

2.4.6.10 EB2: SniZovdni vlivu odvalt a priamyslovych aredld na kvalitu ovzdusi

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Omezeni emisi z primyslovych zdrojt

Nazev opatreni

SniZzovani vlivu odvall a primyslovych areall na kvalitu ovzdusi

Popis opatreni

Zajistit revitalizaci nevyuzivanych nebo ekonomicky nedostatecné efektivné
vyuzivanych primyslovych a logistickych zon a komercnich ¢&i obytnych
objektt v kompaktné zastavénych Uzemich a zemédélskych, vojenskych i
dalsich ploch a budov ve ,,volné“ krajiné. Brownfieldy zpUsobuji vazné
problémy: brzdi rozvoj Uzemi, zejména zastavéného, brani hospodarskému
rozvoji, negativné pusobi na Zivotni prostredi, maji negativni
socioekonomické dopady a celkové prispivaji ke Spatnému obrazu celého
Uzemniho celku. Vhodna regenerace nabizi nové prilezitosti pro
podnikatelské subjekty, a tim i narist ekonomické aktivity v regenerované
oblasti spojené s tvorbou novych pracovnich mist a odstranovani
environmentalnich zatézi. Problematiku regenerace brownfield( je nutno
zohlednovat pri pripravé a aktualizacich strategickych dokumentd. V ramci
nich je pak zapotrebi presné specifikovat podnikatelské aktivity, které jsou
pro dané brownfieldy, vzhledem k jejich lokalizaci pripustné,

a minimalizovat negativni vlivy na kvalitu ovzdusi.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMqg, PMz 5

Zdlvodnéni
opatreni

Vyznamné snizeni imisni zatéze suspendovanymi casticemi v dotcené oblasti
(centru obce/mésta), vyvolané odstranénim emitovanych a sedimentovanych
castic.

Kéd opatreni

EB2
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2.4.7 Specificky cil A.7: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

2.4.7.1

AD6: Podpora prdce doma (home-office, e-working)

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.7: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

Nazev opatreni

Podpora prace doma (home-office, e-working)

Popis opatreni

Opatreni vede k omezeni poptavky po dopravé, zejména individualni
automobilové dopravé.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Bude-li
mozno vykonavat urcité ¢innosti z domova, poklesne poptavka po
individualni dopravé a tim také imisni zatéz.

Kéd opatreni

AD6

2.4.7.2 BD4: Omezovadni prasnosti ze stavebni Cinnosti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.7: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

Nazev opatreni

Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti

Popis opatreni

Stavebni plochy predstavuji v soucasné dobé hlavni skupinu plosnych zdroja
prasnosti, a to jak vzhledem k jejich poctu, tak i z hlediska vyslednych
imisnich prispévkud. Je nutno konstatovat, ze pro provadéni staveb existuje
obecné znamy soubor technicky jednoduchych opatreni, ktera umoznuji
vyznamneé snizit prasnost ze stavby. Mezi moZna opatreni pro omezeni
prasnych emisi ze stavebni a obdobné cinnosti patfi napr. maximalni izolace
stavby od okolni zastavby, transport stavebni suti v potrubich, pripadné
vhodna forma zvlhcovani potencialnich zdroju prasnosti, omyvani vozidel
pred vyjezdem ze stavenisté a zakryvani prasného nakladu plachtou pri
prevozu. Opatfeni k omezeni prasnosti budou zvlasté dirazné vyzadovana (a
jejich neplnéni sankcionovano) u staveb v bezprostredni blizkosti obytné
zastavby nebo jinych staveb vyZadujicich ochranu (Skoly, zdravotnicka
zarizeni apod.).

Organy ochrany ovzdusi budou dodrzeni téchto opatreni nadale ddsledné
uplatiovat jako podminku realizace stavby v ramci stavebniho rizeni. Dle
stavebniho zakona je pak povinnosti stavebnich Gfadu zahrnout tyto
podminky do stavebniho povoleni a nasledné vyzadovat jejich dodrzovani.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMqg, PMys

Zdlvodnéni
opatreni

Aplikace opatreni vede k vyznamnému omezeni prasnosti z fugitivnich
zdroja.

Kéd opatreni

BD4
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2.5 Prioritni osa B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjekti v
uzemi. Odpovédny pristup podnikatelskych subjektu a dalsich aktéri k
Cistoté ovzdusi.

2.5.1 Specificky cil B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné meéstské
mobility - mékké projekty

2.5.1.1 AA2: Ekonomickd podpora provozu verejné hromadné dopravy vietné obmény vozového

parku

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Ekonomicka podpora provozu verejné hromadné dopravy véetné
urychleni obmény vozového parku

Popis opatreni

Dotace z verejnych rozpoc¢tl na nakup dopravnich prostredkd (silniéni
vozidla s konvencnim pohonem nejvyssich emisnich trid, silni¢ni vozidla s
alternativnim pohonem, kolejova vozidla), na rekonstrukci / budovani
potrebné infrastruktury (silnicni komunikace, kolejové sité, infrastruktura
pro uzivani alternativnich pohon( - plnici / nabijeci stanice) a na provozni
naklady.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PMg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil individualni automobilové
dopravy na imisni zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a
strednich je jiz nyni automobilova doprava dominantnim zdrojem
znecistovani ovzdusi.

Rozsireni nabidky verejné hromadné dopravy a/nebo zvyseni jeji kvality
mUze u vyznamné cCasti populace zvysit zajem o tento zpUsob prepravy a
snizit miru vyuzivani individualni automobilové prepravy. To vede k snizeni
poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel a tim ke
zvysSeni plynulosti pohybu vozidel (snizeni poctu emisné vydatnych zastaveni
a rozjezdd). Vyznamné je také omezeni ,,zbytecného popojizdéni® pri
hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AA2
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2.5.1.2 AB7: Nizkoemisni zény

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Nizkoemisni zény

Popis opatreni

Nizkoemisni zony (NEZ) jsou vymezené Casti mést a obci, do nichz je omezen
vjezd vozidel, jejichz emise nedosahuji pozadované Urovné. Pravidla pro
zrizeni NEZ jsou ustanovena v zakoné ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi a v
navazujicim narizeni vlady ¢.56/2013 Sb.

V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné opatreni. Aby byl dosazeny
efekt co nejvyssi, nizkoemisni zony by mély byt soucasti vétsiho uceleného
souboru opatreni.

Vzhledem k tomu, Ze nizkoemisni zona je obvykle vymezena pouze v Casti
mésta, je nutno vénovat znacnou pozornost jeji pripravé. Efekty realizace
nizkoemisni zony budou zaviset na jejim prostorovém rozsahu, uplatnem
vyjimek, zpusobu aplikace a kontrolni ¢innosti. Nevhodné vymezena zéna
muZe také vyvolat nezadouci narust zatéze na vnitroméstskych
komunikacich, po nichz jsou vedeny objizdné trasy.

0 vymezeni nizkoemisnich zon je mozné také uvazovat v krajnim pripadé
tehdy, pokud se v obcich ohroZenych tranzitni kamionovou dopravou z
divodu objizdéni mytnych bran nepodafri prosadit selektivni zakazy vjezdu
(viz opatreni AB8).

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a
EURO6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Snizeni poctu vozidel s nizkym emisnim standardem pohybujicich se v husté
osidlenych centrech sidel vede k ,,vymisténi“ zdrojl zneciStovani a tim

k poklesu imisni zatéze.

Kéd opatreni

AB7
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2.5.1.3 ABS8: Selektivni nebo Uplné zdkazy vjezdu

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Selektivni nebo uplné zakazy vjezdu

Popis opatreni

Opatreni sméruje k omezeni zbytné automobilové dopravy v centrech mést,
obci a v oblastech s hustou obytnou zastavbou formou zakazu vjezdu, a to
Uplného nebo ¢astecného (pro urcenou skupinu vozidel). Urcitym typem
selektivniho zakazu vjezdu je i nizkoemisni zéna, ktera je vsak primo
definovana zakonem o ochrané ovzdusi, a proto je vyclenéna jako
samostatné opatreni.

Obvykle je uvaZovano s aplikaci opatreni zejména formou zakazu vjezdu
nakladnich vozidel (mimo dopravni obsluhu). K navrhu aplikace opatreni
vedou dva dlivody:

ochrana SirsSich center velkych mést a souvisle zastavénych obytnych oblasti
pred nakladni dopravou, ktera nema zdroj ani cil v dané oblasti a mize se ji
tedy vyhnout

ochrana obci a mést, zatéZovanych tranzitni kamionovou dopravou, ktera
pres jejich (zemi objizdi nékteré placené Useky dalnic a rychlostnich silnic
V nékterych pripadech, zejména u vétsich mést lezicich pri hlavnich
tranzitnich tazich, pripadaji v Uvahu oba ddvody.

Omezovani dopravy selektivnimi nebo i Uplnymi zakazy vjezdu m(ze vsak byt
lokalné uplatriovano v riznych formach prakticky ve vsech prioritnich
méstech a obcich, napriklad jako podplrné opatreni na podporu pési a
cyklistické dopravy a obecné jako nastroj tvorby Ci revitalizace verejného
prostoru. V téchto pripadech je vhodné nabidnout za hranici vymezené
oblasti parkovaci stani s kvalitni navaznosti na verejnou hromadnou dopravu.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMg, PM; 5, NOy, O3, CO, benzen, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a
EURO6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Emise z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (snizeni poCtu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich
mist.

Kéd opatreni

AB8
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2.5.1.4 AB9: Integrované dopravni systémy

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektd a dalSich aktért k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Integrované dopravni systémy

Popis opatreni

Integrované dopravni systémy predstavuji vyssi kvalitu systému verejné
dopravy, kdy dopravci v jednotlivych druzich dopravy spolecné vytvari
jednotny systém s tarifni a linkovou provazanosti. Dulezitym prvkem je
zejména dlraz na spolehlivost sluzby a dostupnost po celém reseném Gzemi i
v Case, tj. ve vSechny dny v tydnu a denni doby. Spolecné tak nabizeji
uceleny koncept reseni mobility, ktery ma konkurovat IAD.

Vyznam verejné dopravy podstatné naroste postupnym stupnovanim regulace
automobilové dopravy ve méstech (zony placeného stani, nizkoemisni zony,
omezeni vjezdu apod.). Spolu s touto regulaci je samozrejmé nutno
nabidnout i kvalitni a dostatecné kapacitni alternativu ve formé verejné
dopravy osob, jejimz zakladem je pravé integrovany systém na regionalni
Urovni, doplnény kvalitni MHD v jednotlivych méstech.

Zasadni podminkou integrace dopravnich systému je zajisténi kvalitnich
prestupnich vazeb mezi jednotlivymi druhy dopravy. Optimalnim resenim je
budovani modernich terminal( verejné dopravy, které kromé usnadnéni
prestupu poskytuji také prislusny komfort, vybaveni a zazemi pro cestujici.
Tam, kde se budovani novych terminald jevi jako nepfipustné nakladné, je
nutno alespon situovat klicové stanice ve vzajemné blizkosti, popripadé
zajistit spojeni mezi obéma lokalitami v navaznosti na klicové spoje.

Dalsim ddlezitym prvkem je zajisténi bezpecnosti pfi prestupu z jednoho
spoje na druhy, kdy za kolizni jsou povaZovana vsechna mista, kde je
cestujici pri prestupu nucen vstoupit do drahy automobilové dopravé. Tato
mista je nutno osetfit pomoci vhodnych technickych prostfedkd. Jedna se
zejména o:

instalace prechodu pro chodce vybaveného svételnou signalizaci nebo
ochrannymi prvky,

omezeni provozu automobiltl - snizeni poctu jizdnich pruhd, zpomalovaci
prah, omezeni rychlosti,

slouceni zastavek autobus(, trolejbust a tramvaji (odstranéni nutnosti
prechazet do jiné zastavky), napr. spolu s prodlouzenim nastupniho ostrivku
Upravy nastupnich prostor( zastavek,

zajisténi bezbariérovosti a opatreni pro zvyseni bezpecnosti slabozrakych a
nevidomych.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

ZdlGvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a
EURO6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Emise z otérd rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Presun casti prepravniho vykonu na verejnou dopravu a navazné snizeni
poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede k
,Vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (sniZzeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezd(). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich
mist.

Koéd opatreni

AB9
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2.5.1.5 AB10: Zvysovdni kvality v systému verejné dopravy

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Zvysovani kvality v systému verejné dopravy

Popis opatreni

Jde o obecné opatreni, které zahrnuje rozsahly soubor Cinnosti, které
prinesou zatraktivnéni verejné dopravy formou zvyseného komfortu pro
rizné skupiny cestujicich. Mezi né lze zahrnout zejména:

spolehlivost systému, zlepseni navaznosti jednotlivych linek, dodrzovani
jizdnich fadu

zastavky a jejich vybaveni

kvalitni informacni systémy pro cestujici - na zastavkach i ve vozidlech
béhem jizdy - trasa spoje, jizdni doby, pripoje a navaznosti

dostupnost aplikaci pro mobilni telefony poskytujici on-line informace
cestujicim (napr. realna poloha vozidel v provozu)

pozadavek na alespon castecné nizkopodlazni vozidla

celkové prostredi ve vozidle - dostatecna kapacita, pohoda vnitrniho
prostredi, vytapéni a klimatizace, dostupnost Wi-Fi apod.

Pro zajisténi ukold vyplyvajicich z opatreni AB10 je nezbytna realizace
opatreni AA2 Ekonomicka podpora (dotace) provozu verejné hromadné
dopravy. Rozdéleni obou opatreni ma vyznam pouze z pohledu kategorizace
ekonomickych a technickych nastroji. Verejna doprava nemuze existovat
bez podpory z prostredkl kraji, mésta a obci. Podpora by se vsak neméla
omezovat jen na zajisténi samotné dopravni obsluznosti, ale s ohledem na
potrebu dosazeni konkurenceschopnosti vici dopravé individualni musi
sledovat cil zajisténi obsluznosti ve stanoveném standardu kvality

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PM;g, PM, 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil individualni automobilové
dopravy na imisni zatéZi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a
strednich je jiz nyni automobilova doprava dominantnim zdrojem
znecistiovani ovzdusi.

Rozsireni nabidky verejné hromadné dopravy a/nebo zvyseni jeji kvality
mUze u vyznamné cCasti populace zvysit zajem o tento zpUsob prepravy a
snizit miru vyuzivani individualni automobilové prepravy. To vede k snizeni
poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel a tim ke
zvyseni plynulosti pohybu vozidel (snizeni poc¢tu emisné vydatnych zastaveni
a rozjezdd). Vyznamné je také omezeni ,,zbytecného popojizdéni® pri
hledani volnych parkovacich mist.

Koéd opatreni

AB10
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2.5.1.6 AB11: Zajisténi preference MHD

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Zajisténi preference MHD

Popis opatreni

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

Preferovani vozidel MHD v organizaci provozu na silni¢ni siti ma znacny vliv
na atraktivitu verejné dopravy. Soucasné s uprednostnénim vozidel MHD
totiZ vede k omezeni vozidel individualni dopravy v dopravnim proudu, ¢imz
se zvyraznuje zvyhodnéni vefejné dopravy v porovnani dojezdovych casu.
Typicky se tak tato opatreni uplatnuji zejména ve velkych méstech, nebot’
preferovat vozidla hromadné dopravy lze teprve na téch komunikacich, kde
se vyskytuje dostatecny pocet téchto vozidel.

Vedle legislativné zakotvenych opatreni, jako je zakaz vjezdu vozidel na
tramvajovy pas, prednost tramvaji pri odboceni vlevo nebo prednost
autobusU pri vyjizdéni ze zastavky, mezi nejcastéjsi priklady patfi:
zfizovani vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy a trolejbusy
uprednostnéni vozidel na svételné rizenych kriZovatkach

mistni Gpravy provozu a stavebni usporadani komunikaci, které umozni
hladky prujezd vozidel vefejné dopravy

Kéd opatreni

AB11
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2.5.1.7 AB12. Rozvoj alternativnich pohon( ve verejné dopravé

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Rozvoj alternativnich pohon( ve verejné dopravé

Popis opatreni

Nahrada vozidel MHD pohanénych konvencénimi spalovacimi motory vozidly
s pohonem na CNG nebo elektrickym pohonem (rekonstrukce stavajicich
vozidel ¢i nakup novych vozidel)

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PM;g, PM, 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

Vozidla s alternativnimi pohony jsou z hlediska kvality ovzdusi priznivéjsi nez
konvencni vozy, spalujici prevazné naftu. V soucasnosti lze realné uvazovat
predevsim s pohonem na CNG u autobus( a s elektrickym pohonem u vozidel
v zavislé trakci (trolejbus); elektricky pohon u nezavislé trakce (elektrobusy)
v soucasnosti prochazi rychlym vyvojem a lze ocekavat jeho postupné
rozsireni v blizké budoucnosti.

Prinosy aplikace CNG autobust spocivaji zejména v nizsich mérnych emisich
castic z vyfukovych motor( a zejména v odliSném charakteru emitovanych
Castic, nebot’ na ¢astice emitované dieselovymi motory je vazana cela rada
toxickych a karcinogennich polutantd, jejichz emise jsou nasazenim
autobust s pohonem na CNG eliminovany. V pripadé prechodu na vozidla s
elektrickym pohonem jsou prinosy zrejmé, nebot’ v oblasti provozu vozidel
pak nejsou znecistujici latky produkovany viibec (mGze ovsem dochazet k
produkci emisi v misté vyroby elektrické energie).

Kéd opatreni

AB12
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2.5.1.8 AB13: Podpora cyklistické dopravy

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Podpora cyklistické dopravy

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je dosahnout nahrazeni ¢asti automobilové dopravy
dopravou cyklistickou, a to vytvorenim podminek pro jeji vyuziti i pro ,,ne-
rekreacni“ cesty po mésté (tzv. dopravni funkce cyklistiky).

V ramci opatreni je podporovana vystavba Gcelovych cyklostezek, pruhd pro
cyklisty a vybaveni verejnych budov misty pro bezpecné ulozeni jizdnich kol.
Do podpory cyKlistiky lze zahrnout také zavadéni systému "Bike&Ride*.

V extravilanovych Usecich je vhodné oddélit cyklisty od motorizované
dopravy vsude tam, kde jsou vysoké intenzity provozu. Za timto Ucelem se
doporucuje vybudovat i zhustit sit ucelenych tras, zajistujicich rychlé a
bezpecné propojeni dileZitych cilt cest, zejména pro pravidelné cesty mezi
obytnou zastavbou a vyznamnymi cili dopravy, jako jsou klicovi
zaméstnavatelé v dotcené oblasti, Skoly, Urady, nemocnice a dalsi
poskytovatelé zdravotnich sluzeb, nakupni centra a podobné.

V intravilanu se doporucuje spise ponechat cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru, avsak zajistit jim bezpecény prujezd. Hlavnim faktorem omezujicim
dopravni moznosti cyklodopravy je zde obvykle riziko stfetu s motorovym
vozidlem. V radé pripadu se jedna o zbytecné kolizni mista, ktera je
zpravidla mozZné odstranit investi¢cné nenarocnymi zasahy (napr. pomoci
vyhrazenych pruhd, instalaci semaforu, povolenim jizdy po chodniku v
kratkém Gseku, omezenim rychlosti apod.). V SirSim kontextu je pak
nezbytné soustavné zklidiovani silnicni dopravy a integrace cyklodopravy na
zakladé ucelené koncepce.

Systém "Bike&Ride" (B&R) je zalozen na principu, Ze cyklista ujede na
jizdnim kole cast své cesty od bydlisté k zachytnému parkovisti nebo k
objektu pro Uschovu kol na konecnych stanicich a vyznamnych prestupnich
uzlech verejné dopravy. Po zaparkovani kola presedne na vozidlo verejné
dopravy a pokracuje az k cili cesty. Moznosti je kombinace systému B&R se
systémem P&R v lokalitach, kde dojde k soubéhu téchto moznosti. Uschovna
kol by pak byla umisténa primo v prostorach zachytného parkovisté.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PM;g, PM, 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otérd roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a
EURO®6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Emise z otérd rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel
prenesenim ¢asti prepravy na cyklistickou dopravu vede k ,,vymisténi“ zdroju
znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel (snizeni poctu
emisné vydatnych zastaveni a rozjezd(l). Vyznamné je také omezeni
,,Zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Koéd opatreni

AB13

83




2.5.1.9 AB14: Podpora pési dopravy

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektt v izemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Podpora pési dopravy

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je podporit snizovani objemu automobilové dopravy
vytvorenim podminek pro bezpecny a komfortni pohyb chodct ve vSech
castech mésta a rovnéz podporit vyuzivani hromadné dopravy. Bez moznosti
dojit bezpecné a pohodlné k cili cesty nebo k zastavce MHD jsou obyvatelé
vice motivovani vyuzivat pro bézné cesty po mésté osobniho automobilu.
Je treba provérit, zda se na hlavnich pésich trasach nevyskytuji kolizni
mista, kde existuje zvySené riziko stfetl chodcd s motorovymi vozidly,

a v kladném pripadé tyto kolize odstranit (napr. omezenim rychlosti jizdy
motorovych vozidel, instalaci semaforu, chranénym prechodem pro chodce
¢i vybudovanim chybéjiciho chodniku v urcitém Useku).

Pro zajisténi prepravni funkce pési dopravy je nutno pro ni postupné
vytvaret sit’ chranénych koridord, tj. mistnich komunikaci stavebné a
organizacné zvlast uzplsobenych pro chodce, umoziujicich bezkolizni,
bezpecné a komfortni dosazeni potfebnych cili ve mésté - vSech stanic a
zastavek hromadné dopravy a vsech podstatnych cil( dopravy (vyznamna
pracovisté, obchody, skoly, Urady, zdravotnicka zarizeni, sportovisté,
rekreacni plochy apod.). Lokality s velkym soustfedénim chodct a v okoli
kli¢ovych cill je nutno dopravné zklidnit, popfipadé zde primo realizovat
pési zony nebo rozsirit plochy pro pési a vyloucit zbytnou automobilovou
dopravu. Zejména je nezbytné zajistit realizaci dostatecného poctu
bezpecnych prichodd pres planované liniové stavby (silnice a Zeleznice),
neumoznovat vznik uzavrenych areald (napr. oplocenych obytnych celk(
apod.) na tradicnich péSich trasach a uchovat existujici prichody a pasaze.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PMg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

Prevedeni cCasti prepravniho vykonu pri prepravé osob z individualni
automobilové dopravy na pési dopravu vede ke snizeni imisni zatéze
(zejména suspendovanymi Casticemi a oxidy dusiku) a hlukové zatéze
zejména v intravilanech mést.

Kéd opatreni

AB14
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2.5.1.10 AB15: Zvyseni plynulosti dopravy v intravildnu

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu

Popis opatreni

Zavadénim tohoto opatreni je mozné dosahnout zvyseni plynulosti vozidel v
dopravnim proudu, pripadné eliminace faze jizdy vozidla, béhem které
motor a katalyzator nepracuje v optimalnich podminkach a produkce emisi
je tedy vyssi. Emise znecistujicich latek z dopravy se zvysuji jak pri
akceleraci a brzdéni motorovych vozidel, tak i jizdou po nekvalitni vozovce
vlivem obrusu pneumatik, povrchu vozovky a resuspenze sedimentovanych
Castic. Cilem tohoto opatreni je zlepsit kvalitu povrchu vozovky, pripadné i
umoznit plynulejsi jizdu lepsi organizaci dopravy, a timto zplsobem snizit
zatéz obyvatelstva emisemi znecistujicich latek.

Opatreni zahrnuje také podporu implementace inteligentnich dopravnich
systémU a telematickych systému (napr. zelena vlna na svételnych
krizovatkach, informacni panely s (daji o poctu volnych parkovacich mist v
kapacitnich garazich a na zachytnych parkovistich, proménné informacni
panely apod.), pricemz velka mira informace se v dnesni dobé dostane ke
koncovému uzivateli pres aplikaci v mobilnim telefonu.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, benzen, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a
EURO®6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Emise z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (sniZzeni poCtu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdud). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytec¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich
mist.

Kéd opatreni

AB15
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2.5.1.11 AB16: Uklid a tdrzba komunikaci

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Uklid a udrzba komunikaci

Popis opatreni

Cilem opatreni je dosahnout snizeni koncentraci suspendovanych castic

v ovzdusi omezenim prasnosti na komunikacich, a to predevsim zvysenim
efektivity, rozsahu a ¢etnosti jejich cisténi.

Komunikace jsou vyznamnym zdrojem resuspenze Castic - zvireni prachu

z vozovek, ktery tak prispiva k zvyseni celkové imisni zatéze castic. Z tohoto
divodu je zapotrebi Castice z povrchll vozovek soustavné odstranovat.

Pro dosazeni dostatecné Ucinnosti CiSténi je nutno volit technologie, které
skutecné zajisti fyzické odstranéni prachu z vozovky. Jedna se o Cistici vozy
vybavené soustavou kartacl s odsavanim prachu a soucasné se zkrapénim
kartacu za ucelem eliminace prasnosti pri vlastnim ¢isténi (tzv. samosbérné
vozy). Nejvhodnéjsi je pak kombinace nasazeni samosbérnych vozu

s naslednym oplachem zbytkového znecisténi tlakovou vodou. Naopak za
neucinné je povazovano kropeni silnic (jedna se jen o docasné zvlhéeni bez
dlouhodobého Ucinku), aplikace kartacovacich systém( nebo samotny oplach
vodou bez odsavani prachu.

Druhym klicovym prvkem aplikace opatreni je pravidelnost, tj. zajisténi
cisténi ulic a silnic v pravidelném intervalu, v zavislosti na hustoté obytné
zastavby, dopravni zatéZzi a Urovni znecisténi konkrétnich komunikaci. Ve
vétsiné sidel ¢ini optimalni interval mezi dvéma cisténimi 1-2 tydny.

Kromé silné dopravné zatizenych dopravnich tah( je nutno zamérit se i na
méné vyznamné komunikace, po kterych jsou vsak ve vétsi mire
prepravovany sypké materialy (napr. stavebni odpady, zemina, tézené
materialy). V ramci planu ¢isténi budou také mit prirozené prednost
komunikace prochazejici soustfedénou obytnou zastavbou.

Vyznamnym zdrojem prasnosti je inertni posyp, ktery je pouzivan zejména
na chodnicich a jinych pésich komunikacich. Odtud se postupné dostava na
vozovku, kde je rozméliovan a rozvirovan koly projizdéjicich automobild.

Z tohoto divodu je nutno vzdy provést po zimé jednorazové vycisténi vsech
komunikaci od zimniho posypu. Obdobnym zdrojem prachu jsou v radé mist
letni zemédélské prace, i zde je nezbytné po jejich skonceni provést
vycisténi vozovek. Ve velkych méstech, vybavenych tramvajovymi tratémi,
je vyznamné zajistit rovnéz uklid téles tramvajovych trati od inertniho
materialu.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMqg, PMz 5

ZdlGvodnéni
opatreni

Vyznamné snizeni imisni zatéze suspendovanymi casticemi v dotéené oblasti
(centru obce/meésta), vyvolané odstranénim emitovanych a sedimentovanych
castic.

Kéd opatreni

AB16
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2.5.1.12 AB18: Omezovdni emisi z provozu vozidel ve vefejném sektoru (orgdny mésta a jimi
zfizované organizace)

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektt v tzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Omezovani emisi z provozu vozidel ve verejném sektoru (centralni statni
sprava, kraje, mésta a obce a jimi zfizované organizace)

Popis opatreni

Cilem opatreni je zejména dosahnout sniZzeni produkce emisi z provozu
autobusu verejné hromadné dopravy v situaci, kdy se v dohledné dobé
nepredpoklada jejich prechod na alternativni pohony a nelze tudiz pocitat
s uplatnénim opatreni AB12. Kromé autobust MHD se opatfeni dotyka i
dalSich obsluznych vozidel méstskych organizaci (svoz domovniho odpadu,
doprava spojena s péci a Gdrzbou zelené atp.) a osobnich vozidel v majetku
kraje, mésta Ci obce.

Dodavky novych autobust umoznuji vyrazovani autobust starsich 20 let

a autobusu s prekrocenou technickou zivotnosti. S ohledem na potfebu
snizeni emisi z provozu autobust je nutno pokracovat v obnové vozového
parku autobus( a uprednostnit nakup vozidel spliujicich emisni normu Euro
6. Zejména je vsak nezbytné v co nejkratsi dobé vyradit z provozu veskera
vozidla s emisni normou EURO 0 a EURO 1 a postupné pak vozidla do Grovné
Vedle autobust MHD existuje potencial ke snizeni emisi i v pripadé
nakladnich automobilll provozovanych dalSimi organizacemi mésta. U téchto
organizaci je nutno vyuzit zkusenosti ziskanych s obménou autobus( a
postupné realizovat obménu vozidel za automobily s nizkymi emisemi ve
standardu Euro 6.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni povede k vyznamnému snizeni emisi a zaroven ke zvyseni kvality
verejné dopravy a zvyseni komfortu pro cestujici.

Kéd opatreni

AB18

2.5.1.13 AB19: Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové dopravé

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v tzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich pohonii v automobilové
dopraveé

Popis opatreni

Vozidla pohanéna tzv. alternativnimi pohony, tj. vozidla s plynovym
pohonem (CNG a LPG), elektromobily, hybridni automobily apod., produkuji
podstatné méné emisi znecistujicich latek nez vozidla na benzin a naftu.

Z tohoto divodu bude realizovana vhodna informacni podpora vyuziti
automobill s alternativnimi pohony v individualni dopravé.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMg, PM;, 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

Opatfeni muizZe vést ke zvyseni zajmu obyvatel o nizkoemisni ¢i bezemisni
pohony a tim ke sniZeni emisi a imisni zatéze.

Koéd opatreni

AB19
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2.5.1.14 AB20: Inteligentni dopravni systémy

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektt v izemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Inteligentni dopravni systémy

Popis opatreni

Opatreni zahrnuje podporu implementace inteligentnich dopravnich systému
a telematickych systému (napf. proménné informacni znaceni, preference
vozidel verejné hromadné dopravy na kriZzovatkach, ridici informacni systém,
apod.). Rozsifenim této technologie je mozné zvysit atraktivitu verejné
hromadné dopravy (informace o aktualni poloze vozidla) nebo dosahnout
zvyseni plynulosti vozidel v dopravnim proudu (informacni panely s Udaji o
poctu volnych parkovacich mist v kapacitnich garaZich a na zachytnych
parkovistich, proménné informacni panely na dalnicich a rychlostnich
silnicich), pripadné eliminace faze jizdy vozidla, béhem které motor a
katalyzator nepracuje v optimalnich podminkach a produkce emisi je tedy
vyssi. Velka mira informace se v dnesni dobé dostane ke koncovému uzivateli
pres aplikaci v mobilnim telefonu. Prinosem opatreni je sniZzeni produkce
emisi zvySenim plynulosti dopravy.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PM;g, PM;, 5, NOy, O3, CO, benzen, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle
emisi z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otérd roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURQO5

a EURO6) a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).
Emise z otérd rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (sniZeni poCtu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdi). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytec¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich
mist.

Kéd opatreni

AB20
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2.5.1.15 AC1: Informacni podpora carsharingu

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v izemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Informacni podpora carsharingu

Popis opatreni

Carsharing je jednou z rady strategii rizeni mobility. Poskytuje vyhody
vyuzivani automobilu a zaroven omezuje nevyhody spojené s vysokou
zavislosti na automobilech, ale predevsim umoznuje svobodné rozhodovani
mezi riznymi typy dopravy. Jedinec tak ziskava vyhodu uzivani osobniho
automobilu, aniz by musel nést naklady a odpovédnost, které z vlastnictvi
automobilu vyplyvaji. Typicky systém sdileni automobilt se sklada z
poskytovatele - profesionalni organizace (zfizovanou nejlépe verejnym
sektorem) s centralizovanym rezervacnim systémem, sbérem dat o provozu
vozidel a vyUctovanim sluzeb. Klienti jsou ¢lenové organizace a maji

k dispozici infrastrukturu tvorenou vozovym parkem a parkovacimi misty na
klicovych lokalitach uvnitr spadové oblasti. Carsharingova organizace ma
formalizovany vztah se statni spravou, poskytovateli verejné dopravy

a vyrobci automobil(. Obvykle jsou vozidla carsharingové organizace

k dispozici na mnoha mistech ve mésté pro pouziti i na velmi kratkou dobu
(obvykle od 1 hodiny vyse) a jsou dostupna po cely den (24 hodin denné,

7 dni v tydnu). Platby se ridi podle doby, po niz bylo vozidlo vyuZzivano,

a podle ujeté vzdalenosti. V tomto ohledu je platba za pouzivani vozidla
podobna platbam za cesty verejnou dopravou.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

TZL, PM;g, PM, 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni muze vést k omezeni imisni zatéze prostrednictvim snizeni
intenzity dopravy a sniZeni emisi ze stavajici individualni dopravy.

Kéd opatreni

AC1

2.5.1.16 AD1: Optimalizace tras novych silni¢nich komunikaci

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektd v tzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k ¢istoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Optimalizace tras novych silni¢nich komunikaci

Popis opatreni

Pomoci SEA, Gzemniho planovani, EIA a zemniho rozhodovani. V ramci
nového Uzemniho planu je nutno stanovit takové trasy nové budovanych
komunikaci, které umozni alespon v navrhovém horizontu dosahnout splnéni
cilovych imisnich limit( na celém GUzemi mésta s dostatecnou rezervou.

V ramci pripravy Uzemniho planu bude provedeno provéreni navrzenych tras
funkcnich ploch z hlediska dopravniho a emisné-imisniho.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

ZdlGvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava hlavnim zdrojem znecisténi ovzdusi. Nové budované
trasy musi byt navrzeny tak, aby jejich dopad na kvalitou ovzdusi byl co
nejmensi.

Kéd opatreni

AD1
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2.5.1.17 AD2: Minimalizace imisnich dopad novych zdroji a cild dopravy

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Minimalizace imisnich dopadl novych zdrojl a cili dopravy

Popis opatreni

Pomoci SEA, Gzemniho planovani, EIA a Gzemniho rozhodovani. V ramci
nového Uzemniho planu je nutno nastavit takové meze pro objemy nové
dopravy, které umozni alespon v navrhovém horizontu dosahnout splnéni
cilovych imisnich limit( na celém Uzemi mésta s dostatecnou rezervou. Pro
naplnéni tohoto pozadavku bude vyuzit regulativ ,,mira vyuziti Uzemi“, na
rozvojovych i stabilizovanych plochach. Z hlediska objemu vyvolané dopravy
je rozhodujici stanoveni maximalni hodnoty hrubé podlazni plochy, které pak
odpovida i objem dopravy vyvolané realizaci prislusné zastavby.

V ramci pripravy Uzemniho planu bude provedeno provéreni navrzenych
bilanci funkénich ploch z hlediska dopravniho a emisné-imisniho. Tim budou
identifikovany problematické oblasti, v nichz je Zadouci jiZ nezvysovat
stavajici miru vyuziti funkénich ploch, aby bylo zajisténo splnéni imisnich
limit( na celém Uzemi mésta. Samostatna pozornost bude vénovana omezeni
ploch skladovych arealll na okrajich mésta podél stavajicich i planovanych
komunikaci, vzhledem k nutnosti omezeni pro mésto (kraj, stat) zbytné
tézké nakladni dopravy na hlavnich tazich.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

TZL, PM;g, PM, 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiZ nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Nové
budované trasy musi byt navrzeny tak, aby jejich dopad na kvalitou ovzdusi
byl co nejmensi.

Kéd opatreni

AD2

2.5.2 Specificky cil B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako
motivace zmény mysleni obyvatel a instituci k Setrnému Zivotnimu stylu

2.5.2.1

DC1: Informacni podpora v oblasti vytdpéni domdcnosti

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektd v tzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektu a dalSich aktérl k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako motivace zmény
mysleni obyvatel a instituci k Setrnému Zivotnimu stylu

Nazev opatreni

Informacni podpora v oblasti vytapéni domacnosti

Popis opatreni

Poskytnuti informaci o dopadech vytapéni pevnymi palivy a 0 mozZnostech
zmény zpusobu vytapéni

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je nepfimo vyznamné pro snizeni emisi.

Koéd opatreni

DC1
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2.5.2.2 EC1: Informovani a osvéta verejnosti v otdzkdch ochrany ovzdusi

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektt a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako motivace zmény
mysleni obyvatel a instituci k Setrnému Zivotnimu stylu

Nazev opatreni

Informovani a osvéta verejnosti v otazkach ochrany ovzdusi

Popis opatreni

Osvétové programy jsou smérované k obyvatelstvu i podnikim a jsou
zamérené zejména na zdravotni rizika spojena s vytapénim tuhymi palivy,
nutnost omezovani dopravy ve mésté, informovani o stavu znecisténi
ovzdusi, podporu vyuzivani hromadné dopravy, snizovani prasnosti pri
vystavbé, podporu Sirsiho vyuzivani vodou reditelnych natérovych hmot.
Vyznamna je podpora informacni kampani vénovana povinnostem
vyplyvajicim z § 17 odst. apod.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

502, NOX, VOC, TSP, PM10, PM2.5 a BaP

ZdUvodnéni
opatreni

Opatreni je zprostredkované vyznamné pro snizeni emisi.

Kéd opatreni

EC1

2.5.2.3 EC2: Podpora informovanosti a rozhodovdni pracovnik(i verejné sprdvy v otdzkdch
souvisejicich s ochranou ovzdusi

Prioritni osa

B: Zména mysleni obyvatel a podnikatelskych subjektl v Gzemi. Odpovédny
pristup podnikatelskych subjektu a dalSich aktér( k Cistoté ovzdusi.

Specificky cil

B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako motivace zmény
mysleni obyvatel a instituci k Setrnému Zivotnimu stylu

Nazev opatreni

Podpora informovanosti a rozhodovani pracovnikl verejné spravy
v otazkach souvisejicich s ochranou ovzdusi

Popis opatreni

Podpora je zamérena na otazky politik, legislativy i technicko-ekonomické
problematiky

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

S0O2, NOX, VOC, TSP, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je zprostredkované vyznamné pro sniZzeni emisi a snizeni imisni
zatéze

Kéd opatreni

EC2
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2.6 Prioritni osa C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring,
vyhodnocovani)

2.6.1 Specificky cil C.1: Monitorovani kvality ovzdusi

2.6.1.1

EC3: Ziskdvdni informaci o emisni a imisni situaci

Prioritni osa

C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

C.1: Monitorovani kvality ovzdusi

Nazev opatreni

Ziskavani informaci o emisni a imisni situaci

Popis opatreni

Realizace konkrétniho programu monitorovani kvality ovzdusi, emisni
analyzy, modelovani kvality ovzdusi, identifikace plvodu zvysené imisni
zatéze

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

Dle typu zvysené imisni zatéze

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je zprostredkované vyznamné pro sniZzeni emisi a snizeni imisni
zatéze

Kéd opatreni

EC3

2.6.2 Specificky cil C.2: Podpora obyvatel pri vyméné zdroju tepla a rozvoj
obnovitelnych zdroji energie

2.6.2.1

DA1: Financni podpora omezovdni emisi ze sektoru vytdpéni domdcnosti

Prioritni osa

C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

C.2: Podpora obyvatel pfi vyméné zdroju tepla a rozvoj obnovitelnych zdroja
energie

Nazev opatreni

Finan¢ni podpora k urychleni omezovani emisi ze sektoru vytapéni
domacnosti

Popis opatreni

Na Urovni obci a mést je vhodné rozvijet integrované projekty, zahrnujici
vyménu vsech (nebo vétsiny) nevyhovujicich spalovacich zdroja v
obci/mésté, popripadé ve vymezené Casti mésta apod. Tyto projekty budou
preferovany a MZP i krajské Grady jim poskytnou potiebnou organizacni a
informacni podporu.

Kterych
polutantd se
opatreni tyka

S02, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle nahrazovaného
systému

ZdGvodnéni
opatreni

Lokalni topeni$té na pevna paliva se zasadnim zpusobem podileji na
celkovych emisich tuhych znecistujicich latek a zejména benzo(a)pyrenu.

Kéd opatreni

DA1
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2.6.2.2 DB1: Podpora pfemény topnych systéemda

Prioritni osa

C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

C.2: Podpora obyvatel pfi vyméné zdrojl tepla a rozvoj obnovitelnych zdroja
energie

Nazev opatreni

Podpora prfemény topnych systému

Popis opatreni

Opatreni zahrnuje aplikaci soustavy podpurnych nastroji za uc¢elem
akcelerace zamény topnych systém( v domacnostech za systémy s nizSimi
emisemi, popripadé za systémy bezemisni.

Obecné jsou v ramci CR organizovany tyto podplirné nastroje na celostatni
Urovni, jedna se zejména o podporu nahrady stavajicich stacionarnich
spalovacich zdroj v rodinnych a bytovych domech z prostfedk( Operacniho
programu Zivotni prostredi, popripadé i z Integrovaného regionalniho
operacniho programu.

V ramci celostatnich podpor mlze byt nahrada stavajicich nevyhovujicich
spalovacich zdroj(i provedena jako:

vyména za kotle na pevna paliva s vyssi ucinnosti a nizsimi emisemi
(minimalné tridy 3, resp. 4 dle EN 303-5:2012, resp. dle casti Il. pril. 10 zak.
201/2012 Sb.), jedna se napr. o automaticky rizené kotle ¢i zplynovaci kotle
zaména za topny systém vyuzivajici sitovych zdroji energie (plynofikace,
CZT, elektricka energie),

nahrazeni za topny systém zalozeny na bazi bezemisnich technologii (topna
Cerpadla, solarni systémy).

Prechod na sitové zdroje energie bude dle stavajicich predpokladd dale
podporen vystavbou a rozsirovanim stavajicich siti.

Efekty opatfeni budou u ¢asti bytového fondu podporeny realizaci krokd
smérujicich ke sniZeni tepelnych ztrat (opatreni DB4).

Vzhledem k rozsahu mozZnych variant premén topnych systému neni
limitujicim prvkem vlastni technicka realizace, ale zajisténi financnich
prostfedku pro tuto realizaci. Klicovym aspektem realizace opatreni je tedy
dostate¢né masivni dotacni podpora, kterou zajistuje MZP. Ulohou krajskych
a mistnich organd pak je pripadna distribuce financnich prostredk(
koncovym uzivatelim, organizacni zajisténi, informacni podpora a osvéta.
Na Urovni obci a mést je vhodné rozvijet integrované projekty, zahrnujici
vyménu vsech (nebo vétsiny) nevyhovujicich spalovacich zdroja v
obci/mésté, popripadé ve vymezené Casti meésta apod. Tyto projekty budou
preferovany a MZP i krajské Urady jim poskytnou potrebnou organizacéni a
informacni podporu.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

S0,, NOy, VOC, TZL, PM;o, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle nahrazovaného
systému)

Zduvodnéni
opatreni

Lokalni topeni$té na pevna paliva se zasadnim zpusobem podileji na
celkovych emisich tuhych znecistujicich latek a zejména benzo(a)pyrenu.

Kéd opatreni

DB1
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2.6.3 Specificky cil C.3: Realizace environmentalnich reseni v ¢innostech mésta

2.6.3.1

EA1: Podminky ochrany ovzdusi pro verejné zakdzky

Prioritni osa

C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

C.3: Realizace environmentalnich reseni v ¢innostech mésta

Nazev opatreni

Podminky ochrany ovzdusi pro verejné zakazky

Popis opatreni

Z hlediska opatreni je nutno rozlisit zadavaci podminky a hodnotici kritéria:
zadavaci podminka je podminka realizace verejné zakazky, ktera je predem
stanovena v zadavacich podminkach. Zadavatel v podminkach verejné
zakazky tuto podminku specifikuje tak, Ze uchazec o verejnou zakazku ji
musi splnit a pokud nesplni, nemuiZe mu byt verejna zakazka pridélena.
hodnotici kritérium ovliviiuje vybér dodavatele. Je-li nabidka hodnocena i z
jinych hledisek nez podle nabidkové ceny, je mozné mezi hodnotici kritéria
zahrnout i vlastnosti plnéni z hlediska vlivu na zivotni prostredi (§ 78 odst. 2,
pismeno h). Hodnotici kritéria lze v ramci tohoto opatreni uplatnit zejména
tam, kde je nevhodné poZadovat striktné stanovenou zadavaci podminku.
Pro obé kategorie pak plati, Ze nesmi byt diskriminacni, tj. nesmi uméle
vylucovat velky pocet uchazecl, musi se vztahovat k predmétu verejné
zakazky a jejich rozsah a pocet musi byt priméreny predmétu a rozsahu
zakazky. Pro striktni zadani konkrétnich podminek plnéni verejné zakazky
(napr. minimalni Groven emisi) je nejvhodnéjsi pouziti zadavacich podminek.
V ramci téchto minimalnich hodnot (nebo tam, kde je jejich uplatnéni
nemozné) lze dale bodovat vhodnost jednotlivych nabidek pomoci dilcich
kritérii z hlediska vlivu na zZivotni prostredi.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

S0,, NOy, VOC, TZL, PMy, PM, 5 a benzo(a)pyren (pripadné jiné ¢i dalsi dle
predmétu zakazky)

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni mize byt vyznamné pro snizeni emisi dle rozsahu zakazky.

Kéd opatreni

EA1

2.6.3.2 EA2

: Podpora lokdlnich aktivit ke zlepseni kvality ovzdusi

Prioritni osa

C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

C.3: Realizace environmentalnich rfeseni v ¢innostech mésta

Nazev opatreni

Podpora lokalnich aktivit ke zlepsSeni kvality ovzdusi

Popis opatreni

Podporovany mohou byt veskeré relevantni aktivity

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

02, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (pripadné jiné ¢i dalsi
dle povahy aktivity)

ZdlGvodnéni
opatreni

Opatfeni miZe byt vyznamné pro sniZzeni emisi a imisni zatéze

Kéd opatreni

EA2
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2.6.3.3 EA3: Zelené nakupovdni - stavby, rekonstrukce, dopravni prostredky, spotrebice, sluzby

Prioritni osa

C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

C.3: Realizace environmentalnich reseni v ¢innostech mésta

Nazev opatreni

Zelené nakupovani - stavby, rekonstrukce

Popis opatreni

Z hlediska opatreni je nutno rozlisit zadavaci podminky a hodnotici kritéria:
zadavaci podminka je podminka realizace verejné zakazky, ktera je predem
stanovena v zadavacich podminkach. Zadavatel v podminkach verejné
zakazky tuto podminku specifikuje tak, ze uchazec o verejnou zakazku ji
musi splnit a pokud nesplni, nemize mu byt verejna zakazka pridélena.
hodnotici kritérium ovliviiuje vybér dodavatele. Je-li nabidka hodnocena i z
jinych hledisek nez podle nabidkové ceny, je mozné mezi hodnotici kritéria
zahrnout i vlastnosti plnéni z hlediska vlivu na zivotni prostredi (§ 78 odst. 2,
pismeno h). Hodnotici kritéria lze v ramci tohoto opatreni uplatnit zejména
tam, kde je nevhodné pozadovat striktné stanovenou zadavaci podminku.
Pro obé kategorie pak plati, Ze nesmi byt diskriminacni, tj. nesmi uméle
vylucovat velky pocet uchazec(, musi se vztahovat k predmétu verejné
zakazky a jejich rozsah a pocet musi byt priméreny predmétu a rozsahu
zakazky. Pro striktni zadani konkrétnich podminek plnéni verejné zakazky
(napr. minimalni Groven emisi) je nejvhodnéjsi pouziti zadavacich podminek.
V ramci téchto minimalnich hodnot (nebo tam, kde je jejich uplatnéni
nemozné) lze dale bodovat vhodnost jednotlivych nabidek pomoci dil¢ich
kritérii z hlediska vlivu na Zivotni prostredi.

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

S02, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (pripadné jiné ¢i dalsi
dle typu stavby)

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni mize byt vyznamné pro snizeni emisi dle typu stavby.

Kéd opatreni

EA3

2.6.3.4 ED3: Mezistdtni spoluprdce za tucelem dosaZeni minimalizace prenosu znecisténi ovzdusi

Prioritni osa

C: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

C.3: Realizace environmentalnich rfeseni v ¢innostech mésta

Nazev opatreni

Mezistatni spoluprace za ucelem dosazeni minimalizace prenosu
znecisténi ovzdusi

Popis opatreni

Kterych
polutanti se
opatreni tyka

S02, NOX, VOC, CO, TSP, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

Opatreni je zprostredkované vyznamné pro snizeni emisi.

Koéd opatreni

ED3
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3 Implementacni cast
3.1 Zpusob implementace a jeji organizacni zajisténi

STRATEGICKE PRISTUPY A NASTROJE RIZENi KVALITY OVZDUSI PRO STATUARNi MESTO OSTRAVA
VCETNE FUNKCNi MESTSKE OBLASTI NA OBDOBI 2020 AZ 2040 (dale jen ,,SPNKO“) je prifezovym
dokumentem zamérenym na zvysSeni kvality ovzdusi. Implementacni mechanismy musi byt nastaveny
tak, aby se zajistilo spolecné pusobeni riznych aktivit/projekt( v jednotlivych opatfenich smérem
ke stanovenym cilim v ramci tohoto dokumentu.

V ramci implementace SPNKO je popsan postup pripravy projekt( a aktivit. Rovnéz je popsano
zavedeni krok( a kompetenci do ¢innosti MMO. Pro zdarnou implementaci je urcujici aktivni podpora
vedeni mésta. Stézejni je zajisténi implementace do Akcniho planu dle Programu zlepsovani kvality
ovzdusi (dale jen ,,PZKO*), tzn. zkoordinovani ¢innosti provadénych v ramci aktualizace Akcniho planu
zodpovédnym pracovnikem, tzv. Koordinatorem a Pracovni skupiny pro tvorbu Akéniho planu (dale
jen ,,Pracovni skupina“).

SPNKO bude implementovana prostrednictvim realizace projektd Akcniho planu. Implementacni
mechanismy musi byt nastaveny tak, aby se zajistilo spolecné pulsobeni rdznych aktivit/projektd
v jednotlivych opatfenich smérem ke stanovenym cilim v ramci tohoto rozvojového dokumentu.

Zakladnimi faktory implementace jsou:
a) Aktivni podpora vedeni MESTA;
b) Duikladna a Uplna priprava a naplanovani implementace;
c) Uplna a cilena komunikace (zejména mezi aktéry na Uzemi a organy verejné spravy);
d) Kompetentni implementacni tym;
)

e) Vysoka mira zapojeni pracovnikli MMO a dalSich aktérd do implementace.

Jsou identifikovany slabiny i prednosti mésta v oblasti kvality ovzdusi, je stanoven smér jeho dalSiho
vyvoje a zaméreni aktivit mésta na reseni jeho hlavnich problém( a priorit pro stanoveny ¢asovy Usek
(navrhové obdobi). ,Strategické pristupy a nastroje rizeni kvality ovzdusi pro statuarni mésto
Ostrava véetné funkéni méstské oblasti na obdobi 2020 az 2040 vytycuje zakladni smér rozvoje
mésta v oblasti kvality ovzdusi ve formé vize cilového stavu, kterého by mélo byt dosazeno.
K uskutecnéni rozvojové vize SPNKO stanovuje prioritni osy rozvoje, jejich strategické cile, opatreni
a diléi rozvojové aktivity.

96



3.2 Systematizace kompetenci pri realizaci SPNKO

SPNKO je dokumentem orientovanym na rozvoj Uzemi a zamérenym na fizeni kvality ovzdusi v obdobi
let 2020 az 2040 (tj. s presahem volebnich obdobi).

Obrazek 2.2: Odpovédnostni model implementace SPNKO

Rada mésta / /\

* Projednani zpravy o realizaci SPNKO a jeji pfedlozeni zastupitelstvu mésta

* Projednéni a schvaleni aktualizace navrhu Akéniho planu na nasledujici obdobi
* Projednani Souhrnné zpravy o realizaci SPNKO

* Pfipadné jmenovani projektovych tymu k napInéni aktivit Akéniho planu

Pracovni skupina

+ Posouzeni navrhovanych projektd a pfiprava Ak&niho planu
+ Provadéni dohledu nad realizaci a aktualizaci SPNKO

Koordinator

+ Metodicka pomoc ostatnim odbor(im a aktérdm pfi pfipravé navrhl a realizaci projektu a aktivit

+ Shromazdovani navrhi projektd a jejich prvni formalni posouzeni

+ Posouzeni navrhovanych projektd a pfiprava Akéniho planu

* Pfiprava podklad( pro jednani Pracovni skupiny

+ Monitoring realizace projektd a zpracovani Souhmné zpravy o realizaci SPNKO pro Pracovni skupinu
« Sprava Akéniho planu

Odbory MMO, organizaéni slozky mésta, prispévkové organizace mésta, obchodni
spolecnosti v majetku mésta, neziskové organizace a dalsi aktéri

+ Pfedkladani navrhl projektovych zamérd do Akéniho planu v souladu s cili SPNKO pro Pracovni skupinu
+ Podileni se na realizaci projektli a aktivit zafazenych do Akéniho planu na dané obdobi

Zdroj: ACCENDO, 2020.

Cinnost Pracovni skupiny

Pracovni skupina pUsobi v implementac¢ni fazi jako iniciativni a poradni organ Rady mésta. SloZeni
Pracovni skupiny bylo schvaleno Radou mésta.

Pracovni skupiné jsou svéreny klicové kompetence rozhodovani. Jejim Gkolem je dohled nad realizaci
a pripadnou aktualizaci Ak¢éniho planu dle PZKO. Pracovni skupina se schazi dle potreby 2 - 4 krat
rocné. Podklady pro jednani Pracovni skupiny pripravuje Koordinator. Koordinator je zaroven
vedoucim ¢lenem Pracovni skupiny.

3.3 Priprava aktivit/projektd k realizaci

Jednotlivé projekty jsou dle priority zarazeny do Akéniho planu (prioritni plany) Akcni plan
predstavuje nastroj operativni povahy slouZici k realizaci SPNKO a k jednoznacnému vytyceni
projektl. Akéni plan je pruzny, pravidelné aktualizovany (kazdorocné) a mél by reagovat na aktualni
zmény v (zemi a financni moznosti mésta.
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Obrazek 2.3: Faze procesu pfipravy a realizace aktivit/projektt v ramci implementace SPNKO

2.
Posouzeni
navrhu
aktivity/
projektu

3. Vybér 4.
aktivit/projektu Realizace
do Akéniho aktivity/

planu projektu

5. Monitoring
aktivity/
projektu

1. Navrh

aktivity/projektu

Zdroj: ACCENDO, 2020.

1. faze: Navrh aktivity/projektu

Navrhy/koncepty aktivit/projektd, které budou napliiovat cile této koncepce, budou pribézné vznikat
zejména v ramci ¢innosti MMO (rady mésta, komisi, vedeni a odbor( magistratu, organizacnich slozek,
prispévkovych organizaci mésta, obchodni spolecnosti v majetku mésta, aj.), vcetné reakce na
nabizené dotacni tituly (kraje, statu, EU) ¢i jinymi zplsoby (napf. podnéty obéand).

Navrhy projektl shromazduje Koordinator a radi je dle struktury opatreni uvedenych v PZKO.
Projekty/aktivity obsahuji nasledujici informace:

a) Vazba na opatreni SPNKO (kod opatreni)

b) Nazev potreby/projektového zaméru/aktivity

c) Strucny popis (cil, predmét, realizace)

d) Predpokladana doba realizace/uskutecnéni (rok)

e) Gesce/Odpovédny subjekt/

f) Predpokladana financni narocnost (rozpocet projektu)

g) Pripravenost aktivity

Vsechny navrzené aktivity/projekty museji prispivat ke stanovenym cilim SPNKO, zejména k naplnéni
globalniho cile, specifickych cili a priorit. Zaroven musi i vécné spadat alespoii do jednoho
z opatreni.

2, faze: Posouzeni navrhu aktivity/projektu a vybér aktivity/projektu

Prvotni formalni posouzeni navrhl aktivit/projektli provadi Koordinator, pro pripadna doplnéni
kontaktuje nositele/predkladatele projektu. Nositel/predkladatel aktivity/projektu je osoba
zodpovédna za pripravu projektového zaméru a jeho naslednou realizaci.

Koordinator ovéruje soulad navrhu projektu s PZKO. V této fazi je nositel projektu povinen poskytnout
soucinnost Koordinatorovi. Soucasné by mél projektovy zamér byt také v souladu s platnym
strategickym planem rozvoje mésta a napliovat jeho cile. Nasledné probiha hodnoceni projekt
s ohledem na jejich zarazeni do Akcniho planu (viz 3. faze). Projekty navrzené pro zarazeni do Akcniho
planu jsou poté predloZzeny k posouzeni Pracovni skupiné. Je-li potreba, vyzada si tento organ
pripadné doplnéni informaci od Koordinatora. Nasledné Pracovni skupina ve spolupraci s
Koordinatorem rozhodne o zarazeni projektt do Akcniho planu a svij navrh predlozi kompetentnim
organlim mésta ke schvaleni.
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Klicova kritéria pri posuzovani, zda bude aktivita/projekt zarazen do Akcéniho planu a vybran
k realizaci:

a) Dostupnost zdrojl financovani,

b) Financni narocnost,

¢) Soulad se strategickymi dokumenty mésta,

d) Nositel projektu, ktery zna cile, jichZ se ma aktivitou/realizaci projektu dosahnout, prijima
odpovédnost za danou aktivitu/realizaci projektu a jeji vysledky a zna casovy horizont, do
kterého se ma rozvojova aktivita dokoncit,

e) Predpokladany dopad na zlepseni kvality ovzdusi.

3. faze: Finalni vybér aktivit/projekti do Akéniho planu
Koordinator predklada upravené navrhy projekt( Akéniho planu ke schvaleni Radé mésta. Za vybér
projekt( a sestaveni navrhu Akéniho planu zodpovida Koordinator a Pracovni skupina.

Vyznamnym parametrem zarazeni projektu do Akcniho planu je dostupnost zdroji financovani
(napf. z rozpoctu mésta, dotace nebo prislib jinych subjektl, Ze na jeho realizaci uvolni finance).

Pokud néktery projekt z Akcniho planu nema zajisténé financni zdroje, je z Akcniho planu vyjmut.
Pokud se v prabéhu roku naleznou disponibilni zdroje (Uspory, dotacni tituly apod.), je projekt
realizovan, pokud tomu tak neni, vstupuje projekt do tvorby Akcniho planu na dalsi obdobi.

4. faze: Realizace aktivity/projektu

Aktivitu/projekt realizuje nositel aktivity/projektu v souladu se schvalenym navrhem. Nositelem
mlze byt odbor MMO, méstské obvody, prispévkova organizace a obchodni spolecnosti mésta,
neziskova organizace apod.

5. faze: Monitoring aktivity/projektu
Informace o prabéhu projektu/aktivity shromazduje Koordinator, ktery je souhrnné predklada
Pracovni skupiné.

3.4 Hodnoceni a aktualizace SPNKO

Nastaveny hodnotici systém v sobé obsahuje mechanismy prabézné kontroly a vyhodnoceni. StéZzejnim

.....

organ. Monitoring realizace aktivity/projektd bude probihat v ramci aktualizace ak¢niho planu PZKO.
Aktualizace akcniho planu PZKO je uvedena a zverejnéna na webovych strankach mésta.
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Ucelem monitoringu a hodnoceni je sledovani pribéhu realizace SPNKO a hodnoceni jeho
napliovani. V pribéhu realizace budou provadény tfi typy hodnoceni:

Hodnoceni Akéniho planu

*KaZdoroéné

+ Pfedmétem hodnoceni bude vyhodnocovani naplfiovani Akéniho planu, {j. realizovanych projektd
a naplfiovani opatfeni/cild

+ Zpracovatel: Koordinator pro tvorbu Akéniho planu

*Vystup: Aktualizace Akéniho planu

Priibézné hodnoceni realizace SPNKO

+Kazdych 5 let realizace SPNKO by méla byt SPNKO vyhodnocena jako celek
+ Soucasti je i kazdoro¢ni vyhodnoceni pInéni realizace aktivit/projektl

+ Zpracovatel: Koordinator

*\/ystup: Souhrnna zprava o realizaci SPNKO

Ex-post hodnoceni realizace SPNKO

* Po ukonceni realizace SPNKO zhodnotit SPNKO
+ Zpracovatel: Koordinator
*V/ystup: Zavere¢na monitorovaci zprava o realizaci SPNKO

Zdroj: ACCENDO, 2020.

Aktualizace Akcniho planu probiha minimalné jednou rocné. Zakladni hodnotici skala u jednotlivych
aktivit je:

- Zahajeno

« Nezahajeno

e Splnéno

+ Nesplnéno (s odivodnénim, bez odivodnéni)
Jednotlivé kategorie budou dale upresnény pri nasledujici aktualizaci Akéniho planu dle
aktualnich podminek uvedenych v PZKO.
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3.5 Indikatorova soustava pro hodnoceni

V ramci evaluce je doporuceno pouzit nasledujici dopadové indikatory (DI):
DI1/ Indikator: Podil osob, které Ziji v mistech se zhorSenou kvalitou ovzdusi, prekrocen imisni limit
pro PM2,5

Obrazek 2.4: Podil osob zijicich v mistech nad limitem PM2.5

Ostrava
Opava
Opole
Rybnik
Zilina

100% o

90% -

80% -

70%

60% -

50% -

40% 4

30%

Procento obyvatel nad imisnim limitem PM, 5

20%

10% A

0%

20‘06 20‘10 20‘15 20‘20 20‘25 2030 2035 2040

Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.

Pozn.: KFivky pro jednotliva mésta se déli, vrchni kfivky zndzorniuji hodnoty v pfipadé studené zimy, spodni
krivky v pripadé zimy teplé. Oblast jimi vymezend je vZdy vybarvena, hodnoty daného mésta by se mély

pohybovat v této oblasti.

Obrazek 2.5: Alternativni indikator Rocni prliimérna zatéz PM2.5

Ostrava
Opava
Opole
Rybnik
Zilina

mm |Misni limit

70 4

v (=]
o o
1 1

N
[=]
1

W
o
1

Prlimérna ro¢ni koncentrace PM, 5 [zg/m?]

]
o
1

10 4

[o]

20‘06 20‘10 20‘15 20‘20 20‘25 20‘30 20‘35 20‘40

Zdroj: V3B - TU Ostrava, vypocet AQMS.

Pozn.: Krivky pro jednotlivd mésta se déli, vrchni kfivky zndzorriuji hodnoty v pripadé studené zimy, spodni
krivky v pripadé zimy teplé. Oblast jimi vymezend je vZdy vybarvena, hodnoty daného mésta by se mély
pohybovat v této oblasti.
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.e7

DI2/ Indikator: Podil osob, které Ziji v mistech se zhorsenou kvalitou ovzdusi, prekrocen

pro B(a)P,

Ty

Obrazek 2.6: Podil osob Zijicich v mistech nad limitem B(a)P

imisni limit

100%
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80% 4

70%

60% +

50%

40% A

30% +

Procento obyvatel nad imisnim limitem B(a)P

20%

10% -

0%

Ostrava
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Opole
Rybnik
Zilina

T T T T T
2006 2010 2015 2020 2025

Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.

T
2040

Pozn.: Krivky pro jednotliva mésta se déli, vrchni kfivky zndzornuji hodnoty v pripadé studené zimy, spodni
krivky v pripadé zimy teplé. Oblast jimi vymezend je vZdy vybarvena, hodnoty daného mésta by se mély

pohybovat v této oblasti.

Obrazek 2.7: Alternativni indikator Ro¢ni priimérna zatéz B(a)P

18

16 1

14 A

12 4

10

Primérna ro¢ni koncentrace B(a)P [ug/m?]

Ostrava
Opava
Opole
Rybnik
Zilina

= |misni limit

T T T T T
2006 2010 2015 2020 2025

Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.

2040

Pozn.: Krivky pro jednotlivd mésta se déli, vrchni kfivky zndzorriuji hodnoty v pfipadé studené zimy, spodni
krivky v pripadé zimy teplé. Oblast jimi vymezend je vZdy vybarvena, hodnoty daného mésta by se mély

pohybovat v této oblasti.
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V nasledujici tabulce jsou navrZeny indikatory vystupt SPNKO.

Tabulka 2.1: Navrh indikatort vystupt

Specificky cil

Navrh indikatora vystupt

A.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty

vees

v Uzemich se zvySenou koncentraci (napf. zména
ug/rok)

A.2: Dusledna realizace Uzemniho generelu
dopravy a Uzemniho planu mésta

vees

v Uzemich se zvySenou koncentraci (napf. zména
ug/rok) — indikdtor stejny jako u SC A.1

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich

topenistich

Pocet vyménénych kotld na pevna paliva
Snizeni emisi PM10 (t/rok) z lokalnich topenist
Snizeni emisi PM2.5 z lokalnich topenist

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv

Snizeni emisi B(a)P z priimyslovych zdrojl
Snizeni emisi PM2,5 z primyslovych zdrojl

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni
na klimatickou zménu

Pocet vysazenych strom0 (ks/rok)

A.6: Omezeni emisi z prdmyslovych zdroju

Snizeni emisi B(a)P z primyslovych zdroj(
Snizeni emisi PM2,5 z primyslovych zdrojl
— indikator stejny jako u SC A.4

A.7: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

Pocet realizovanych projektd/rok

B.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - mékké projekty

Pocet obyvatel, ktefi za obdobi (rok) vyuZziji MHD.

B.2: Realizace/podpora environmentalniho
vzdélavani jako motivace zmény mysleni
obyvatel a instituci k Setrnému zivotnimu stylu

Pocet realizovanych projektd/rok

C.1: Monitorovani kvality ovzdusi

Pocet podporovanych (spolufinancovanych) méficich
stanic

C.2: Podpora obyvatel pfi vyméné zdroju tepla
a rozvoj obnovitelnych zdroj( energie

Pocet vyménénych kotll na pevna paliva
—indikdtor stejny jako u SCA.3

C.3: Realizace environmentalnich reseni v
¢innostech mésta

Pocet realizovanych projektd/rok
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4 Prilohy
4.1 Priloha €. 1: Mapy regionu TRITIA s vyznacenim prekrocenych limitd
v ramci resené oblasti v letech 2010 a 2015



Obrazek 4.1: Oblasti prekracujici limity zneciSténi ovzdusi v roce 2010
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Obrazek 4.2: Oblasti prekracujici limity znecisténi ovzdusi v roce 2015
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4.2 Priloha ¢. 2: Hodnoty sledovanych latek v obcich FUA Ostrava

Tabulka 4.1: Hodnoty sledovanych latek v obcich FUA Ostrava v letech 2006, 2010 a 2015 a stanoveni zatéZe

onec | run | 206 [ 0 | 2o | 2] 2 o) | e oo 2| ooae |2 |2
HorniSucha | Ostrava | 4507 | 4559| 4537 43,83 38,33 5,55|3 53,93 46,831 4,82| 3 37,3|2 30,6|3| 4673
HaviFov Ostrava | 84219| 82022| 74101 43,63 37,4|3| 3,863 52,83 45,131 3,89| 3 3552 29,4 (3| 5,033
Doubrava Ostrava | 1502 | 1337| 1220 47,93 41,4|3] 6,00 3 45,63 40,6 |3| 7,65| 3 3442 29,0(3] 4,77 3
Dolni Lutyné | Ostrava 4787 | 5026| 5190 60,03 50,1|3]| 6,043 58,2 |3 459|3| 9,06| 3 38,5|2 31,9|3| 560] 3
Bohumin Ostrava | 22974 | 22631| 21249 65,6 | 3 48,3(3] 5,343 57,6 |3 42,4|3| 6,48| 3 33,42 28,3(3] 3,943
Orlova Ostrava | 33161 | 32067 | 29524 56,03 48,4131 6,313 49,5 |3 42,6|3]| 8,08 3 3572 30,6 (3] 500] 3
Petfvald Ostrava | 6967 | 7109| 7126 47,43 41,7(3] 5,69 3 51,6 | 3 43,9(3| 6,25| 3 34,72 30,1(3] 55| 3
Rychvald Ostrava | 6818| 7119| 7280 48,8 |3 40,631 5,373 46,4 | 3 379(3]| 636/ 3 31,02 26,6 (3] 3,45] 3
Bravantice Ostrava 797 834 911 40,4 |3 349|3| 3,103 47,43 41,131 3,02| 3 19,0 1 2603|180 3
Albrechticky | Ostrava 670 697 683 44,2 |3 36,1(3]| 2,28/ 3 45,83 37,0| 3| 2,45| 3 18,7 |1 24,811,333
Studénka Ostrava | 10233| 10104| 9720 43,8 |3 350(3| 2193 46,3 |3 36,3|3| 2,37| 3 18,11 24,11 1,30 3
Hlugin Ostrava | 14225| 14258| 14020 41,53 255(3] 3,633 2512 2391} 3,55| 3 25,012 20,4(1]230] 3
Ludgefovice | Ostrava | 4661| 4734| 4794 58,83 22,11/ 3,70| 3 33,92 28,4| 3| 3,36| 3 28,82 23,0(1]230] 3
Markvartovice | Ostrava | 1813| 1879| 1970 52,4|3 235|1| 3,783 31,7| 2 27,2| 3| 3,47| 3 26,52 21,41 2353
Pist Ostrava | 2101| 2106| 2115 43,93 26,733,923 3362 27,413 4,20| 3 23,52 19,61 2,52 3
Silhefovice Ostrava | 1554| 1603| 1585 56,13 26,5|3| 4143 3962 31,2| 3| 3,97| 3 27,5|2 229(1]281]|3
Hat Ostrava | 2533 | 2564| 2571 51,83 26,43 4,073 37,7|2 29,5(3] 3,95| 3 25,82 21,41 2,633
Darkovice Ostrava | 1233| 1288| 1366 46,93 24,7|1| 3,76 |3 32,2|2 27,3| 3| 3,64 3 24,812 20,4|1] 2343
VFesina Ostrava | 1366| 1482| 1602 40,93 252(3] 3,523 28,6 | 2 26,43 3,75| 3 23,12 19,1| 11 2,26 3
Ostrava Ostrava |309098 | 303609 | 292681 42,0|3 32,5(3] 4,273 41,93 33,3(3| 4,11 3 27,82 226(1]2,78] 3
Senov Ostrava | 5583| 5977| 6314 40,33 341|131 4,16 | 3 51,9 | 3 42,63 433| 3 3362 28,5(3]7,38] 3

Zdroj: VSB-TUO

Pozn.:
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PM10 - kategorie: 1 <20 ug/m3; 2 20-40 ug/m3 3 40< ug/m3 , PM2,5 - kategorie: 1 <25 ug/m3; 3 25< ug/m3 , BaP

- kategorie 3 1< ng/m3




4,3 Priloha ¢. 3: Strategické dokumenty mésta Ostravy v oblasti kvality
ovzdusi

Podrobnéjsi informace k jednotlivym strategickym dokumentim zpracovanym pro Uzemi statutarniho
mésta Ostravy a jeho okoli v oblasti kvality ovzdusi.

4.3.1 Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Ostravy 2017-2023

Hlavni rozvojovy dokument mésta, resi kvalitu ovzdusi v ramci priority C Zdravé mésto, konkrétné
pak prostrednictvim nasledujicich strategickych cill, ke kterym jsou prifazeny klicové oblasti zmény.

Strategicky cil 6: Kultivovanost prostredi pro zZivot vSech generaci

Kli¢ova oblast zmény C.6.3 UDRZITELNA MOBILITA

Cilem je podporovat vyuzivani ekologickych forem dopravy na Ukor individualni automobilové
dopravy, a zprijemnit tak lidem pohyb v méstském prostoru. Pohyb lidi v méstském prostoru
zneprijemnuje rada prekazek v podobé mnozstvi aut, silnicnich komunikaci, nahodile vzniklych
parkovacich ploch a vysoké koncentrace emisi v disledku velkého objemu automobilové dopravy. Lidé
preferuji individualni automobilovou dopravu a nezvazuji alternativni formy prepravy ve mésté.
Chceme-li tento trend zvratit a prosadit preferenci péSich v ulicich mésta, je potreba podporovat
c¢isté formy mobility a realizovat potrebné zasahy ve verejném prostoru.

Zmény v Ostravé do roku 2023:

e Preferovana ekologicka a komfortni méstska hromadna doprava a rozvoj udrzitelné mobility
a multimodalni dopravy.

e  Atraktivnéjsi hromadna doprava.

e Lepsi podminky pro udrzitelné formy dopravy.

e QOdstranéné bariéry pohybu v méstském prostoru.

e Rozvoj sité cyklistickych pruhl, stezek a tras jako nedilné soucasti udrzitelné méstské
mobility.

e Jednotny a moderni systém parkovani.

Typovd opatreni:

e  Privystavbé nové dopravni infrastruktury dbat na to, aby se nevytvarely obtizné prekonatelné
bariéry pro pési, spolupracovat s urbanisty a architekty na reseni.

e  Zrychleni méstské hromadné dopravy a zavedeni linek mezi velkymi obvody bez mezizastavek.

e Podpora drazni dopravy a zvyseni priority hromadné a kolejové dopravy ve mésté.

e Rekonstrukce a estetizace prestupnich uzld.

e Zavadéni inteligentnich dopravnich systéma.

e Realizace koncepce rozvoje cyklodopravy, predevsim propojeni méstskych obvod.

e  Zvysit kvalitu cyklostezek a pésich tras.

e Zavedeni a realizace kvalitni parkovaci politiky.

e Pri aktualizaci Uzemniho planu zajistit v oblasti dopravy preferenci udrzitelné méstské
mobility.

Priklady projekti:

e Ekologizace verejné dopravy vC. prodlouzeni tramvajové trati v Ostravé-Porubé.

e Dokonceni obmény vozidel MHD za nizkoemisni a nizkopodlazni (zvy$eni kapacity prepravy pro
kocarky a handicapované obcany).

e Bikesharing a podpora cCisté mobility.

e Dobudovani paternich cyklostezek a cyklotras propojujicich méstské obvody.



e Vystavba P+R parkovist ve mésté (Globus, Cerny potok, DOV, M&stska nemocnice) pro podporu
vyuzivani méstské hromadné dopravy.

e Dopravni propojeni Dolni oblasti Vitkovice s centrem mésta.

e Integrované dopravni systémy - dopravni telematika (zajisténi plynulosti dopravy s preferenci
MHD).

e Carsharing (sdileni aut) a vybudovani dobijecich stanic.

e Analyza zavedeni nizkoemisnich zdn a jejich zavedeni.

e Instalace kamerového systému a SOS tlacitek do vozidel MHD a posileni hlidek Méstské policie
v nejvice rizikovych spojich.

Strategicky cil 7: Priblizit mésto prirodé

Kli¢ova oblast zmény C.7.1 KVALITNi ZELEN

Cilem je kultivovat zelené plochy ve mésté a vyuZivat vodni prvky v méstské zastavbé zplsobem,
ktery reaguje na zmény klimatu a omezuje jeho negativni dopady na kvalitu Zivota obyvatel mésta.
Ostrava ma velky podil zelenych ploch, ale malo upravené, funkéni a udrZzované zelené. Revitalizace
téchto Uzemi, podpora prirozenych funkci zelené a doplnéni vodnich prvki na principu efektivniho
vyuziti vodnich zdroju prispéje k narGstu klidovych ploch pro odpocinek obyvatel a navstévnik( mésta.
PribliZeni Zivota v méstské zastavbé prirodé umozni obyvatelim [épe snaset extrémni vykyvy pocasi
souvisejici se zménou klimatu. Uvnitf méstské zastavby zlstava stale mnoho brownfield(
a ekologickych zatézi, v pripadé kterych je potrebna jejich konverze na objekty nového funkéniho
vyuziti.

Zmeény v Ostravé do roku 2023:

e Kultivované méstské parky a zelené plochy pro volnocCasové, sportovni a rekreacni vyuziti.

e Mésto lépe pripravené na klimatickou zménu prostrednictvim realizovanych zasaht
ve verejném prostoru, vétsiho mnozstvi vodnich prvk( ve mésté a prvka podporujicich
biodiverzitu.

e Narust rozlohy funkénich ploch a ploch funkéni, kvalitni a udrZzované zelené.

e Regenerované brownfieldy a postindustrialni plochy, v¢. vyuZiti docasnych zasahd,
a vyznamny posun v procesu likvidace starych ekologickych zatézi.

Typovd opatreni:

e Kultivovat zelené plochy v prolukach na frekventovanych mistech.

e Revitalizace méstskych parku.

e Tvorba adaptacni strategie mésta v¢. akéniho planu.

e Zatravnéna tramvajova télesa.

e Vyuzivat odborny pristup k vysadbé a udrzbé funkcni méstské zelené.

e Obnova vodnich tokd v organismu mésta.

e Efektivni nakladani s destovou vodou.

e  Pri vystavbé nebo rekonstrukci budov zohlednovat i jejich udrzitelnost z pohledu dlouhodobé
Udrzby a vzhledu.

e Vyuzivat ekologické prvky pri vystavbé verejné infrastruktury.

e Vyuzivani vodnich prvka v obydlenych oblastech i na periferiich.

e Zamezit fragmentaci verejné zelené dopravni infrastrukturou.

e Prenos know-how z mést, ktera jsou Uspésna v reseni ekologickych opatreni.

Priklady projekti:

e Priprava a realizace Adaptacni strategie mésta na klimatickou zménu.
e Revitalizace Lesoparku Benatky a Pustkoveckého udoli.
e Dokonceni sanace Lagun Ostramo.
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e Stavebni Uprava opevnéni bermy reky Ostravice.
e Vyuziti rek Ostravice, Odry a Opavy pro rekreacni plavbu.
e Manual a pravidla pro modernizaci a (drzby zelené a parkd ve vSech méstskych ¢astech.

Kli¢ova oblast zmény C.7.2: SETRNE NAKLADANI SE ZDROJI

Cilem je snizit dopad Zivota ve mésté na Zivotni prostredi a podporit efektivni nakladani obyvatel
i organizaci s prirodnimi a energetickymi zdroji. Infrastruktura mésta i jeho obyvatel vytvareji
znatelnou ekologickou stopu, coz ma negativni dopad na kvalitu Zivotniho prostredi. Ostrava mdze
byt odpovédnéjsi v nakladani s odpady, Uspésnéjsi ve zvysovani energetické ucinnosti a miry vyuzivani
obnovitelnych zdrojd, alternativnich pohon( a paliv. Je potfeba zvySovat individualni i kolektivni
odpovédnost k zivotnimu prostredi a hledat nova reseni s cilem lépe chranit prirodni zdroje.

Zmeény v Ostravé do roku 2023:

e Vyssi energeticka ucinnost Zivota ve mésté.

e Omezené zdroje znecisténi ovzdusi (v¢. navaznosti na Program zlepsovani kvality ovzdusi).
e Efektivnéjsi nakladani s odpady a vodou.

e Nova ekologicka reseni uplatnéna v praxi.

e Odpovédné chovani obyvatel a organizaci k zivotnimu prostredi.

Typovd opatreni:

e Spoluprace s ostatnimi mésty v aglomeraci i v Polsku na zlepseni kvality ovzdusi v regionu.

e PokracCovani v realizaci kotlikovych dotaci.

e Zvyseni podilu recyklace, v¢. bioodpadu a priprava mésta na vyznamnou redukci objemu
ukladani odpadu na skladku.

e Omezeni a likvidace cernych skladek.

e Zvyseni frekvence umisténi velkoobjemovych kontejnerd.

e Dostavba kanaliza¢ni sité ve mésté a odstranéni volnych kanalizacnich vyusti do toki na Gzemi
mésta.

e Vyuzivani konceptu Smart City a Smart Region pri pripravé a realizaci projektu.

e Podpora environmentalniho vzdélavani jako motivace zmény mysleni obyvatel k Setrnému
zivotnimu stylu (napf. tvorba kampani, poradani seminar(, nastoleni trendu).

Priklady projektu:

e Podpora vymény lokalnich topenist.
e Zavedeni energetického a environmentalniho managementu na Magistratu mésta Ostravy.

4.3.2 Kratkodoby program ke zlepseni kvality ovzdusi - Ostrava

Pro zlepseni stavu Zivotniho prostfedi podnika statutarni mésto Ostrava (SMO) mnoZstvi riznych
aktivit.

Napriklad porada odborné konference za Ucasti odbornik(, politik(, zastupct obcanskych sdruzeni
i pramyslovych podnik( s cilem navrhnout FeSeni konkrétnich problému, zplsobenych znecisténim
ovzdusi. Na konferenci o Zivotnim prostiedi v roce 2015 byl prezentovan pfistup SMO k novému OPZP
2014 - 2020 ,,Podpora vymény domovnich zdroju vytapéni“. Statutarni mésto Ostrava se podili na
spolufinancovani vymény starych kotld na Uzemi mésta, a to uvolnénim 10 mil. K¢ rocné ze svého
rozpoctu. Dosud v Ostravé bylo dosud pozadano o vyménu celkem 1479 kotld. V letech 2012 - 2015
bylo na vyménu kotli na pevna paliva umisténych v rodinnych domech vyhlaseno nékolik vyzev,
tzv. starych kotlikovych dotaci. V ramci téchto dotaci bylo na Uzemi mésta vyménéno 266 kotll.
V prosinci 2015 byla vyhlasena 1. vyzva ,kotlikovych dotaci v MSK“, zadosti byly prijimany od Unora

110



2016. Celkem Moravskoslezsky kraj schvalil 422 Zadosti ostravskych Zadateld. V ramci této vyzvy byla
prozatim podporena vyména 363 kotl( v celkové vysi 5,3 milionu korun. Ve 2. vyzvé kotlikovych dotaci
z ¢ervna 2017 bylo podano 791 ostravskych Zadosti. Prijem Zadosti byl pozastaven 16. 10. 2018, kdy
byla podana zadost s poradovym cislem 10 000. V ramci 1. kotlikové vyzvy statutarni mésto prispélo
5 242 373 K¢, dale v ramci 2. kotlikové vyzvy byl prispévek mésta 2 187 843 KC.

V roce 2014 bylo podepsano Memorandum SMO a mésta Katovice o spolecném zajmu na zlepseni
Cistoty ovzdusi v Cesko-polském prihranici.

V &ervenci 2015 Statutarni mésto Ostrava a Moravskoslezsky kraj jako prvni v CR a do pfistoupeni
Trince jedini uzavreli s ministerstvy zivotniho prostfedi, primyslu a obchodu Spolecnou deklaraci
o spolupraci na pripravé konceptu chytrého mésta (Smart city) a chytrého regionu (Smart region).

Iniciativa Smart Cities and Communities (Chytra mésta a obce) je zamérena na podporu mést a regiond
s cilem snizit emise CO, do roku 2030 o 40 procent. Snizovani emisi je cileno zejména do oblasti
dopravy, energetické Ucinnosti budov, energetickych Uspor a vyuzivani novych modernich technologii.
Ucelem je zlepsit celkovou kvalitu Zivota a Zivotniho prostredi.

Statutarni mésto Ostrava provedlo také zmény ve Fondu pro déti ohrozené znecisténym ovzdusim
a zvysilo prispévek na jednoho Zaka o 1500 K¢, tedy z plvodnich 4500 na 6000 K¢ na jeden pobyt.
Statutarni mésto Ostrava se také financné podili na provozu méricich stanic imisniho monitoringu a na
mériciho vozu.

Statutarni mésto Ostrava je soucasti aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek, pro kterou vysel
Program zlep$ovani kvality ovzdusi (PZKO). Tento program vydalo Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR.
Cilem PZKO je co nejdrive dosahnout pozadované kvality ovzdusi pro znecist'ujici latky a dodrzovat,
udrzovat a zlepsovat kvalitu na celém Uzemi aglomerace. V prosinci roku 2017 byla cast PZKO zrusena,
a bylo doporuceno jeji prepracovani.

Konkrétni akce zminéné v tomto materialu jsou souhrnem technickych opatreni, vychazejicich
zejména z PZKO. Tyto akce by mély vést ke zlepSeni kvality ovzdusi na Gzemi SMO a naplnit tak cile
PZKO.

4.3.2.1 Realizovand opatreni a investi¢nich akce

Seznam realizovanych opatreni byl prevzat ze Ill. aktualizace Kratkodobého programu ke zlepseni
kvality ovzdusi - Ostrava z ledna 2017.

4.3.2.1.1Zelen jako opatreni pro zlepseni kvality ovzdusi

Cilem projekt( je posileni ekologické stability krajiny za i¢elem sniZeni imisni zatéZe na izemi SMO,
a to zejména zajisténim obnovy krajinnych struktur (vysadbou a obnovou remizd, aleji, solitérnich
strom( atd.) a podporou regenerace urbanizované krajiny (zakladanim a revitalizaci vyznamné sidelni
zelené, obnovou parkl, stromoradi, hrbitovd, doplnénim stromové aleje, Upravou travnatych ploch
atd.).

4.3.2.1.2 Opatreni ke snizovani emisi v dopravé

Doprava je fazena do skupiny zdroju znecistovani ovzdusi s relativné malymi moznostmi regulace ze
strany obci a mést. Presto se SMO soustredi na hledani cest vedoucich k eliminaci dopravni zatéze
ve mésté.

Kratkodoby program ke zlepseni kvality ovzdusi déli opatreni v dopravé do 3 skupin:
1 Nadlimitni Gdrzba komunikaci

2 Ostravska MHD

3 Opatreni v dopravni infrastrukture

Nadlimitni tdrzba komunikaci
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Pro SMO, které je zatiZeno vysokym spadem prachovych castic, je ¢isténi komunikaci dle zakonnych
povinnosti nedostacujici, proto mésto od roku 2008 pristoupilo k nadlimitnimu cisténi. Toto cisténi
bylo provadéno nejen na silnicich a komunikacich v majetku mésta, ale i silnicich v majetku statu
a kraje. V roce 2009 SMO zakoupilo specialni samosbérny viz Mercedes Benz Actros 1832, ktery je
vybaven zametaci nastavbou Faun Viajet Filtair se specialnimi polymerovymi filtry na zachycovani
jemného polétavého prachu PM10.

Mimo zakonné povinnosti je od roku 2016 koordinovano cisténi MK i s Cisténim krytu tramvajovych
trati, kde dochazi, vlivem aplikace pisku pod kola tramvaji pro zvyseni jejich adheze, ke znecistovani
ulicniho prostoru prachovymi casticemi z rozdrceného pisku. Za timto Gcelem byl také porizen do
Dopravniho podniku Ostrava specialni Cistici viz Mercedes Croy, pro odstranovani pisku ze Zlabka
kolejnic i ploch krytu tramvajovych trati.

Ostravska MHD

Méstska hromadna doprava (MHD) je pravem povazovana za ekologictéjsi zpUsob dopravy, jelikoz je
na jednotku ujeté vzdalenosti (stejné tak na mnozstvi produkovanych emisi) prepraveno vice osob
nez individualni automobilovou dopravou. Jednim z podstatnych opatfeni, podporujici predevsim
prechod k formam dopravy méné zatéZzujici Zivotni prostredi, je financni podpora MHD. Tato podpora
je zakladnim nastrojem ekonomické motivace obyvatel k pouzivani MHD.

Opatreni v dopravni infrastrukture

SniZovani emisi z dopravy je SMO podporovano také realizaci nasledujicich investic v oblasti
dopravni infrastruktury. Tyto konkrétni investice jsou souhrnem technickych opatreni vychazejicich
zejména z PZKO a povedou ke zlepseni kvality ovzdusi na izemi SMO.

Nazvy opatreni:

e Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést)
¢ Ekonomicka podpora (dotace) provozu verejné hromadné dopravy

e Prioritni vystavba obchvatii mést a obci

e Odstranovani bodovych problém( na komunikacni siti

e Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati

e Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride

e Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy

e Zvysovani kvality systému verejné hromadné dopravy

e Zajisténi preference verejné hromadné dopravy

e Rozvoj alternativnich pohonii ve verejné hromadné dopravé

e Podpora cyklistické dopravy

e Podpora pési dopravy

e Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu

o Uklid a udrzba komunikaci

e Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

e Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci

e Podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové dopravé
e Podpora carsharingu

4.3.3 Plan udrzitelné méstské mobility Ostrava

Integrovany plan mobility je strategickym planem, ktery je vytvoren k uspokojeni potreb mobility lidi
a podnikd ve méstech a jejich okoli, zajisténi chodu mésta, vSech jeho funkci a sluzeb a k zajisténi
lepsi kvality Zivota. Zpracovani dokumentu Integrovany plan mobility je povinné pro aglomerace nad
100 tis. obyvatel. Dokument resi dopravni planovani v izemnim kontextu kratkodobém, strednédobém
i v dlouhodobém vyhledu a ma na zreteli harmonicky rozvoj Uzemi i dopravnich siti, verejnou dopravu
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a zajmy nejen mésta, ale i Sirokého okoli, do kterého zasahuje vyznamny podil vyjizdky a dojizd'ky.
Koncepce trvale udrzitelného dopravniho systému pro mésto a jeho spadové okoli, ktera je v souladu
s pozadavky s politikami zivotniho prostredi.

Porizeni projektu je podporovano z Evropského fondu pro regionalni rozvoj a Regionalniho
operac¢niho programu NUTS 4 - Moravskoslezsko 2007-2013. Projekt byl zpracovavan ve 4 ucelenych
castech:

I.) ¢ast Strategicka;
I1.) ¢ast Analyticka;
Il.) cast Navrhova;
IV.) cast Prezentacni.

Navrhova Cast, se zabyvala navrhem strategické koncepce rozvoje dopravy na reseném Uzemi (okres
Ostrava, v oblasti verejné hromadné dopravy vcetné spadovych oblasti):

e tvorbou scénard vyvoje dopravni infrastruktury a dopravnich prognoz,

e potvrzenim indikatort udrzitelného rozvoje stanovenych ve strategické casti,

e tvorbou financniho planu

e navrhem stabilizace procesu planovani udrzitelné mobility ve formé tvorby akénich pland,
véetné stanoveni odpovédnosti za jejich naplhovani a stabilizace alespon minimalnich
finan¢nich zdroji pro postupné dosazeni nastavenych cild.

Navrhova cast Integrovaného planu mobility zahrnuje 269 stran textu, 25 grafickych priloh,
samostatnou slozku Zasobnik projekt( a Vyhodnoceni dotazniku “Doprava v Ostravé - Jaké jsou vize a
predstavy“. Cela dokumentace je v plném znéni pristupna na adrese http://mobilita-ostrava.cz

ZASOBNIK PROJEKTU

Zasobnik projekt( predstavuje seznam investiCnich akci, které jsou z hlediska rozvoje dopravniho
systému mésta nutné realizovat. Predevsim se jedna o investicni zaméry do vsech druh( dopravni
infrastruktury, a to s ohledem na zvyseni atraktivity méstské hromadné dopravy a nemotoristické
dopravy. V souvislosti s navrzenymi oparenimi se predpoklada i zlepseni kvality Zivotniho prostredi.
Do zasobniku projektd jsou navrzeny zejména ty investicni akce, které maji vliv na odvedeni zbytné
motorové dopravy z obytnych Casti - dokonceni paterni sité mésta. Nasledné po dokonceni téchto
komunikaci mGze dojit k omezeni provozu na v soucasném stavu intenzivné vyuzivanych komunikacich
ve prospéch ostatnich druh(i dopravy. Jako priklad uvadime projekt ulice Zelezarenska, ktera po svém
zprovoznéni umozni zklidnéni ulice 28. fijna v prostoru méstského obvodu Marianské Hory a Hulvaky.

Stavby uvedené v zasobniku projektl je mozno rozdélit do nékolika okruht, které maji logickou
spojitost:

e Odstranéni stavajicich dopravnich zavad
¢ Navyseni kapacity krizovatek a snizeni poctu koliznich mist
e Kompletace zakladni silnicni sité, ktera neni v soucasném stavu dokoncena

e Investice do hromadné dopravy pro zvyseni atraktivnosti a konkurence schopnosti s
automobilovou dopravou, véetné do osobni Zeleznicni dopravy

e Investice do tras pro nemotoristickou dopravu pro zlepseni prichodu Uzemim a odstranéni
bariér

e ZlepsSeni stavu parkovani na celém Gzemi mésta, kde je reseno navyseni stavajicich
parkovacich kapacit, a to i s ohledem na zvysSeni atraktivnosti verejné hromadné dopravy
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e Investice do propagace opatreni pro zvyseni bezpecnosti provozu a zvyseni ekologizace
dopravy

Z hlediska charakteru zaméru jsou investi¢ni akce rozdéleny:

e tvrda opatreni - investiCni akce - vystavba novych komunikaci, tramvajovych trati, zastavek
hromadné dopravy, parkovacich kapacit - vétSinou se jedna o akce prebirané z tzemniho
planu

e tvrda opatreni - drobné investice - zmény organizace dopravy, rizeni a kontrola provozu,
bezpecné prechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty

e mékka opatreni - propagace - preventivni akce pro déti, dopravni vychova, propagace
ekologickych zpusobu dopravy, carsharing, carpooling.

Rozdéleni jednotlivych investi¢nich akci pro vsechny druhy dopravy do ¢asovych horizontd je jednim
ze zakladnich vstup( do multimodalniho modelu.
AKCNI PLANY
V Navrhové ¢asti dokumentace je navrzeno 47 akénich pland, které reaguji na Strategické cile. Ty
jsou sledovany jiz od pocatku tvorby Integrovaného planu mobility (stanoveny v |. Strategické casti).
Jejich napln pokryva véechny aktivity kolem vSech druh( dopravy na Uzemi mésta. Kazdy ak¢ni plan
obsahuje nasledujici informace a ukoly pro jejich napliovani:
e Popis cile - strucny popis, co je ak¢nim planem reseno
e Nastroje k dosazeni cile - uvedeni moznych nastroju, jak cile dosahnout
e Synergické Gcinky - ovlivnéni dalSich opatreni
e Klicové ukoly - ukoly, které vedou k dosazeni cile
e Hodnotici indikatory - stavajici stav, cilova hodnota, zplsob zjistovani naplnéni opatfeni,
ocekavany vyvoj a uzpusob prezentace obéanim a politické reprezentaci mésta
e Financni kryti - stanoveni finan¢ni ¢astky pro roky 2016 az 2020
e Zdroj financovani - pfi financovani ze zdroji mésta je vyplnéno financni kryti, u jinych zdroju
neni finan¢ni kryti uvedeno. Nejsou zde zapocteny mozné dotace z jinych zdroju.
e Odpovédnost - kdo je za naplnéni cild v akénim planu zodpovédny

Dosazeni cilil v akénich planech je navrzeno do roku 2035 s tim, ze bude po urc¢itém obdobi provadéno
jejich vyhodnoceni (napr. 3 roky), kdy muaze dojit k Gpraveé cilovych hodnot.

4.3.4 Adaptacni strategie statutarniho mésta Ostravy na dopady a rizika
vyplyvajici ze zmény klimatu

Ukolem Adaptacni strategie mésta Ostravy je predev$im:
o Provést predikci vyvoje jednotlivych klimatickych charakteristik ve mésté.
o Urcit hlavni rizika a problémy vyplyvajici ze zmén klimatu.
o Urcit nejproblematictéjsi lokality a skupiny obyvatel.
o Navrhnout soustavu adaptacnich opatreni, ktera budou resit hlavni rizika.
o Vytvorit katalog typovych projektd.
o Zasobnik pilotnich projektd k realizaci.

Z Analytické casti vyplynuly hlavni problémy a rizika souvisejicimi se zménami klimatu. Kvality ovzdusi
se tykaji nasledujic body:

2 Doprava jako zdroj sklenikovych plynd
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3 Vytapéni jako zdroj sklenikovych plynd

7 Zhorseni kvality ovzdusi v lété - prasnost a ozén.
Adaptacni opatreni rozdéluje dokument do Ctyr skupin: zelena a modra opatreni (tzv. ekosystémovée
zalozena opatreni), Seda (stavebné-technologicka opatreni) a mékka opatreni (tykajici se zmén ve
spravé, politickych pristupech, chovani spolecnosti apod.). Vyuziti jednotlivych typ( adaptacnich
opatreni by mélo smérovat ke komplexnimu reseni problému a rizik spojenych se zménou klimatu s
cilem naplnéni strategické vize mésta v oblasti adaptaci na zménu klimatu.

V tabulce nize je uveden prehled opatreni podporujicich adaptaci mésta na zmény klimatu
s vyznacenim opatreni, které maji vliv na kvalitu ovzdusi.

Tabulka 4.2: Seznam opatfieni podle strategickych cili adaptacni strategie s dopadem na kvalitu ovzdusi

Strategicky cil Opatreni

1.1 WyuZiti a retence vod ve mésté

1.2 VyuzZiti a retence dedtové vody v krajiné

1.3 Zajiténi dostateéného mnozstvi kvalitni pitné vody
1.4 Postupné zlepSovani &isténi odpadnich vod

2.1 Zakladani novych ploch kvalitni vefejné zeleng a jeji vhodna
udrzba

2.2 Zaclenéni vodnich prvkl do systému zelené ve mésté

3.1 ZvySovani ekologické stability a prostupnosti krajiny
3.2 ZlepSeni protipovodriové a protierozni
pfed ucinky pfivalovych srazek

3.3 Zajisténi protipovadifiove ochrany na vodnich tocich

3.4 Podpora pfirozenych funkci lesa a adaptaéni cpatfeni v lesnich
porostech

ochrany v krajiné

4.1 SniZovani spotfeby energie a vhodné wvyuZivani obnovitelnych

4) OCHRANA KLIMATU - sniZzovani

produkce sklenikovych plyna,
zvySovani  energetické  Gg&innosti
a podpora adaptaci budov na zmény
klimatu

zdroji energie

4.2 Podpora realizace adaptacénich opatfeni na budovach

4.3 Podpora ekologicky 3Setrn&Sich forem dopravy a zavadéni
klimatizace v prostfedcich MHD

5) LIDE - ochrana zdravi,
vzdélavani, prevence, pécte o citlivé
skupiny obyvatel

5.1 ZlepSovani podminek zejména pro citlivé skupiny obyvatel

5.2 Rozvoj varovnych a informaénich systémd a Integrovaného
zachranného systému

5.3 Osvéta v oblasti zmény klimatu

Zdroj: Adaptacni strategie statutdrniho mésta Ostravana dopady a rizika vyplyvajici ze zmény klimatu
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4.3.5 Akcni plan udrzitelné energetiky (2020) - Statutarni mésto Ostrava

Dne 2. listopadu 2011 se statutarni mésto Ostrava oficialné zapojilo do iniciativy Pakt starostd a
primator( a stalo se jeho signatafem. Podstatou ¢lenstvi v Paktu je uskutecnovat konkrétni vybrané
projekty mésta, které povedou ke snizeni CO, o nejméné 20 % do roku 2020 oproti vychozimu roku,
pro ktery byla zpracovana bilance emisi CO,.

Statutarni mésto Ostrava je soucasné zarazeno do aglomerace Ostrava - Karvina - Frydek- Mistek, ve
které jsou vyznamné prekracovany limitni koncentrace znecistujicich latek v ovzdusi. Odstranéni
znecisténi ovzdusi bylo vzdy naprostou prioritou pro Statutarni mésto Ostravu a SEAP (SEAP -
Sustainable Energy Action Plan) navrhuje zejména takova opatreni, ktera prispivaji jak ke snizeni CO,
, tak ke snizeni emisi znecistujicich latek do ovzdusi.

Projekty a strategie, zahrnuté do SEAP, se tykaji predev$im oblasti, které mésto mlze svymi
aktivitami ovlivnit - oblasti budov (obytnych, verejnych a pripadné i ostatnich), verejného osvétleni,
vyuziti dalSich sluzeb mésta (Cisténi vos, likvidace odpadu) a dopravy, zkvalitnéni spravy mésta v
oblasti spotreby paliv a energie, podporou informacnich aktivit, vyuzitim spoluprace s iniciativou
Smart Cities, a podporou aktivit a informovanosti v sektoru domacnosti.

Cil statutarniho mésta Ostravy ve snizeni emisi CO, do roku 2020

Byl vypracovan scénar mozného vyvoje v emisich CO, do roku 2020, ktery zahrnuje jak rozvoj a novou
vystavbu v zarazenych sektorech do roku 2020, tak prinosy opatreni ke snizeni spotreby paliv a energie
a ke snizeni emisi CO, . Z navrzeného scénare vyvoje emisi k roku 2020 vyplyvd mozné snizeni emisi
CO; na uzemi mésta Ostravy o vice nez 29% k roku 2020. | pres velmi konzervativni navrh prinost
navrhovanych opatreni doporucuje dokument jako rezervu pro rozvoj mésta a jako eliminaci
pripadnych rizik (financni zdroje, nejistoty v cenach apod.) zvolit zavazek mésta ve vysi 25 %.

Tabulka 4.3: Bilance emisi CO2 k roku 2000 a 2020 (scénaF vlivem opatfeni), t CO2/rok

Sektor spotfeby zapod&teny do bilance

BEI 2000

2020

Obecni budovy, vybaveni/zafizeni 105 689 70 880
Terciarni (necbecni) budovy, vybaveni/zafizeni 332 093 288 213
Obytne budovy 946 583 604 074
Méstskeé/obecni verejne osvétleni 14 329 8 045
Obecni vozovy park 7757 5407
Vefejna doprava 56 503 31 967
Soukroma a komeréni doprava 62 017 71 465
Celkem 1524 971 1080 051

Zdroj: AkCni pldn udrZitelné energetiky (2020) - Statutdrni mésto Ostrava
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Obrazek 4.3: Bilance emisi COz k roku 2000, 2005, 2010 a 2020 (scénaf vlivem opatieni)

BEI 2000 MEI 2005 MEI 2010 MEI 2020

0,0% ——
St SOUKrOmd 8 komerdni doprave

d Vel eynd dogr ava
-5,0%
S Obecnd vorovy park
) Méstuké/obecni veleynéd osvitiend
10,0%
d Oyt budovy
180 -12,0% = Vercidend (necbecni) budowy, vybevenl/zatizeni
S Obeond budovy, whaveni/zalizeni
20,0% wrs
-25,0% 238%
-30,0%
-29,2%
-35,0%

Zdroj: Akcni plan udrzitelné energetiky (2020) — Statutarni mésto Ostrava
Priority SEAP - opatreni

1. Snizeni energetické narocnosti a Usporny provoz budov
2. Oblast dopravy
3. Vyroba elektrické energie a tepla z obnovitelnych zdroji energie (OZE)

4.3.6 Program zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-
Mistek - CZO8A

Ucelem Programu je zpracovat komplexni dokument k identifikaci pficin zne¢isténi ovzdusi a stanovit
takova opatreni, jejichZ realizace povede ke zlepseni kvality ovzdusi a dosazeni pripustné Grovné
znecisténi. Tam, kde jsou tyto Urovné splnény, je tfeba realizovat opatreni uvedena v Programu v
priméreném rozsahu tak, aby hodnoty pripustné Grovné znecisténi nebyly prekroceny.

Opatreni jsou oznacena jedinecnym kodem, ktery navazuje na pozadavky reportingovych povinnosti.
Kod je slozen ze dvou pismen a Cislice. Prvni pismeno oznacuje dotéeny sektor:

A. SniZeni vlivu silni¢ni dopravy na Uroven znecisténi ovzdusi,
B. Snizeni vlivu stacionarnich zdroji na Groven znecisténi ovzdusi,
C. Snizeni vlivu zemédélské vyroby na Uroven znecisténi ovzdusi,

D. SniZeni vlivu stacionarnich zdrojl provozovanych v Zivnostenské ¢innosti a v domacnostech na
Uroven znecisténi ovzdusi,

E. Snizeni vlivu jinych zdroju na Uroven znecisténi ovzdusi.

Druhé pismeno oznacuje typ opatreni podle tabulky nize.

Tabulky jednotlivych opatfeni podle sektord jsou uvedeny niZe, podrobny popis jednotlivych opatreni
je uveden v Programu zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek - CZ08A.
V programu jsou rovnéZz zobrazeny moznosti c¢erpani prostfedki na stanovena opatrfeni z
identifikovanych zdroj( (narodnich i evropskych) programovaciho obdobi 2014 - 2020.
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Tabulka 4.4: Oznaceni typu opatieni, v€etné barevného rozliseni

A | hospodarské (ekonomické)/dariové

B | technické

C | vzdélavaci/informacéni

D | jiné

Cislo oznacuje poradi opatfeni v dané skupiné.

Tabulka 4.5: A — Opatfieni ke snizeni vlivu silni¢ni dopravy na tdroven znecisténi ovzdusi

Kod Nazev Gesce* Termin
AA1 | Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech | obce do 31.12. 2020
mést)
AA2 | Ekonomicka podpora (dotace) provozu verejné hromadné obce, kraj [do 31.12.2020
dopravy
AB1 | Realizace patefni sité kapacitnich komunikaci pro MD (RSD)  [31.12.2020
automobilovou dopravu
AB2 | Prioritni vystavba obchvatll mést a obci obce, kraj, [31.12.2020
MD (RSD)
AB3 | Odstranovani bodovych problém( na komunikacni siti obce, kraj, |do 31.12.2020
MD (RSD)
AB4 | Vystavba a rekonstrukce Zeleznicnich trati MD (SZDC) |do 31.12.2020
AB5 | Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati obce do 31. 12. 2020
AB6 | Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride obce do 31.12. 2020
AB7 | Nizkoemisni zény obce do 31. 12. 2020
AB8 | Selektivni nebo Uplné zédkazy vjezdu obce do 31.12. 2020
AB9 | Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy obce, kraj, (do 31.12.2020
MD
AB1 | ZvySovani kvality v systému verejné hromadné dopravy obce, kraj, (do 31.12.2020
0 MD
AB1 | Zajisténi preference verejné hromadné dopravy obce, kraj, (do 31.12.2020
1 MD
AB1 | Rozvoj alternativnich pohon ve verejné hromadné dopravé obce, kraj [do 31.12.2020
2
AB1 | Podpora cyklistické dopravy obce, kraj |do 31.12.2020
3
AB1 | Podpora pési dopravy obce, kraj [do 31.12.2020
4
AB1 | Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu obce, kraj |do 31.12.2020
5
AB1 | Uklid a udrzba komunikaci obce, kraj, (do 31.12.2020
6 MD (RSD)
AB1 | Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené obce, kraj, (do 31.12.2020
7 MD (RSD)
AB1 | Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci | obce, kraj |do 31.12.2020
8
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AB1 | Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohon( v obce, kraj [do 31.12.2020
9 automobilové dopravé
AC1 | Podpora carsharingu obce, kraj [do 31.12.2020

Zdroj: Program zlepsovdni kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvind/Frydek-Mistek - CZ08A

Tabulka 4.6: B — Opatfeni ke sniZeni vlivu stacionarnich zdroju na troven znecisténi ovzdusi,

Kod Nazev Gesce* Termin
SniZeni vlivu stavajicich pramyslovych a energetickych
BB1 | staciondrnich zdrojii na Urover znecisténi ovzdusi — Cisténi kraj do 31.12. 2020
spalin nebo odpadnich plynd, Gprava technologie
Snizovani prasnosti v arealech pridmyslovych podnik(, pofizeni
BB2 | techniky pro omezeni fugitivnich emisi ze skladkovani/skladek/z | kraj do 31. 12. 2020
volného prostranstvi/z manipulace se sypkymi materialy
BD1 | Zpfisfiovani/stanovovani podminek provozu kraj do 31. 12. 2020
R Minimalizace imisnich dopadu provozu novych stacionarnich krai do 31. 12. 2020
zdrojl v uzemi
Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti obecni
Urad obce
BD3 _ do 31. 12. 2020
rozsirenou
plUsobnost
i, kraj

Zdroj: Program zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvind/ Frydek-Mistek - CZO8A

Tabulka 4.7:C — Opatieni ke sniZeni vlivu zemédélské vyroby na troven znecisténi ovzdusi

Kod

Nazev

Gesce*

Termin

CB2

Snizeni emisi TZL a PM1p — omezeni vétrné eroze

OoU ORP

do 31.12.2020

Zdroj: Program zlepsovdni kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvind/Frydek-Mistek - CZO8A

Tabulka 4.8 D — Opatieni ke sniZeni vlivu stacionarnich zdrojli provozovanych v Zivnostenské cinnosti a v

domacnostech na troven znecisténi ovzdusi

Kod Nazev Gesce* Termin

DB Podpcv)lralplFemélny tolpm'/ch s.ys’fémvﬁ. v domzjacnlostech :lnstala.ce obvce, kraj, do 31 12. 2020
a vyuzivani novych nizkoemisnich ¢i bezemisnich zdrojli energie | MZP

DB2 | Snizeni potfeby energie obce, kraj | do 31.12. 2020
Rozvoj environmentalné pfiznivé energetické infrastruktury,

DB3 | rozSifovani siti zemniho plynu a soustav zasobovani tepelnou obce, kraj | do 31.12. 2020
energii

Zdroj: Program zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvind/ Frydek-Mistek - CZO8A

Tabulka 4.9: E — Opatieni ke sniZeni vlivu jinych zdroji na Uroven znecisténi ovzdusi

Kéd Nazev Gesce* Termin

EA1 | Podminky ochrany ovzdusi pro vefejné zakazky obce, kraj | do 31.12. 2020

EB1 Zpevnvénl' povrc’hu'nezpevvnén{/ch komunikaci a zvySovani podilu obce, kraj do 31. 12. 2020
zelené v obytné zastavbé

EB2 Snizovani vlivu dlouhodobych deponii vytéZzenych materiall a MPO, kraj, | do 31.12.2020
pramyslovych aredld na kvalitu ovzdusi obce
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EC1 Informovani a osvéta verejnosti v otdzkach ochrany ovzdusi obvce, kraj, | do 31.12.2020
MZP

ED1 | Uzemni pldnovani obecni do 31. 12. 2020
urad, kraj,
MMR,
MO, MZP

e Uéast zéstupsﬁ Moravskoslezského kraje na pracovnich krai do 31. 12. 2020

skupinach MZP k feSeni zlepseni kvality ovzdusi

Zdroj: Program zlepsovdni kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvind/ Frydek-Mistek - CZO8A

* Realizace uvedenych opatreni je plné v souladu s kompetencemi a prislusnosti jednotlivych orgdni verejné
spravy dle povahy jednotlivych opatreni. Podle ust. § 2 odst. 2 zdkona ¢. 128/2000 Sh., o obcich obec pecuje o
vSestranny rozvoj svého uzemi a o potreby svych obcand; pfi plnéni svych ukold chrdni tézZ verejny zdjem.
Podle § 1 odst. 4a § 2 odst. 3 zdkona ¢. 129/2000 Sb., o krajich pecuje o rozvoj uzemi a pri vykonu samostatné
pusobnosti a prenesené pulsobnosti chrdni verejny zdjem i kraj. Vlastnik nemovitosti nebo provozovatel zdroje
znecisténi ovzdusi, kterého se opatreni dotykd, poskytuje verejné sprdavé nezbytné nutnou soucinnost pro
provddeéni opatreni.

4.4 Priloha C. 4: Nadéje doziti a standardizovana Umrtnost obyvatelstva na
vybrané diagnozy

Stredni délka Zivota neboli nadéje doziti pri narozeni (Life expectancy) udava pocet let, které ma
nadéji prozit osoba pravé narozena pri umrtnosti ve sledovaném obdobi. Nadéje na doziti je u zen
obecné vyssi nez u muzl. Dlouhodobé dochazi k rdstu nadéje na doziti v celém zajmovém UGzemi,
predevsim diky poklesu intenzity Umrtnosti ve stfednim a vyssim véku. Mezi sledovanymi zemémi
nejsou vyraznéjsi rozdily u Zen v nadéji na doziti, dochazi jen k jejimu nizSimu nardstu u Slovenské
republiky. Naopak u muzd pozitivnich vy3sich hodnot vyrazné dosahuje Ceska republika a vzdaluje se
od hodnot v ostatnich dvou zemich.

Obrazek 4.4: Nadéje na dofiti pti narozeni v Ceské republice, Slovensku a Polsku v letech 1990 —2015
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Source: Eurostat (online data code: demo_mlexpec)

V ramci Polska maji muzi nejvyssi nadéji doziti (nad 74 let) v Opolském podregionu (vychodni ¢ast

v oblasti Katovického a Sosnoveckého podregionu. Na Ceské strané v MSK maji muzi nejvétsi nadéji
doziti v okresech Frydek-Mistek, Novy Ji¢in a Opava, nejmensi pak v okresu Karvina. V Zilinském kraji
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muZi z okresu Cadca. U Zen se prostorové rozlozeni nadé&je na doZiti vyznamné nelisi od muzské ¢asti

populace, presto mizeme sledovat rozdily ve vsech sledovanych regionech, viz mapa nize.

Obrazek 4.5:: Nadéje doZiti pfi narozeni v zajmovém tzemi v roce 2015
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Zdroj: CZS0, GUS, SUSR, 2018
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Obrazek 4.6: Nadéje doziti FUA Ostrava
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Zdroj: CZS0, Béznad evidence obyvatel, obdobi: 01.01.2015 - 31.12.2019, vlastni zpracovdni.

Standardizovana umrtnost je standardizovana na populaci EU (na 100 tis. obyv.), tim je odstranén
vliv rozdilné vékové struktury v jednotlivych tzemich na trovni LAU-1. Standardizovana umrtnost
obyvatelstva byla vypoctena pro niZe vybrané diagnoézy:

e A00_Y98 - celkova standardizovana imrtnost

e (C00_C97 - standardizovana umrtnost na zhoubné nadory

e (33_C34 - standardizovana amrtnost na zhoubné nadory pradusnic, pridusek a plic

e 100_199 - standardizovana Umrtnost na kardiovaskularni onemocnéni

e J00_J99 - standardizovana Umrtnost na onemocnéni dychaci soustavy

e J40_J47 - standardizovana umrtnost na chronické onemocnéni dolnich cest dychacich
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Obrazek 4.7: Celkova standardizovana iumrtnost obyvatelstva v roce 2015 dle pohlavi
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Zdroj: UZIS, GUS, SUSR

Obrazek 4.8: Standardizovana umrtnost obyvatelstva na vybrané diagnézy v roce 2015 (obé pohlavi)
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Obrazek 4.9: SDR na zhoubné nadory pridusnic, pradusek a plic (obé pohlavi)
. 60,0
S
2 50,0 P
3 //.\,
o 40,0
§ ’ — \\ _._Opava
@ 30,0 -
< —k =—Ostrava-mésto
9 20,0 -
it ~#—Zilina
S 10,0
(-4
& 00
2007 2011 2015
Zdroj: UZIS, SUSR

123



Tabulka 4.10: Standardizovana umrtnost obyvatelstva (na 100 tis. obyv.) na vybrané diagndzy v okrese

Ostrava - mésto

SDR (EUpopSTD) na 100tis obyv.
Rok Pohlavi
A00-Y98 C00-C97 C33-C34 100-199 J00-J99 J40-147
2007 | both 843,9 215,5 31,2 406,6 42,8 15,1
2011 | both 828,5 219,8 47,5 367,8 48 19,8
2015 | both 981,6 243,1 54,1 411 60,6 31,9
2007 | man 1105,8 287,3 32,5 511,4 64,9 23,6
2011 | man 1121,5 308,6 81,8 a477,7 72,4 31,8
2015 | man 1250,4 309 87,9 518,4 91,7 51,6
2007 | wom 649,4 165,8 22,7 328,7 28,5 10,3
2011 | wom 608,4 157,5 22,1 288 32,3 12,3
2015 | wom 773,8 197,2 31,5 326,1 40,2 19
Zdroj: UZIS
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